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Nr. 317

Verlust eines Dienstausweises.

Bonn, den 8. Dezember 1955 .

— Z 6 Ogo — 363 Vi/Il —

Der vom Bundesminister fiir Verkehr
Dienstausweis

Nr. 1002 (griin) der Angestellten Leni Schulz,

~ geboren 23. 2. 1933,
ist in Verlust geraten und wird hiermit fiir ungultlg
erklart.

Es wird gebeten, Wahrnehmungen liber miBbrdauchliche
Benutzung des Ausweises oder seine Auffindung dem
i Bundesmlmster fir Verkehr mitzuteilen.

ausgestellte

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Cldaussen
(VKkBL 1955 S. 586)

"vi,egenheiten

Nr. 318 Verordnung -PR Nr. 6/55 zur Anderung
der ‘Anordnung PR Nr. 146/48 iiber Ver-
giitungen fiir den Abfertigungsdienst des
Giiterfernverkehrs mit Kraftfahrzeugen in
der Fassung der Anordnungen PR Nr. 12/49
und PR Nr. 16/54.

Bonn, den 12. Dezember 1955
A 5 — Vmk 445/5 — 4076 Sch —
Nachstehend wird die Verordnung PR Nr. 6/55 vom
30. November 1955 nachrichtlich bekanntgegeben. 'Die

Verordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 236 vom 7. Dez.

1955 verkiindet worden.

"Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Ter-Nedden.

Verordnung PR Nr. 6/55
zur
Anderung der Anordnung PR Nr. 146/48 iiber Ver-
giitungen. filr den Abfertigungsdienst des Giiterfernver-

kehrs mit Kraitfahrzeugen in der Fassung der Anord-.

nungen PR Nr. 12/49 und PR Nr. 16/54.
Vom 30. November 1955. :

Auf Grund der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom
10. April 1948 (WiGBL. . S. 27)/3. Februar 1949 (WiGBl.
S. 14) /21, Januar 1950 (Bundesgesetzbl. S. 7) /8. Juli 1950
(Bundesgesetzbl. S. 274)/25. September 1950 (Bundes-
gesetzbl. S.-.681) / 23. Dezember 1950 (Bundesgesetzbl.
~S. 824) und 29. Mérz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 223) .in

der sich aus § 37 des Gesetzes iiber die Investitionshilfe
der gewerblichen Wirtschaft vom 7. Januar 1952 (Bun-

desgesetzbl. I' S. 7) ergebenden Fassung in Verbindung -
mit § 35 des Giiterkraftverkehrsgesetzes vom 17. Oktober’

1952 (Bundesgesetzbl. I S. 697) wird auf Vorschlag des
Bundesministers fiir Verkehr und im Elnvernehmen mit
ihm folgendes verordnet:

§1

§ 2 der Anordnung PR Nr. 146/48 iiber Vergiitungen

fiir den Abfertigungsdienst des Giiterfernverkehrs mit
Kraftfahrzeugen vom 29." Dezember 1948 (Mitteilungs-
blatt der Verwaltung fiir Wirtschaft des Vereinigten
ertschaftsgeblets 1949 II S. 14; Verkehrsblatt 1948 S. 93)
erhélt ‘folgende Fassung:

. w8 2
Aufgaben des Abfertigungsspediteurs-
Der Abfertigungsspediteur hat regelmaﬁlg folgende
Aufgaben zu erfiillen:
1. OrdnungsgeméBe Berechnung der Tanffracht
2. Allgemeine und individuelle Werbung fiir den Kraft-
wagengiiterfernverkehr. .’

AMTLICHER TEIL

3. Vorbereitende- Behandlung der Sendungen fir die-

- 10. Vorhaltung von Tarifmaterial

i

Beférderung. L
4. Ausstellung der Beforderungspaplere

5. Die Abwicklung der Frachfzahlung entsprechend dem
jeweils geltenden Frachtzahlungsanwelsungs- und
Frachtstundungsverfahren im Kraftwagenghterfern-
" verkehr.

6. Mitwirkung im Nachnahmeverfahren.

7. Bereitstellung von ausreichenden Lager- und Um-

schlagseinrichtungen fiir Annahme und Ablieferung-

des Gutes:

8. Sicherung eines, relbungslosen Zu- und Ablaufs von
Einzelsendungen.

9. Erledigung von Steuer- und Zollformalitdten, soweit
. sie dem Unternehmer obliegen.

und Unterhaltuhg
einer Auskunftsstelle fir den gewerbhchen Giiter-
fernverkehr.

11. Fiihrung eines Abfertigungsbuches.”
/ § 2

Diese Verordnung tritt am 8. Dezember 1955 in Kraft. M

Bonn, den 30. November 1955
IB4/S7/9371/55

Der Bundesmxmster fiir. ertschaft
In Vertretung des Staatssekretérs
Dr..Michel

(VKkBI 1955°S. 586)

Nr. 319 Anderung der Verordnung TS Nr. 1/54
iiber . die Ausnahmetarife im Giiterfern-

verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 21. Ja- -

nuar 1954,

Bonn, den 12. Dezember 1955
StV 3 — 6443 Vm/55

Der Ausnahmetarif 16 B 11 fiir Mostobst tritt nach der
Verordnung TS Nr. 6/55 vom 21. Juli 1955 (Bundes-
anzeiger Nr. 141 vom 26. Juli 1955) am 31. Dezember 1955
‘auBer Kraft. -

Der Ausnahmetarif wird daher in der Verordnung TS
Nr. 1/54 iiber die Ausnahmetarife im Giiterfernverkehr
mit Kraftfahrzeugen vom 21. Januar 1954 (VKBL S. 43)
gestrichen. -

Im Auftrag
S v Straulino
(VKBI 1955 S. 586)

Nr. 320 Verlingerung der Anordnungen iiber den
Reichskraftwagentarif.
Bonn, den 15. Dezember 1955
Stv 3 — 6596 Vma/55
- Nachstehend werden

a) die Fiinfte Anordnung zur Anderung der Vierten .

Anordnung iber den Reichskraftwagentarif,

b) die Vierte Anordnung zur Anderung der Zehnten

Anordnung iiber den Reichskraftwagentarif,
c) die Dritte Anordnung zur Anderung der Zwolften
Anordnung liber den Reichskraftwagentarif,
-d) die Dritte Anordnung zur Anderung der Vierzehnten
Anordnung iiber den Reichskraftwagentarif
vom 13. Dezember 1955,
die mit Zustimmung des Bundesrates im Bundesanzelger
Nr. 245 vom 20. Dezember 1955 verkiindet worden

. sind, nachrichtlich bekanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Straulino

~—

Der Bundesminister fiir Verkehrm
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" Fiinite Anordnung"
) zur Anderung der
" 'Vierien Anordnung iiber den Reichskraitwagentarif

‘Vom 13. Dezember 1955.
“'Auf Grund der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom 10.

April 1948 (WiGBL. S. 27) / 3. Februar 1949 (WiGBLl. S. 14)
/ 21. Januar 1950 (Bundesgesetzbl. S. 7) / 8. Juli 1950

(Bundesgesetzbl. S. 274) / 25. September 1950 (Bundes-

gesetzbl. S. 681) / 23. Dezember 1950 (Bundesgesetzbl S.
824) / 29. Mirz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 223) in der
Fassung des § 37 des Gesetzes iiber die Investitionshilfe

‘der gewerblichen Wirtschaft vom'7. Januar 1952 (Bundes-

gesetzbl. I S: 7) in Verbindung mit § 21 des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes vom 17. Oktober 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 697) wird mit Zustimmung des BundesrateS‘ verordnet:

§ 1
In § 6 der Vierten Anordnung iber den Reichskraft-
wagentarif vom 20. Dezember 1949 (VkBI S. 154) wer-
den die Worte ,31. Dezember 1955" gedndert in ,,31
Dezember 1957“.
§ 2 ’
Diese Anordnung tritt am 31. Dezember 1955 in Kraft.
Bonn, den 13. Dezember 1955,

Der Bundesminister
fiir Wirtschaft .
Ludwig Erhard

Der Bundesminister
fir Verkehr
Seebohm

o : Vierte Anordnung
zur Anderung der
Zehnten Anordnung iiber den Reichskraftwagentarif.

Vom 13. Dezember 1955.

- Auf Grund der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom 10.
April 1948 (WiGBLl. S. 27) / 3, Februar 1949 (WiGBl. S. 14)

/ 21. Januar 1950 (Bundesgesetzbl..S. 7) / 8. Juli 1950
(Bundesgesetzbl. S, 274) / 25. September 1950 (Bundes-
gesetzbl. S. 681) / 23. Dezember 1950 (Bundesgesetzbl. S.

. 824) / 29, Médrz 1951 (Bundesgesetzbl, I S. '223) in der

Fassung des § 37 des Gesetzes iiber die Investitionshilfe
der gewerblichen Wirtschaft vom 7. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 7) in Verbindung mit § 21 des. Giiterkraft-
verkehrsgesetzes vom 17. Oktober 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 697) wird mit Zustimung des Bundesrates verordnet:

§1
In § 3 der Zehnten ‘Anordnung iiber den Reichskraft-
wagentarlf vom 15. Dezember 1950 (VkBIl S. 382) wer-

.den die Worte ,31. Dezember 1955" geandert in ,31.

Dezember 1957“,
§ 2
Diese Anordnung tritt am 31. Dezember 1955 in Kraft.
Bonn, den 13. Dezember 1955. J
Der Bundesminister

fir:Wirtschaft -
Ludwig Erhard

. Der Bundesminister
fiir Verkehr
Seebohm

Dritte Anordnung
zur Anderung der
Zwéliten Anordnung iiber den Reichskraitwagentani

- Vom 13. Dezember 1955.

Auf Grund der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom 10.
Aprll 1948 (WiGBLl. S. 27) / 3. Februar 1949 (WiGBI. S. 14)
/ 21, Januar 1950 (Bundesgesetzbl. S. 7) / 8. Juli 1950

_ (Bundesgesetzbl. S. 274) / 25. September 1950 (Bundes--

gesetzbl. S. 681) / 23. Dezember 1950 (Bundesgesetzbl. S.
824) / 29. Méarz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 223) in der
Fassung des § 37 des Gesetzes liber die Investitionshilfe
der gewerblichen Wirtschaft vom 7. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 7) in Verbindung mit § 21 des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes vom 17. Oktober 1952 (Bundesgesetzbl I
S. 697) wird mit Zustlmmunq des Bundesrates verordnet:

§1 .

In § 4 der Zwbélften Anordnung iiber den Reichskraft-
wagentarif vom 5. Oktober 1951 (VkBI S. -335) Werden
die Worte ,31.. Dezember 1955 geédndert in ,31. De-
zember 1957".

§ 2
Diese Anordnung tritt am 31. Dezember 1955 .in Kraft.

Bonn, den 13. Dezember 1955,

Der Bundesminister
fiir Verkehr
‘Seebohm

Der Bundesminister
fiir Wirtschaft
Ludwig Erhard

Dritte Anordnung
zur Anderung der
Vierzehnten Anordnung iiber den Reichskraitwagentarif.

Vom 13. Dezember 1955.
Auf Grund der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom 10.

April 1948 (WiGBI. S. 27) / 3. Februar 1949 (WiGBLl. S. 14).
. /.21, Januar 1950 (Bundesgesetzbl. S. 7) / 8. Juli 1950

(Bundesgesetzbl. -S. 274) / 25, September 1950 (Bundes-
gesetzbl. S. 681) / 23. Dezember 1950 (Bundesgesetzbl. S.
824) / 29. Mérz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 223) in der
Fassung des § 37 des Gesetzes iber die Investitionshilfe
der gewerblichen Wirtschaft vom 7. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 7) in Verbindung mit § 21 des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes vom 17. Oktober 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 697) wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

§ 1
In § 4 der Vierzehnten Anordnung iiber den Reichs-
kraftwagentarif vom 31. Juli 1952 (Bundesanzeiger Nr.
148 vom 2. August 1952) werden die Worte ,31. Dezember
1955" gedndert in ,31. Dezember 1957,

§ 2

Diese Anordnung tritt am 31. Dezember 1955 in Kraft.

Bonn, den 13. Dezember 1955.

Der Bundesminister
- fur Wirtschaft
Ludwig Erhard

(VKBI 1955 S. 586)

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Seebohm

Nr. 321 Verordnung TS Nr. 9/55 iiber eine Zweite
Anderung der Fiinfzehnten Anordnung

itbher den Relchvkraitwagentanf

Bonn, den 15. Dezember 1955
StV 3 — 6436 Vm/55 II

Nachstehend wird die Verordnung TS Nr. 9/55 iiber
eine ‘zweite Anderung der Fiinfzehnten Anordnung iiber

~ den Reichskraftwagentarif nachrichtlich bekanntgegeben.

Die Verordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 245 vom
20. Dezember 1955 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
i Im Auftrag
Straulino

Verordnung TS Nr. 9/55
iiber eine Zweite Anderung der Fiinfzehnten Anordnung
itber den Reichskraftwagentarif.

Vom 14. Dezember 1955,

Auf Grund des § 21 Abs. 1 des Giiterkraftverkehrs-
gesetzes vom 17. Oktober 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 697)
sowie der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom 10. April 1948
(WiGBL. S. 27) / 3. Februar 1949 (WiGBl. S. 14) / 21. Ja-
nuar 1950 (Bundesgesetzbl. S. 7) / 8. Juli 1950 (Bundes-
gesetzbl. S. 274) / 25. September 1950 (Bundesgesetzbl.
S. 681) / 23, Dezember -1950 (Bundesgesetzbl. S. 824) /
29. Marz 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 223) in der durch § 37
des Gesetzes iiber die Investitionshilfe der gewerblichen
Wirtschaft vom 7. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 7)
ergdnzten Fassung wird im Einvernehmen mit, dem
Bundesminister fiir ertschaft verordnet

§1
In'§ 5 der Verordnung TS Nr. 7/53 iiber eine Fiinfzehnte
Anordnung iiber den Reichskraftwagentarif vom 17. Juli
1953 (Bundesanzeiger Nr. 139 vom 23. Juli 1953) werden
die Worte ,31. Dezember 1955" gedndert in ,31. De-
zember 1957", o '
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§ 2
Diese Verordnung tritt am 31, Dezember 1955 in Kraft.
Bonn, den 14. Dezember 1955. ’

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung des Staatssekretirs

(VKBI 1955 S. 587) Dr. Schiller

Nr. 322 Richtlinien fiir die Gerduschmessung an
Kraftiahrzeugen; C
hier: Senkung der Hochstlautstirkewerte
fiir Fahrrider mit Hilfsmotor und Kraft-
rider. '
Bonn, den 15. Dezember 1955
StV 7 — 4246 F/55 —

Durch die Veréffentlichung StV 7 — 4108 L/55 — vom
1. Juli 1955 (VKB] S. 286) sind die Hochstlautstarkewerte
fiir neu in den Verkehr kommende motorisierte Zweirad-
Fahrzeuge herabgesetzt worden. Die Neuregelung soll in
zwei Stufen am 1. Januar 1956 und am 1. Januar 1957
wirksam werden,

‘Wie mir nunmehr von der einschldgigen Industrie mit-
geteilt wird, - konnte bei verschiedenen Kraftradtypen
diese Minderung der Lautstdrkewerte noch nicht erreicht
werden, weil die zur Anderung der Schallddmpfungs-
einrichtungen zur Verfiigung stehende Zeit nicht ausge-
reicht hat. Von der Genehmigung von-Einzelausnahmen
mochte ich im- Interesse der Verwaltungsvereinfachung
absehen. Der in der Veréffentlichung vom 1. Juli 1955 —
StV 7 — 4108 L/55 — (VkBI S. 286) — angegebene Zeit-
punkt fiir das Inkraftireten der Neuregelung vom 1. Ja-
‘nuar 1956 wird deshalb nunmehr auf den 1. April 1956
festgelegt. :
Der Bundesminister fiir Verkehr
. - Im Auftrag
{VKkBI 1955 S. 588) Straulino
Nr. 323 Vereinbarungen iiber die Durchfiihrung

des grenziiberschreitenden  gewerblichen
Personenverkehrs und Giiterverkehrs auf
der Strafie. .
: Bonn, den 22. November 1955
StV 3/5 — 6045 Vmz/55

Nachstehend werden die mit Belgien, Luxemburg,
Osterreich, der Schweiz und den skandinavischen Staa-
' ten geschlossenen Vereinbarungen iiber den internatio-
nalen StraBenpersonen- und -giiterverkehr sowie die mit
Frankreich, Italien und den Niederlanden getroffenen
vorldufigen Vereinbarungen fiir den StraBenpersonen-
verkehr nach dem neuesten Stand bekanntgegeben. Es
sind weiter die im StraBengiiterverkehr mit Frankreich,
Italien und den Niederlanden geltenden Bestimmungen
sowie ‘die Voraussetzungen fiir den internationalen
StraBenverkehr mit anderen Staaten sowie dem Saar-
gebiet aufgefiihrt. ’

Die Anlagen zu den Verwaltungsvereinbarungen sind
in dieser Veroffentlichung nicht enthalten. Sie kénnen
jedoch bei Bedarf bezogen werden, und zwar fiir den
StraBenpersonenverkehr durch die von den obersten
Verkehrsbehorden der L&nder bestimmten Stellen oder
die Arbeitsgemeinschaft Personenverkehr, Frankfurt/

Main, Briider-Grimm-StraBe 20, fiir den Giiterverkehr

durch das. Bundesverkehrsministerium.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

Straulino
Ubersicht Seite
I. Belgien . . . & . . . ", 588
II. ' Luxemburg - . .o 590
III. Osterreich 591
IV. Schweiz 593
© V. Skandinavien 595
VI. Niederlande . 597
"VII. Frankreich 598
VIII. Italien . . 600
IX. Gro8britannien . 600
X. Spanien 600
XI. Jugoslawien 601
XII. Saargebiet . 601
SchluBbemerkung . 601

* I Belgien
Vereinbarung
zwischen der. Bundesrepublik Deutschland *)
und Belgien
liber den StraBenpersonen- und -giiterverkehr

vom 1. Februar 1952,

Zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land*) und der belgischen Regierung wird iiber. die
Durchfiihrung des gewerblichen Strafenpersonen- und
-gliterverkehrs folgendes vereinbart: I

- 1. Personenverkehr

§1

Gelegenheitsverkehr
(Touristenfahrten)

Unternehmer des Gelegenheitsverkehrs, die in einem
der beiden Vertragsstaaten Gelegenheitsverkehr (Tou-
ristenverkehr) ausfiihren diirfen, bediirfen fiir Fahrten
in und durch das Gebiet des anderen Staates mit im
Heimatland der Fahrzeuge aufgenommenen Personen
keiner weiteren Genehmigung, wenn folgende Bedin-
gungen erfillt sind:

1. daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahr-
zéug ,wéhrend der ganzen Reise, die im gleichen

. Lande beginnen und endigen muB, beférdert werden,

oder
2. daB, wenn es sich um die Beférderung der gleichen

Personen von einem See- oder Lufthafen eines Lan-

des nach einem See- oder Lufthafen des anderen

oder eines dritten Landes handelt, das Kraftfahrzeug
leer zum Abfahrtsland zuriickkehrt,

Die -Unternehmer haben lediglich den in ihrem Hei-
matlande giltigen Ausweis mitzufiihren.

Fiir die belgischen Unternehmer gilt als Ausweis der
«Permis de circulation” (flamisch: ,Bewijs van Deug-
delijkheid”) bei Ausflugsomnibussen (auch Omnibusse
im Mietwagenverkehr). Dieser Ausweis tragt den Buch-
staben C und dahinter eine Nummer. Bei Mietwagen
gilt als Ausweis der ,Permis de - visite”
Schouwingsbewijs”) oder  eine besondere Genehmi-
gungsurkunde *mit dem Stempel des Verkehrsministe-
riums. Fir die deutschen Unternehmer gilt als Ausweis
die ,Genehmigungsurkunde . fiir Gelegenheitsverkehr”

‘- in der Bundesrepublik Deutschland oder ein Auszug

aus der Genehmigungsurkunde mit dem Namen des
Unternehmers, dem Betriebssitz, dem amtlichen Kenn-
zeichen des Fahrzeuges und mit dem Dienstsiegel der
Genehmigungsbehorde. : o

. Der Fahrer jedes deutschen Fahrzeugs muB am Ein-
gangszollamt eine Liste mit den Namen und der Staats-
angehorigkeit der Fahrgédste, der Eingangsgrenzstelle,

dem Reiseweg und der Ausgangsgrenzstelle in doppel-

ter Ausfertigung vorlegen.

Eine Ausfertigung dieser Liste wird vom Vorsteher
des Eingangszollamtes -ne varietur unterschrieben, da-
tiert und abgestempelt. Sie wird dem Fahrer iiberge-
ben, der sie unterwégs den Kontrollorganen auf Ver-
langen vorzuzeigen-hat. Sie ist bei der Ausfahrt wie-

- der abzugeben.” Der Bundesminister fiir Verkehr der

Bundesrepublik Deutschland behdalt sich eine &dhnliche

Regelung vor.

§ 2
Kraftdroschken

Kraftdroschken eines der beiden Vertragsstaaten diir-
fen Fahrgédste nach Orten befoérdern, die in der Grenz-

zone des anderen Staates liegen. .

Als Grenzzone im Sinne dieser Vereinbarung gilt die

“in der Vereinbarung iber die deutsch-belgischen Grenz-

ausweise festgelegte Zone.

In Ausnahmeféllen, z. B. bei Transporten, die sich
nicht regelméBig wiederholen, so bei Taufen, Heiraten,
Beerdigungen, Festen usw., konnen in Belgien der Zoll-
vorsteher und in Deutschland das zustdndige StraB8en-

*) Diese Vereinbarung gilt auch im Lande Berlin.

(flamisch: -

-

N
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verkehrsamt den Transport nach einer auBerhalb der
Grenzzone liegenden Ortschaft genehmigen.

In keinem Falle diirfen Kraftdroschken eines der Ver-
tragsstaaten die Grenze leer iiberfahren, um Fahrgdste
im anderen Staate aufzunehmen.

§ 3 , .
Andere Gelegenheitsfahrten

Gelegenheitsfahrten (Touristenfahrten), die nicht den
Vorschriften des § 1 dieser Vereinbarung entsprechen,

bediirfen im Einzelfalle der Genehmigung des anderen

Vertragsstaates. :

Der Antrag ist vom Unternehmer nach Muster der
Anlage in zweifacher Ausfertigung an die zusténdige
Behorde seines Heimatstaates zu richten (Anlage III).

§ 4 :
Grenziiberschreitender Linienverkehr

Die Genehmigung zu solchen Fahrten wird erst er-
teilt, wenn iber die Notwendigkeit und ZweckmaBig-
keit einer Linie Einverstdndnis zwischen den Vertrag-
schlieBenden besteht.

Jeder Staat stellt gemdaB der"Gesetzgebung seines

Landes eine Genehmigung fiir die Strecke seines Ge-
biets aus.

Dasselbe Verfahren ist einiuschlagen, wenn eine. be-’

stehende Linie eingestellt wird.’ :
Die Linien werden unter den Unternehmern der

beiden Staaten auf der Grundlage einer gerechten Ge- -

genseitigkeit verteilt.

Antrdge auf Einrichtung eines Linienverkehrs fiir die
Teilstrecke in dem anderen Staate sind bei der zustdn-
digen Behérde des Heimatstaates einzureichen. Die An-

trdge sind alsdann mit einer Stellungnahme der zu- ,

stindigen Behorde unmittelbar dem anderen Vertrag-
schlieBenden zu {ibersenden. Bei Einverstindnis des

letzteren genehmigen die zwei Vertragsstaaten die be-.

antragte Linie.

§5
Transitlinienverkehr

- Als Transitlinienverkehr im Sinne dieser Verein-
barung gilt der Verkehr von einem der beiden Staaten
durch den anderen Staat in einen dritten Staat, ohne
daB in dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedie-
?ul:lg (Aufnahme oder Absetzen von Fahrgdsten) statt-
indet.

Fir die Erteilung der Genehmigung gelten die natio-
nalen Gesetze des durchfahrenen Staates sowie die fiir
die internationalen Transporte maBgebenden internatio-
nalen Vereinbarungen. '

Antrdge sind bei den zustdndigen Behérden des Hei-
matstaates einzureichen und werden alsdann mit Stel-

lungnahme dem anderen VertragschlieBenden iiber-
sandt.
§ 6

. Anwendung
_Die Bestimmungen dieser Vereinbarung gelten auch
fiir die beiderseitigen Bahn- und Postverwaltungen, un-

beschadet der in den Vertragsstaaten geltenden beson- -

deren gesetzlichen Bestimmungen.
_1II. Giiterverkehr | .
57 .

Die deutschen Transportunternehmer, die zwischen
Deutschland und Belgien oder im Transit durch das
belgische Gebiet gewerblichen Giitertransport mit Kraft-
fahrzeugen betreiben, bediirfen einer Genehmigung
(Autorisation en trafic international), die gemdaB den
Bestimmungen der belgischen Verkehrsordnung und den
fir die internationalen Transporte maBgebenden inter-
nationalen Vereinbarungen ausgestellt wird (Muster
nach Anlage I). ‘

Die belgischen Transportunternehmer, die zwischen

Belgien und Deutschland oder im Transit durch das

deutsclie Gebiet gewerblichen Giitertransport mit Kraft-
fahrzeugen betreiben, bediirfen einer Genehmigung, die
gemdB den Bestimmungen der Verkehrsordnung der

deutschen Bundesrepublik und den fir die internatio-
nalen Transporte maBgebenden internationalen Verein-
barungen ausgestellt wird (Muster nach Anlage II).

Mit Ausnahme des Transitverkehrs sind die Ge-
nehmigungen nur giiltig fiir den Verkehr zwischen den
beiden Vertragsstaaten.

§ 8

. Das belgische Verkehrsministerium (Office des Trans-
ports par Route) stellt dem -deutschen Bundesverkehrs-
ministerium einhundertzwanzig (120) *) internationale
Genehmigungen (,Autorisations en trafic international”)
zur Verfiigung, die auf belgischem Gebiet fiir den inter-.
nationalen Transport jedweder Giiter zwischen Deutsch-
land und Belgien und umgekehrt sowie fiir den Transit
durch das belgische Gebiet giiltig sind. Die Verteilung
dieser Genehmigungen an die deutschen Transportunter-
nehmer geschieht durch die zustédndige deutsche Be-
horde. .

Das deutsche Bundesverkehrsministerium stellt dem
belgischen Verkehrsministerium (Office des Transports
par Route) einhundertzwanzig (120) Genehmigungen
Zur Verfiilgung, die auf dem Bundesgebiet fiir den inter-
nationalen Transport jedweder Giiter zwischen Belgien
und Deutschland und umgekehrt sowie fiir- den- Transit
durch das Bundesgebiet giiltig sind. Die Verteilung die-
ser Genehmigungen an die belgischen Unternehmer ge-
schieht durch die zustdndige belgische Behoérde.

. § 9.
Die Genehmigung ist personlich und nicht ﬁbertrag‘par.
In der Genehmigung ist das Kraftfahrzeug und ge-
gebenehfall; der Anhdnger genau zu bezeichnen.
Im einzelnen mufl angegeben werden:
a) die hochste zuldssige Nutzlast je Fahrzeug;
b) alle anderen zur Identifizierung zweckdienlichen Da-
ten des Fahrzeugs bzw. der Fahrzeuge;
c) gegebenfalls die vom Transportunternehmer einzu-
‘haltenden Sonderbedingungen.

Das Gesamtgewicht der auf ein Fahrzeug verladenen
Giiter darf in keinem Falle die in der Genehmigung an-
gegebene hochstzuldssige Nutzlast iibersteigen.

§ 10

. Die Genehmigung kann ausgestellt werden:

a) als Dauergenehmigung fiir die ganze Dauer der Ver-
einbarung;

b) als befristete Genehmigung fiir einmalige Fahrt oder
mehrmalige Fahrten innerhalb eines befristeten Zeit-
raums, | )

Die Zahl der ausgestellten Genehmigungen darf zu
keinem Zeitpunkte die im § 8 festgesetzte Zahl iiber-
sclireiten. ) .

Das belgische Verkehrsministerium tiibersendet dem
Verkehrsministerium der Bundesrepublik Deutschland
das Verzeichnis der von ihm den belgischen Transport-
unternehmern ausgehdndigten Genehmigungen. Das
Verkehrsministerium der Bundesrepublik  Deutschland
iibersendet dem belgischen Verkehrsministerium das
Verzeichnis der von ihm den deutschen Transportunter-
nehmern ausgehdndigten Genehmigungen. Dieses Ver-
zeichnis muf anfithren: : ’

Nummer der Genehmigung, Name und Anschrift des

- Inhabers, ’

. hochstzuldssige Nutzlast des bzw. der Fahrzeuge

. sowie . .

ihre Kennzeichen. -

§ 11

Genehmigungsfrei sind:

a) Leichentransporte; .

b) Transporte mit Personenkraftwagen und Motorréadern;

c) Transport im kleinen Grenzverkehr im Sinne des § 2.

*) Zuziiglich 5 Genehmigungen fiir das Land Berlin.
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§ 12
Die Unternehmer sind verpflichtet, die Bestimmungen

" des; im Vertragsstaat geltenden Verkehrs- und Kraft-

By

und

fahrzeugrechts sowie die jeweils maBgebenden Tarif-
bestimmurigen - einzuhalten. Sie haben auch die inter-
nationalen Transport- und Verkehrsvorschriften zu be-
folgen.

Den belgischen Unternehmern ist untersagt, Trans-
porte zwischen zwei auf deutschem Gebiet liegenden
Punkten auszufiihren.

Den deutschen Unternehmern ist untersagt
porte zwischen zwei auf belglschem Gebiet liegenden
Punkten auszufiihren.

§ 13

Unbeschadet der im durchfahrenen Land geltenden
strafrechtlichen Bestimmungen kann bei VerstoBen ge-
gen die Vorschriften des § 12 die Genehmigung vor-

<ibergehend oder endgiiltig entzogen werden.

§ 14

Fir die Ausstellung der Genehmlgungen wird keine
Gebiihr zugunsten des Landes erhoben, in dem diese
Genehmlgungen giiltig sind. :

815

Diese Vereinbarung tritt am 1. Januar 1952 in Kraft
und gilt bis zum 31. Dezember 1952.%)

Auf Grund des Vorangehenden haben die unter-
zeichneten - Regierungsbevollmédchtigten =~ diese Verein-
barung unterschrieben und mit ihrem Dienstsiegel ver-
sehen.

In zweifacher Ausfertigung aufgestellt,
und in franzdsischer Sprache.
unterschiedslos giiltig.

in dveﬁtsgher
Beide Fassungen sind

II. Luxemburg

Vereinbarung

Zwischen dem Bundesminister fir Verkehr der Bundes-
republik Deutschland und dem Transportminister des
GroBherzogtums Luxemburg iiber den StraBenpersonen-
und -giiterverkehr
vom 30. April 1952 in der Fassung vom 21. Juni 1954.
Zwischen
dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundesrepubhk
Deutschland :
emerselts

dem Transportminister des GroBherzogtums
Luxemburg
andererseits

wird iliber die Durchfilhrung des gewerbiichen StraBen- .

personen- und -giiterverkehrs folgendes vereinbart:
I. Personenverkehr
L
Gelegenheitsverkehr
(Touristenfahrten)

(1) Die vom Heimatstaate genehmigten Unternehmen
des Gelegenheitsverkehrs (Ausflugswagen- und . Miet-
wagenverkehrs), die ihren ‘Betriebssitz in einem der
beiden Staaten haben, bediirfen fir Fahrten in und
durch das Gebiet des anderen Staates keiner weiteren
Genehmigung, wenn folgende Bedingungen des Abkom-
mens iber die ,Freiheit der Strafe” erfillt sind:

a) daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahr-
zeug wdahrend der ganzen Reise, die im gleichen
‘Lande beginnen und enden muB, beférdert werden,
oder

b) daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahr-
zeug befoérdert werden und die Reise in einem
See- oder Lufthafen eines Landes beglnnt und in
einem anderen derartigen Hafen in einem anderen
Lande endet und das Kraftfahrzeug leer’ zum Ab-
fahrtsort zurilickkehrt.

*) Verlangert bis zum 31. Dezember 1955.

Trans-

(2) Die Unternehmer haben lediglich eine Bescheini-
gung ihres Heimatstaates dariiber mitzufiihren, daB sie
in ihrem Heimatstaat die Genehmigung fiir die Aus- -
libung des Ausflugswagen-. oder Mietwagenverkehrs
besitzen und daB sie berechtigt sind, in- Ausiibung des
ihnen genehmigten Verkehrs iiber die Grenze in den
anderen Staat zu fahren. Diese Bescheinigung wird nach
dem -als Anlage ‘1 zu diesem. Vertrage festgestellten
Muster erteilt; sie ist hdéchstens-bis zum Ablauf ' des
Kalenderjahres zu befristen.

2.
Kraftdroschken

(1) Kraftdroschken deutscher ~oder luxemburgischer
Unternehmer . diirffen Fahrgdste nach Orten beférdern,
die in der Grenzzone des anderen Staates liegen. Als:
Grenzzone im Sinne'dieser Vereinbarung gilt die Zone,
die durch das luxemburgisch-deutsche Abkommen iiber
den Personenverkehr in den Grenzzonen vom 25. Januar
1952 festgelegt ist.

(2) In Ausnahmeféllen, z. B. bei Trarsporten, die sich
nicht regelmdBig wiederholen (bei ‘Taufen, Heiraten,
Beerdigungen, Festen), konnen fir luxemburgische Un--
ternehmer das Transportministerium und- fiir deutsche
Unternehmer das zustdndige -StraBenverkehrsamt den
Transport nach einer auBierhalb der Grenzzone liegenden
Ortschaft des anderen Staates genehmigen.

(3) Kraftdroschken eines der Vertragsstaaten diirfen

.nicht die Grenze leer iiberfahren, um Fahrgéste im anderen

Staate aufzunehmen. Dies' gilt nicht “fiir dringende Be-.
forderungsfalle innerhalb der. Grenzzone (z. B." bei
Krankheit, Geburtshilfe). ’ e
3
Andere Gelegenheitsfahrten
(1) Gelegenheitsfahrten, 'die nicht den Vorschriften
des 1, Par. dieser Vereinbarung entsprechen, bediirfen

im Einzelfalle der Genehmlgung des anderen Vertrags-
staates.

(2) Der Antrag ist vom Unternehmer nach Muster der’

- Anlage 2 in zweifacher Ausfertigung an die zustdndige

Behorde seines Heimatstaates zu richten, die ihn dem )
anderen Vertragsstaat ibersendet.

4. :
Grenziiberschreitender Linienverkehr
(zwischenstaatlicher ‘Nicht-Transit-Verkehr)

(1) Im grenzeniibérschreitenden Linieriverkehr bediirfen
Unternehmer der nach den gesetzlichen Bestimmungen
jedes der beiden Staaten erforderlichen Genehmlgung
durch die zustindigen Genehmigungsbehdrden.

(2) Die Genehmigung soll erst erteilt werden, wenn
zwischen den VertragschlieBenden Einverstdndnis tiber
die Notwendigkeit:- und Zweckmé&Bigkeit einer Linie
besteht und die ‘Gegenseitigkeit gewahrt ist.

(3) Fahrpléne, Tarife und Beforderungsbedingungen
und deren Anderung sowie -die Einstellung des Be-
triebes bediirfen der vorherigen Zustimmung der belder-
seltlgen zustdndigen Genehmlgungsbehorden

(4) Antrdge auf Einrichtung eines Linienverkehrs fiir
die' Teilstrecke in dem anderen Staate sowie Antrdge
nach Absatz 3 sind bei der zustandlgen Behorde: des
Heimatstaates einzureichen; die Antrdge sind alsdann
mit einer Stellungnahme der obersten Verkehrsbehorde
des Heimatstaates dem anderen VertragschlieBenden
unmittelbar zu iibersenden. -

(5) Der Wortlaut der Genehmlgungsurkunden soll fur,
den grenziiberschreitenden Verkehr zwischen den beiden
Vertragsstaaten maoglichst weitgehend angeglichen wer-
den und zweisprachig gehalten sein.

5.
Tran51t11n1enverkehr )

(1) Als Transitlinienverkehr im "Sinne 'dieses Abkom- .
mens gilt der Verkehr von einem der Staaten durch
einen anderen Staat in einen dritten Staat, ohne daB
in dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedienung
(Aufnahme oder- Absetzen. von Fahrgésten) stattfindet.
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(2) Fiir die Erteilung der Genehmigung gelten die"

nationalen Gesetze des durchfahrenen Staates sowie die
fiir  internationale Transporte maBgebenden inter-
nationalen .Vereinbarungen. Die Antrdge sind bei der
zustdndigen Behérde des Heimatstaates einzureichen;

die Antrdge sind alsdann mit -einer- Stellungnahme der -

obersten Verkehrsbehérde des Heimatstaates dem
anderen Vertragschliefenden unmittelbar zu iibersenden.

II. Giiterverkehr
- 6_'1

Die deutschen Transportunternehmer, die zwischen

" Deutschland und Luxemburg oder im Transit durch -

Luxemburg gewerblichen Gutertransport mit Kraftfahr-
zeugen betreiben, bediirfen einer Genehmigung, die
gemdB den Bestiminungen des luxemburgischen Rechts
und den fiir die internationalen Transporte maBgebenden
internationalen Vereinbarungen ausgestellt w1rd (Muster
nach Anlage 3).

Die luxemburgischen. Transportunternehmer d1e zwi-
schen Luxemburg und Deutschland oder im Transit durch
das deutsche Gebiet gewerblichen Gutertransport mit
Kraftfahrzeugen betreiben, bediirfen einer Genehmigung,
die gemé&B den Bestimmungen des deutschen Rechts und
den fiir die internationalen Transporte maBgebenden

‘internationalen Vereinbarungen ausgestellt wird (Muster
7 nach Anlage 4).

Mit: Ausnahme des Transitverkehrs smd die Geneh-

migungen nur giltig. fir den Verkehr zwischen den

beiden Vertragsstaaten. :
. 7.
Die -Genehmigungen werden ausgestellt:
In der Bundesrepublik Deutschland durch® die

obersten fiir den Verkehr zustindigen Behérden
der Lander und .

' im ‘GroBherzogtum Luxemburg durch das Transport- y

ministerium des GroBherzogtums Luxemburg.
Die auszugebenden Genehmigungen haben sich inner-

halb einer auf 60 Genehmigungen vereinbarten Hochst-\'

zahl zu halten.
Die Genehmigungen koénnen ausgestellt werden

a) zu % ‘Dauergenehmigung mindestens
' 3 Monate ) .
b) zu /s als befristete Genehmlgung fir elnmahge

Fahrt  oder mehrmalige Fahrten mnerhalb eines
befristeten Zeitraumes.

Die Zahl der ausgestellten Genehmigungen darf zu
keinem Zeitpunkt die im Par 7 festgesetzte Zahl iiber-

als fir

schreiten.

Das 'luxemburgische Transportministerium ubersendet
dem Verkehrsministerium der Bundesrepublik Deutsch-
land das Verzeichnis der von ihm den luxemburgischen
Transportunternehmern ausgehdndigten Genehmigungen:
Das Verkehrsministerium der Bundesrepublik Deutsch-
land ibersendet - dem . luxemburgischen Transport-
ministerium das Verzeichnis der von ihm den deutschen
Transportunternehmern ausgehéndigten Genehmlgungen
Dieses Verzeichnis soll anfiihren:

Nummer der Genehmigung,

Name und Anschrift des Inhabers, .
hoéchstzuldssige Nutzlast des Kraftfahrzeugs
sowie das Kennzeichen.

8 ,
Die Genehmigung ist persénlich und nicht iibertragbar.

In der Genehmigung ist“das Kraftfahrzeug genau zu.

bezeichnen. Im einzelnen muB ‘angegeben werden:
a) die hochste zuldssige Nutzlast des Kraftfahrzeugs,

b) alle anderen zur Identlflzlerung zweckdienlichen
Daten des Fahrzeugs,
c) gegebenenfalls. die vom Transportunternehmer
einzuhaltenden Sonderbedingungen.
Das Gesamtgewicht der auf ein Fahrzeug verladenen
Giiter darf in keinem Falle die in den Fahrzeugpapieren
angegebene hochstzuldssige Nutzlast ilibersteigen.

‘republik Deutschland .

Genehmigungsfrei sind:
a) Leichentransporte;

"~ b) Transporte von Umzugsgut in besonders hierfiir ein-

gerichteten und ausschlieBlich solchen Beforderun-'
gen dienenden Kraftfahrzeugen;

-c) Transporte- von Wein in Fassern und von leerén

. Weinféssern; '
d) Transporte mit Personenkraftwagen und Motor-

- - rddern; '

e) Transporte im klemen Grenzverkehr, die von Unter-
nehmern ausgefiihrt werden; die ihren- Wohnsitz
oder den Standort ihres Kraftfahrzeugs im Grenz-

' gebiet haben, das durch das luxemburgisch-deutsche
Abkommen iiber den Personenverkehr in den
Grenzzonen vom 25, Januar 1952 festgelegt ist.-

. 10. .
Den luxemburgischen Unternehmern ist untersagt,
Transporte zwischen zwei auf -deutschem Gebiet lie
genden Punkten auszufiihren.
‘Den-deutschen Unternehmern ist untersagt Transporte
zwischen zwei auf - luxemburglschem Geblet hegenden'
Punkten auszufiihren.

‘1II. Allgemeines
11.

Die Unternehmer sind verpflichtet, die Bestimmungen
des im Vertragsstaat geltenden Verkehrs- und Kraft-

. fahrzeugrechts sowie die jeweils maBgebenden Tarif-
" bestimmungen einzuhalten. Sie haben auch die- inter-

nationalen Transport- und Verkehrsvorschnften -Zu
befolgen.
: Co12.
Unbeschadet der im durchfahrenen Land geltenden
Strafrechts- und Ordnungsbestimmungen kann bei Ver-
stéBen gegen die Pflichten dieser Vereinbgrung oder

"gegen die im' § 11 genannten Bestimmungen und Vor-

schriften die Genehmigung voriibergehend oder dauernd
entzogen werden. .
13.

.Fiir die Ausstellung der Genehmlgungen wird keine
Gebiihr zu Gunsten des Landes erhoben; in dem diese
Genehmigungen giiltig sind. .

) . 14.

Die Bestimmungen dieses. Abkommens gelten unbe-

'schadet der in den Vertragsstaaten geltenden besonderen

gesetzlichen Bestimmungen auch fiir die Bahn- und Post-
verwaltungen.
14a .
Diese Vereinbarung gilt auch im Lande Berlin.
15,

Diese Verembarung tr1tt am 1 Juli 1952 in Kraft und
gilt bis zum 31. Dezember 1954.*

III. Uste«r‘relch,

, Vereinbarungen
iiber den gewerblichen StraBenverkehr zwischen der
Bundesrepublik ‘Deutschland und dér Republik Usterreich
vom 27. Juni 1951 in der Fassung vom 26. Mai 1955
‘ I
Zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundes-

- ..und : ‘
dem Bundesministerium fiir Verkehr und verstaatlichte
Betriebe der Republik Osterreich i

wird iiber den linienmé&Big betriebenen grenziiberschrei-
tenden StraBenpersonenverkehr folgendes vereinbart:

. § 1
Grenziiberschreitender Linienverkehr
(zwischenstaatlicher Nicht-Transitverkehr)

(1) Im grenziiberschreitenden Linienverkehr bediirfen
Unternehmer der nach den gesetzllchen ‘Bestimmungen

* Verldngert bis zum 1. April 1956.
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jedes der beiden Staaten erforderlichen Berechtigung
(Genehmigung, Konzession) durch die zusténdigen Be-
hérden.

(2) Die Berechtigung (Genehmigung, Konzession) soll
erst erteilt werden, wenn iiber die Notwendigkeit und
ZweckmdBigkeit einer Linie Einverstindnis zwischen den
VertragschlieBenden besteht und wenn die Gegenseitig-
keit gewahrt ist. In entsprechender Weise ist zu- ver-
fahren, wenn eine bestehende Linie eingestellt wird.
Bei Wahrung der Gegenseitigkeit ist der gesamte grenz-
iberschreitende Linienverkehr zwischen den Vertrag-
schlieBenden zu beriicksichtigen. -

(3) Antrdge auf Einrichtung eines Linienverkehrs fiir
die Teilstrecke in dem.anderen Staate sind bei der
zustindigen Behorde des Heimatstaates einzureichen; die
Antrdge sind alsdann mit -einer Stellungnahme der
obersten Verkehrsbehorde des Heimatstaates dem ande-
ren VertragschlieBenden unmittelbar zu iibersenden.

§ 2
Transitlinienverkehr :
(1) Als Transitlinienverkehr im Sinne dieses Abkom-

mens gilt der Verkehr von einem der beiden Staaten °

durch einen anderen Staat in einen dritten Staat, ohne
daB in dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedienung
(Aufnahme oder Absetzen von Fahrgédsten) stattfindet.

(2) Fiir die Erteilung der Berechtigung (Genehmigung,
Konzession) eines solchen Transitlinienverkehrs gelten
die nationalen Gesetze des durchfahrenen Staates. An<
trige sind bei der zustdndigen Behérde des Heimat-
staates einzureichen; die Antrage sind alsdann mit einer
Stellungsnahme der ' obersten Verkehrsbehorde des
Heimatstaates dem anderen VertragschlieBenden wun-
mittelbar zu iibersenden. ’ .

§3

_ Gelegenheitsverkehr von Bahn und Post
mit Fahrzeugen des Linienverkehrs

Beim Gelegenheitsverkehr der Bahn und Post mit
Omnibussen ist an Stelle der Berechtigungsurkunde
(Genehmigungsurkunde) ein Ausweis mitzufiihren, nach
dem diese Verwaltungen berechtigt sind, mit dem ver-
wendeten Fahrzeug Gelegenheitsfahrten auszufiihren.
In Osterreich stellt diese Ausweise das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe aus.
Im ibrigen gelten die Bestimmungen des § 4 Abs. 2
und 3 hinsichtlich der fiir den Gelegenheitsverkehr vor-
.gesehenen Liste entsprechend, coe .

1L

Zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundes-
republik Deutschland
und

dem Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau
der Republik Osterreich wird iiber den grenziiberschrei-
.tenden Gelegenheitsverkehr (StraBenpersonenverkehr)
folgendes vereinbart: :

§ 4

Gelegenheitsverkehr

(1) Die im Heimatstaate zur Durchfiihrung von Gelegen-
heitsverkehr mit Kraftfahrzeugen befugten Unternehmer
bediirfen fiir Gelegenheitsfahrten in das Gebiet und
durch das Gebiet des anderen Staates keiner weiteren
Berechtigung (Genehmigung, Konzession, Bewilligung
und dergl.). Neue Fahrgédste diirfen in dem anderen
Vertragsstaat nicht aufgenommen werden; Ausnahmen
bediirfen der Genehmigung (Bewilligung) dieses Staates.

(2) Bei Fahrten in das Gebiet oder durch das Gebiet
des anderen Staates sind die Berechtigungsurkunde
(Genehmigungsurkunde) des Heimatstaates oder eine
weitere Ausfertigung sowie die Liste nach Absatz 3
mitzufiihren; diese sind auf Verlangen den zustdndigen
Kontrollorganen vorzuzeigen.

(3) Die Liste muBl enthalten Namen (Firma) und Sitz
des Unternehmers, Beginn und Ende der Fahrt, den der
Buchung entsprechenden Reiseweg einschlieBlich  der
Grenziiberginge sowie die Namen der Fahrgaste, Jeder
der vertragschlieBenden Teile kann verlangen, daB eine
Ausfertigung dieser Liste seiner Eingangsgrenzstelle zur
Abstempelung vorgelegt und bei seiner Ausgangs-
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grenzstelle — im Transitverkehr bei der letzten Aus-
gangsgrenzstelle — abgegeben wird. ‘

IIL.

Zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundes-
republik Deutschland

: ) und
dem Bundesministerium fiir Handel und Wiederaufbau
der Republik Osterreich

wird iiber den grenziiberschreitenden StraBengiiterver-.
kehr folgendes vereinbart: ’

§5
Unternehmer des gewerblichen Giiterkraftverkehrs, die
ihren Sitz in einem der beiden Vertragsstaaten haben,
bediirfen zum grenziiberschreitenden StraBengiiterverkehr
zwischen jhrem Heimatstaat und dem Vertragsstaat sowie
zum Transitverkehr ‘durch den Vertragsstaat hindurch
an Stelle einer etwa sonst vorgeschriebenen Genehmi-
gung (Bewilligung) des Vertragsstaates eines Ausweises
ihres Heimatstaates.
§ 6

Eines Ausweises bediirfen nicht: -

a) Leichentransporte sowie Umzugstransporte in be-
sonders hierfiir eingerichteten und ausschlieBlich
solchen Beforderungen dienenden Kraftfahrzeugen,

b) Transporte von Messe- und Ausstellungsgut,

c) Transporte von Rennpferden, Rehnkraftfahrzeugen
und Sportgerdten anderer Art, die fiir bestimmte
sportliche Veranstaltungen vorgesehen sind,

d) Transporte von Theaterdekorationen und -requi-
siten, '

e) Transporte von Gerdten fir Rundfunk und Film-
aufnahmen.

Die unter b) bis e) angefilhrten Ausnahmen gelten

jedoch nur, wenn die betreffenden. Giiter wieder zuriick-
gefiihrt werden.
§ 7

_ (1) Der Ausweis wird an deutsche Unternehmer des
Giterfernverkehrs nur beim Vorliegen einer Genehmi-
gung nach deutschem Recht und an Unternehmer des

-Giiternahverkehrs bei Vorliegen ihrer - Zuverlassigkeit

und fachlichen Eignung ausgestellt.

(2) An osterreichische Unternehmer wird der Ausweis
nur beim Vorliegen einer Osterreichischen Berechtigung
zur. Beférderung’ von Giitern mit Kraftfahrzeugen aus-
gestellt.

§8

" (1) Fir jeden Lastkraftwagen ist ein besonderer Aus-.
weis auszustellen.

(2) Der Ausweis muB folgende Angaben enthalten:
a) Name und Anschrift des Unternehmers,
b) Amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,
c) Fabrikat des Fahrzeugs,
d) gegebenenfalls besondere Auflagen und Be-
dingungen. )
(3) Die Ausweise werden entweder als :
a) Dauerausweise (fiir die Geltungsdauer der Ver-
einbarung) oder

b) befristete Ausweise (flir eine oder mehrere
Fahrten innerhalb eines befristeten Zeitraums
wdhrend der Geltungsdauer der Vereinbarung)

ausgestellt,
. § 9

(1) Der Ausweis gilt ausschlieBlich fiir den Unter-
nehmer selbst und ist nicht iibertragbar. -

(2) Es diirfen zu keinem Zeitpunkt von jedem Vertrags-
staat mehr als ’

| "~ 100 Dauerausweise

150 befristete Ausweise

§ 10

(1) An Unternehmer des gewerblichen Giiterkraftver-
kehrs, die in der Grenzzone ihren Sitz oder eine nicht
nur voriibergehende geschiftliche Niederlassung sowie
den Standort des verwendeten Fahrzeugs haben, diirfen
fiir Fahrten innerhalb - der beiderseitigen Grenzzonen

ausgestellt sein.
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(kleiner Grenzverkehr) Ausweise ohne Beschrénkung auf
eine ‘Héchstzahl ausgegeben' werden.

(2) Die Grenzzone umfaBt
im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland: Die Land-
(Stadt-)kreise Wolfstein, Wegscheid, ‘Passau, Griesbach,
Pfarrkirchen, Altétting, Laufen, Berchtesgaden, Bad Rei-
chenhall, Traunstein, Rosenheim, Bad Aibling, Miesbach;
Bad Tolz, Garmisch-Partenkirchen, ~Fiissen, Kempten,
Sonthofen, Lindau, Tettnang, Uberhngen, Stockach und

 Konstanz;

im  Gebiet der Repubhk Osterreich: Die Verwaltungs-
bezirke Rohrbach, Schérding, Grieskirchen, Ried, Brau-
nau, Salzburg-Land, Salzburg, Hallein, St. Johann, Zell
am See sowie jene Teile der Bundesldander Tirol und

"Vorarlberg, die nérdlich der Linie Feldkirch, Illtal, Blu-

denz, Klostertal,-ArlbergpaB, Stanzertal, Landeck, Ober-
Inntal, 'Innsbruck, Unter-Inntal, Worgl, anental Kitz-
biihel, ‘St. Johann i. T., Fleberbrunn, Hochfilzen gelegen

sind, einschlieBlich der Gemeinden Feldkirch, Bludenz,.

Landeck, Innsbruck, Schwaz, Worgl und Kitzbiihel., -
(3) Auf den Ausweisen fiir den kleinen Grenzverkehr

sind die ' Grenzzonen des vorstehenden Absatzes zu

vermerken.
§ 11

Orts- und Unterwegsverkehr innerhalb der Vertrags-
staaten ist nicht gestattet.

§ 12 -

Leereinfahrten in das Gebiet, dér Vertragsstaaten sind

nur dann gestattet, wenn die Unternehmer bei der Ein-
fahrt in- den Vertragsstaat den schriftlichen’ Nachweis
erbringen, daB8 die Fahrt erfolgt, um bestimmte, im vor-

“aus verabredete Transporte durchzufithren. Der Nach-
" weis kann durch eine Bescheinigung des Importeurs oder

Exporteurs oder eires Spediteurs eines der beiden

erbracht werden. In der Bescheinigung miissen Abholort,
- Versender, Empfanger, Warenart und ~enge angegeben

sein,
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(1) Die Ausweise werden in der Bundesrepublik
Deutschland- durch die obersten Verkehrsbehérden der
Lénder oder durch die von-ihnen beauftragten Behorden

‘und in der Republik Usterreich durch das Bundes- -

ministerium fiir' Handel und “Wiederaufbau oder durch
die von diesem: beauftragten Behorden ausgestellt. Fir
die Ausweise soll in beiden Vertragsstaaten méglichst
der gleiche Wortlaut nach dem Muster der Anlage ver-
wendet “werden.

(2) Die Vertragsstaaten tauschen vierteljdhrlich Ver-
zeichnisse iiber die in ihrem Lande erteilten Ausweise
aus. Die Verzeichnisse miissen anfiihren:

-~ Nummer und Giiltigkeitsdauer der Auvsweise,‘
Name und Anschrift der Inhaber sowie
die amtlichen Kennzeichen der Fahrzeuge.

Fiir die fir den ;kleinen Grenzverkehr ausgestellten
Ausweise werden keme Verzeichnisse ausgetauscht.

§.14
Unbeschadet der in den Vertragsstaaten geltendén
gesetzlichen Bestimmungen kann der Ausweis bei miB-
bréauchlicher Verwendung vorubergehend oder auf Dauer
entzogen werden.
§ 15
Im Durchgangsverkehr auf '‘Grund des Abkommens
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Repu-
blik Usterreich iiber den erleichterten StraBendurchgangs-
verkehr zwischen Salzburg und Lofer iiber deutsches
Gebiet und zwischen Garmisch-Partenkirchen und Pfron-

ten/Fiissen iiber Osterreichisches Gebiet vom 20. Juni

1953 sind Ausweise nicht erforderlich.
h IV‘ 2
Gemeinsame Bestimmungen °

: § 16
Die Verkehrsunternehmer sind verpflichtet,
Vertragsstaat geltenden Bestimmungen- des Verkehrs-

und Kraftfahrzeugrechts und der sonstigen gewerbe- )

rechtlichen Vorschnften einzuhalten. - -

die im’

§ 17 .

Die in den vorstehenden Abschnitten I und III vor-
gesehenen Berechtigungsurkunden (Genehmigungen, Kon-
zessionen, Ausweise) oder von den Ausstellungs-
behorden beglaubigten Abschriften sind bei allen. Fahr-
ten in den Vertragsstaat mitzufithren und auf- Ver-
langen den zustdndigen Kontrollorganen -vorzuweisen.

§ 18 :

Die vertragschlieBenden Teile werden wegen aller
Fragen, die aus der Durchfithrung dieser Vereinbarungen
auftreten, laufend in unmittelbarer Verbindung bleiben.

§ 19 ' :
Diese Vereinbarungen gelten auch fiir das Land Berlin,

sofern nicht der Bundesminister fiir Verkehr der Bundes- . .

republik Deutschland gegeniiber dem Bundesministerium
fir Handel und Wiederaufbau bzw. dem Bundesmini-
sterium fir Verkehr und verstaatlichte Betriebe der
Republik Osterreich innerhalb von drei Monaten nach
Inkrafttreten der Vereinbarung eine gegenteilige Erkla-
rung abglbt

§ 20

Diese Vereinbarung tritt am 1. August 1955 in Kraft.

" Die auf Grund der bisher tatsachlich zugestandenen
Gegenseitigkeit gesetzten Verwaltungsakte haben bis
langstens 31, Juli 1955 Giiltigkeit.

Diese Vereinbarung gilt bis zum 31. Oktober 1956

.

IV. Schweiz'

. "~ Vereinbarung )
. zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland

und
dem Eldgen0551schen Post- und Elsenbahndepartement
tiber :

den gewerbhchen StraBenpersonen- und -guterverkehr
Vom 1. Juli 1951 in der Fassung vom 17. Dezember 1953

Zwischen dem Bundesminister fiir ‘Verkehr der Bundes-
republik Deutschland

einerseits

und ‘

dem Eldgen0551schen Post- und Eisenbahndepartement
andererseits

wird uber die Durchfiihrung des gewerblichen Strafen-

personen- und -gliterverkehrs folgendes verelnbart

L. Personenverkehr
§1 i
Gelegenheitsverkehr mit Kraftommbussen

(1) Unternehmer des Gelegenheitsverkehrs (Ausflugs-
wagen- und Mietwagenverkehr), die ihren Sitz in einem
der beiden Staaten haben, bediirfen fiir Ausflugswagen-
und Mietwagenfahrten in und durch das Gebiet des an-
deren Staates keiner  weiteren Genehmigung, wenn im
Sinne des Abkommens ,Freiheit der StraBe” folgende
Bedingungen erfiillt-sind: .

a) daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahrzeug
wdahrend der ganzen Reise, die in dem Lande, in wel-
chem .das Fahrzeug amtlich zugelassen (immatriku-

© liert)“ist, beglnnen und endigen mu8, befordert wer-
den, oder

. b) daB die gleichen Personen im glelchen Kraftfahrzeug
_befordert werden und die Reise in einem See- oder -

Lufthafen des Landes, in dem das Fahrzeug amtlich
zugelassen (lmmatnkuhert) ist, beginnt und in einem
anderen derartigen Hafen in dem anderen Lande

endigt und das Kraftfahrzeug leer zum Abfahrtsort °

zuriickkehrt.

(2) Die Unternehmer haben lediglich einen Ausweis ihres’

Heimatstaates mitzufiihren, der sie berechtigt, iiber die

Grenze in den anderen Staat zu fahren. Dieser Ausweis -

wird an die deutschen Unternehmer nur beim _Vorliegen
einer Genehmigung nach deutschem Recht und an die
schweizerischen Unternehmer nur beim Vorliegen der
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personlichen Zuverldssigkeit des Unternehmers und - der
Sicherheit und Leistungsfdhigkeit des Betriebs erteilt.

(3) Der Ausweis ist ldngstens bis zum Ablauf des Kalen-
derjahres zu befristen.

(4) Die VertragsschlieBenden werden sich auf Wunsch
gegenseitig Angaben iiber die erteilten Ausweise machen.
. § 2 .
Andere Gelegenheitsfahrten mit Kraftomnibussen
(1) Andere Gelegenheits- (Touristen-)fahrten mit Kraft-
omnibussen, die nicht den Vorschriften des § 1 entspre-

chen, bediirfen im Einzelfall der Genehmigung des an-
deren Vertragsstaates.

(2) Der Antrag ist vom Unternehmer mach Muster der
Anlage 1 in zweifacher Ausfertigung an die zustdndige
Behorde seines Heimatstaates zu richten. Die Genehmi-
gung kann nur ‘erteilt werden, wenn das Einverstdndnis
des Heimatstaates hierzu vorliegt.

§3
Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen
(Droschken und Mietwagen)

(1) Auf die Beforderungen mit Personenkraftwagen
(Droschken und Mietwagen) finden die Beschrdnkungen
des § 1 Abs. 1 Buchstaben a) und b) keine Anwendung.
Jedoch ist die Beférderung mit Droschken und Miet-
wagen nur gestattet, wenn der Unternehmer im Besitze
eines Ausweises nach § 1 Abs. 2 seines Heimatstaates
ist und eine Aufnahme von neuen Fahrgédsten im anderen
Vertragsstaat unterbleibt.

"(2) Das Verbot der Aufnahme von neuen Fahrgésten im
anderen Vertragsstaat gilt nicht fiir Unternehmer, die
ihren Betriebssitz innerhalb einer Zone von 10 Kilo-
metern beiderseits der Grenze haben, wenn die Fahrten
.auf Bestellung und nur in einem Bereich von nicht mehr
~als 5 Kilometern diesseits und jenseits der Grenze durch-
gefiihrt und die Fahrgédste nicht im anderen Vertragsstaat
abgesetzt werden.
° 54

Grenziiberschreitender Linienverkehr
(Zwischenstaatlicher. Nicht-Transit-Verkehr)

(1) Im grenziiberschreitenden Linienverkehr bediirfen Un-
ternehmer der nach den gesetzlichen Bestimmungen jedes
der beiden'Staaten erforderlichen Genehmigung durch die
zustdndigen Genehmigungsbehdrden.

(2) Die Genehmigung wird erst erteilt, wenn iiber die
Notwendigkeit und ZweckmédBigkeit einer Linie Einver-
. stdndnis zwischen den VertragsschlieBenden besteht und

_ wenn die Gegenseitigkeit gewahrt ist. In entsprechender -

‘Weise ist zu verfahren, wenn eine bestehende Linie ein-
gestellt wird.

(3) Antrége auf Einrichtung eines Linienverkehrs fiir die
Teilstrecke in dem anderen Staate sind bei der zustdn-
digen Behorde des Heimatstaates einzureichen; die An-
trdge sind alsdann mit einer Stellungnahme der obersten
Verkehrsbehorde des Heimatstaates dem anderen Ver-
tragsschlieBenden unmittelbar zu ilibersenden.

§ 5
Transitlinienverkehr

(1) Als Transitlinienverkehr im Sinne dieser Vereinba-
rung gilt der Verkehr von einem der beiden Staaten
durch den anderen Staat in einen dritten Staat, ohne daB
in dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedienung
(Aufnahme oder Absetzen von Fahrgésten) stattfindet.

(2) Fiir die Erteilung der Genehmigung eines solchen
Transitlinienverkehrs gelten die nationalen Gesetze des
durchfahrenen Staates. Antrdge sind bei der zustdndigen
Behorde des Heimatstaates einzureichen; die Antrdage

sind alsdann mit einer Stellungnahme der obersten Ver-

kehrshehtérde des Heimatstaates dem anderen Vertrags-
schlieBenden unmittelbar zu iibersenden.

_ §6 :
Anwendung auf Bahn und Post
Die vorstehenden Bestimmungen gelten unbeschadet
der in den Vertragsstaaten geltenden besonderen gesetz-
lichen Bestimmungen auch fiir -die beiderseitigen Bahn-
- und Postverwaltungen.

II. Giiterverkehr
§7

Grenziiberschreitender und Transit-Giiterverkehr
Unternehmer des Gl'iterkraftverkehrs, die ihren Sitz

in einem der beiden Vertragsstaaten haben, bediirfen fiir -

den grenziiberschreitenden und den Transit-Giiterverkehr
in Anwendung des Abkommens ,Freiheit der StraBe”
eines Ausweises ihres Heimatstaates.

§8
Voraussetzungen fiir die Erteilung des Ausweises
Der Ausweis wird an deutsche Unternehmer nur beim
Vorliegen einer Genehmigung nach deutschem Recht und
an_ schweizerische Unternehmer nur beim Vorliegen der
personlichen Zuverldssigkeit des Unternehmers und der
Sicherheit und Leistungsfdhigkeit des Betriebes erteilt.

§9
Zahl und Art der Ausweise
(1) Fir jedes Lastkraftfahrzeug mufBl ein besonderer Aus-
weis ausgestellt werden. Die Ausweise miissen sich im
Rahmen einer Gesamtzahl halten, die fiir jeden Vertrags-
staat auf 250 festgesetzt wird. Anhdnger bediirfen keines
Ausweises.

(2) Es bleibt den Veitragsstaaten uberlassen, diese Aus-

weise auszustellen als

a) Dauerausweise (ldngstens bis zum Ablauf des Kalen-
derjahres giiltig),

b) befristete Ausweise (fiir mehrere Fahrten innerhalb
eines kiirzeren Zeitraumes  im laufenden Kalender-
jahr),

c) Ausweise fiir Einzelfahrten.

(3) Die Zahl der in jedem Vertragsstaat gleichzeitig giil-

tigen Ausweise darf die Zahl von 250 nicht iiberschreiten.

Eine Neufestsetzung der Gesamtzahl kann dem jewei-

ligen Bediirfnis entsprechend jederzeit vereinbart werden.

‘ § 10
Ausnahmen von der, Ausweispflicht
Eines Ausweises bediirfen nicht:
a) Umzugstransporte (nur geschlossene Umziige) und
Leichentransporte in besonders hierfiir eingerichteten

und ausschlieBlich sold1en Beférderungen dienenden
Fahrzeugen;

b) Transporte von Messe- und Ausstellungsgut, das wie-
. der zuriickgefiihrt wird;

c). Transporte von Rennpferden und Rennkraftfahrzeugen,
die fiir sportliche Veranstaltungen vorgesehen sind.

§ 11
Zustdndige Behdrden :

Die Ausweise werden in der Bundesrepublik Deutsch-
land durch die obersten Verkehrsbehérden der Lénder
und in der Schweiz durch das Eidgenéssische Post- und
Eisenbahndepartement ausgestellt. Die Ausweise sollen
von der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz
moglichst mit dem, gleichen Wortlaut nach Muster der
Anlage 2 ausgestellt werden.

§ 12
Giitertarife
Bei der Erteilung der Ausweise sind die Unternehmer
zu verpflichten, die in den Vertragsstaaten geltenden
Giitertarife einzuhalten.
§ 13
Verbot des Binnenverkehrs

Den Unternehmern ist es untersagt, in dem Gebiet
des anderen Vertragsstaates Giiter aufzunehmen, die in
diesem anderen Vertragsstaat wieder abgeladen werden.

§ 14
Kleiner Grenzverkehr
Unberiihrt von der Vereinbarung bleiben die Fahrten

mit Lastkraftfahrzeugen, die nach den fiir den Kleinen

Grenzverkehr geltenden Bestimmungen zuldssig sind.

t?"
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III. Gemeinsame Bestimmungen

§ 15
Beachtung des nationalen Rechts ‘
Die Unternehmer sind verpflichtet, die Bestimmungen
des im Vertragsstaat geltenden Verkehrs-, Kraftfahrzeug-
und Zollrechts einzuhalten.

§ 16
Entzug der Ausweise

Der Ausweis kann jederzeit, insbesondere bei Ver-
stoBen gegen die Pflichten aus dieser Vereinbarung

sowie gegen die in § 15 genannten Bestimmungen ent--

zogen werden.
i § 17
Anwendung auf Berlin
Die Vereinbarung gilt auch fiir das Land Berlin, sofern
nicht der Bundesminister fiir Verkehr gegeniiber dem
Eidgendssischen Post- und Eisenbahndepartement inner-
halb von 3 Monaten nach Inkrafttreten der Vereinbarung
eine gegenteilige Erkldrung abgibt.
§ 18
Dauer der Vereinbarung

Die Vereinbarung tritt am 1. Februar 1954 in Kraft.

Sie gilt bis zum 31. Dezember 1954. Danach wird sie
stillschweigend jeweils um 1 Jahr- verldngert, wenn
nicht eine Vertragspartei sie bis zum  30. September
kiindigt.

V. Skandinavien

Verwaltung'svereinbarung

zwischen 'den Verkehrsministerien von Dénemark,

Norwegen und Schweden einerseits

und -

dem Bundesministerium fiir Verkehr der Bundes-
republik Deutschland *) anderseits

vom 15. Februar 1952 in der Fassung vom 14. Oktober 1954.

Zwischen den Verkehrsministerien von Danemark

Norwegen und Schweden einerseits
und

dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland anderseits

wird iiber die Durchfiihrung des internationalen StraBen-
personen- und -giiterverkehrs folgendes vereinbart: '

I. Personenverkehr
§1

Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen
(Touristenfahrten) -

(1) Die vom Heimatstaate genehmigten Unternehmen
des Gelegenheitsverkehrs (Ausflugswagen- und. Miet-

wagenverkehrs), die ihren Betriebssitz in einem der’

Staaten haben, bediirfen fiir Fahrten in und durch das
Gebiet des anderen Staates keiner weiteren Genehmi-
gung, wenn folgende Bedingungen des Abkommens iiber
die ,Freiheit der StraBe” erfiillt sind:

a) ,daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahrzeug ’

wihrend der ganzen Reise, die im gleichen Lande
beginnen und enden muB, befordert werden, oder

b) daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahrzeug
beférdert werden und die Reise in einem See- oder
Lufthafen eines Landes beginnt und in einem anderen
derartigen Hafen in einem anderen Lande endet und
das Kraftfahrzeug leer zum Abfahrtsort zuriickkehrt”.

(2) Die Unternehmer haben lediglich eine Bescheini-
gung ihres Heimatstaates dariiber mitzufiihren, daB sie
in ihrem Heimatstaat die Genehmigung fiir die Aus-
ibung des Ausflugswagen- oder Mietwagenverkehrs be-
sitzen und daB sie berechtigt sind, in Awusiibung des

_ihnen genehmigten Verkehrs iiber die Grenze in den

anderen Staat zu fahren. Diese Bescheinigung wird nach
dem als Anlage 1 zu diesem Vertrage festgestellten
Muster erteilt; sie ist hochstens bis zum Ablauf des
Kalenderjahres zu befristen.

*) Die Einbeziehung Berlins in die Verwaltungsverem—
barung ist noch nicht abgeschlossen,

(3) Die vertragschlieBenden Staaten werden Listen
iber die erteilten Bescheinigungen vierteljdhrlich gegen—
seitig austauschen.

§2

Gelegenheltsverkehr mit Personenkraftwagen
(Kraftdroschken und Mietwagen)

(1) Kraftdroschken und Mietwagen deutscher oder
dénischer Unternehmer diirfen Fahrgdste nach Orten be-
fordern, die in der Grenzzone des anderen Staates lie-
gen. Als Grenzzone im Sinne dieser Vereinbarung gilt die
fuir die deutsch/dénischen Grenzausweise festgelegte
Zone.

"2 In Ausnahmeféllen, z. B. bei Transporten, die sich

- nicht regelméBig wiederholen (bei Taufen, Heiraten, Be-

erdigungen, Festen), koénnen fiir dénische Unternehmer
das Verkehrsministerium oder die von dem Verkehrs-
ministerium zu bestimmende dénische Behérde und fiir
deutscie Unternehmer das zustédndige StraBenverkehrs-
amt den Transport nach einer auBerhalb der Grenzzone
liegenden Ortschaft des anderen Staates genehmigen.

(3) In keinem Falle diirfen Kraftdroschken und Miet-
wagen eines der Vertragsstaaten die Grenze leer iiber-
fahren, um Fahrgéste im anderen Staate aufzunehmen.

$3
Andere Gelegenheitsfahrten

(1) Gelegenheitsfahrten, die nicht den Vorschriften
des § 1 dieser Vereinbarung entsprechen, bediirfen im
Einzelfalle der Genehmigung der betreffenden Vertrags-
staaten. Die Genehmigung der Transitlander ist jedoch
nur erforderlich, wenn auch fiir die Fahrt durch diese
Linder eine Ausnahme von § 1 Absatz 1 a) und b) ge-
stattet werden soll.

(2) Der Antrag ist vom Unternehmer nach Muster der
Anlage 2 in zweifacher Ausfertigung an die zustindige
Behorde seines Heimatstaates zu richten, die ihn dem
anderen Vertragsstaat iibersendet.

54
Grenziiberschreitender Linienverkehr
(zwischenstaatlicher Nicht-Transit-Verkehr)

(1) Im grenziiberschreitenden Linienverkehr bediirfen
Unternehmer der nach den gesetzlichen Bestimmungen
jedes der beiden Staaten erforderlichen Genehmigung
durch die zustdndigen Genehmigungsbehoérden.

(2) Die Genehmigung soll erst erteilt werden, wenn

zwischen den VertragschlieBenden Einverstdndnis dar-,

liber besteht, daB fiir die Linie ein o6ffentliches Verkehrs-
bediirfnis ‘(Notwendigkeit und ZweckmaéBigkeit) vorliegt
und wenn die Gegenseitigkeit: gewahrt ist.

(3) Fahrpldne, Tarife und Beforderungsbedingungen
und deren Anderung sowie die Einstellung des Betriebes

. bediirfen der vorherigen Zustimmung der beiderseitigen

zustdndigen Genehmigungsbehérden.

(4) Antrdge auf Einrichtung eines Linienverkehrs fiir
die Teilstrecke in dem anderen Staate sowie Antrdge
nach Absatz 3 sind bei der zustdndigen Behérde des
Heimatstaates einzureichen; die Antrdge sind alsdann
mit einer Stellungnahme der obersten Verkehrsbehorde
des Heimatstaates dem anderen VertragschlleBenden
unmittelbar zu iibersenden.

(5) Der Wortlaut der Genehmigungsurkunden soll fiir
den grenziiberschreitenden Verkehr zwischen den beiden
Vertragsstaaten moglichst Welbgexhend angeglichen wer-
den und zweisprachig gehalten sein.

§ 5
Transitlinienverkehr

(1) Als Transitlinienverkehr im Sinne dieses Ab-
kommens ‘gilt der Verkehr von einem der Staaten durch
einen anderen Staat in einen dritten Staat, ohne daB in
dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedienung
(Aufnahme oder Absetzen von Fahrgisten) stattfindet.

(2) * Fir die Erteilung. der Genehmigung gelten die
nationalen Gesetze des durchfahrenen Staates sowie die
fir internationale Transporte maBgebenden internatio-
nalen Vereinbarungen. Die Antrdge sind bei der zu-
standigen Behorde des Heimatstaates einzureichen; die
Antrdge sind alsdann mit einer Stellungnahme der

dtﬁﬂM
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obersten Verkehrsbehérde des Heimatstaates dem an-
deren VertragschlieBenden unmittelbar zu iibersenden.

§6

Die Bestimmungen dieses Abkommens gelten unbe-
schadet der in den Vertragsstaaten geltenden besonderen
gesetzlichen Bestimmungen auch fiir die Bahn- und Post-
verwaltungen.

II. Giiterverkehr

§ 7

(1) Die deutschen, Halter von Lastkraftwagen, die
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den
skandinavischen Staaten Giitertransporte mit Kraftfahr-
zeugen durchfiihren, bediirfen einer Genehmigung fiir
jeden Staat, dessen Gebiet bei diesen Fahrten beriihrt
wird. Diese Genehmigung wird nach den Bestimmungen
des deutschen Rechts und der fiir die internationalen
Transporte maBgebenden internationalen Vereinbarun-
gen erteilt (Muster nach Anlage 3a).

(2) Die dénischen, norwegischen und schwedischen
Halter von Lastkraftwagen, die zwischen ihren Heimat-
staaten und der Bundesrepublik Deutschland oder im
Transit durch Deutschland Giitertransporte durchfiihren,
bediirfen einer Genehmigung. Diese Genehmigung wird
nach den Bestimmungen der skandinavischen Staaten
und der fiir die internationalen Transporte maBgeben-
den internationalen Vereinbarungen ausgestellt (Muster

nach Anlage 3b—d).

C § 8

Die Genehmigungen werden ausgestellt
in Dénemark durch das Verkehrsministerium (Ministeriet
. for offentlige arbejder, Trafikministeriet)
in Norwegen durch das Verkehrsministerium (Samferd-
selsdepartementet)
in Schweden durch das staatliche Kraftwagenverkehrs-
biiro (Statens biltrafikndmnd)
in der Bundesrepublik Deutschland durch die obersten
Verkehrsbehoérden der Lander der Bundesrepublik.

§9

(1) Fir jeden Lastkraftwagen ist eine besondere Ge-
nehmigung auszustellen,

(2) In der Genehmigung ist das Kraftfahrzeug genau
zu bezeichnen. Insbesondere sind anzugeben:

a) die hochstzuldssige Nutzlast des Fahrzeugs,

b) ‘alle anderen zur Identifizierung notwendigen Da-

ten des Fahrzeugs, ’

c) gegebenenfalls die von dem Kraftfahrzeughalter
einzuhaltenden Sonderbedingungen,

d) die Art des Transports (gewerblicher Verkehr
oder Werkverkehr). .

(3) Das Gesamtgewicht der auf dem Fahrzeug ver-
ladenen Giiter darf in keinem Falle die in der Ge-
nehmigung angegebene hochstzuldssige Nutzlast iiber-
steigen. -

. § 10

(1) Die Genehmigung ist personlich und nicht iber-
tragbar.

(2) Die ausgegebenen Genehmigungen haben sich im
Rahmen folgender Gesamtzahlen zu halten:

a) fir den, Verkehr zwischen Dé&nemark und

der Bundesrepublik beiderseits 275
b) fiir den Verkehr zwischen Norwegen und’
der Bundesrepublik beiderseits 15
c) fiir den Verkehr zwischen Schweden und der
Bundesrepublik beiderseits 50
§ 11 -

(1) Es bleibt den genehmigenden Behérden iiber-
lassen, die Genehmigungen auszustellen als
a) Dauergenehmigungen (fiir' die ganze Dauer der
Vereinbarung), ,
b) befristete Genehmigungen (fiir eine einmalige
Fahrt oder fiir mehrmalige Fahrten - innerhalb
eines befristeten cZeitraumesJ.

Die Zahl der jeweils giiltigen Genehmigungen darf zu
keinem Zeitpunkt die festgelegten Gesamtzahlen iiber-
schreiten. Neue Hochstzahlen kénnen auch wahrend der
Dauer des Abkommens jederzeit vereinbart werden.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr der Bundesrepu-
blik Deutschland iibersendet den zustdndigen Behorden

- von Danemark, Norwegen und Schweden das Verzeich-

nis der von den obersten Landesverkehrsbehérden
den deutschen Kraftfahrzeughaltern erteilten Geneh-
migungen, Die zustdndigen Behérden von- Dénemark,
Norwegen und Schweden iibersenden dem Bundes-
minister fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland
Verzeichnisse der von dhnen den Kraftfahrzeughaltern
ihrer Staaten ausgehéndigten Genehmigungen. Die Ver-
zeichnisse miissen anfiihren:

Nummer und Giiltigkeitsdauer der Genehmigungen,’

Name und Anschrift der Inhaber,

Angabe, .ob gewerblicher Verkehr oder Werkver-
kehr, :

hochstzuldssige Nutzlast der Fahrzeuge sowie die
amtlichen Kennzeichen.

§ 12
Einer Genehmigung bediirfen nicht:
a) Umzugstransporte,
b) Leichentransporte, : sl
c) Transporte von Messe- und Ausstellungsgut,

d) Transporte von Rennpferden, Rénnkraftfahrzeugen
und Sportgerdten anderer Art, die fiir bestimmte
sportliche Veranstaltungen vorgesehen sind,

i

" e) Transporte von Theaterdekorationen und -requisiten,
f) Transporte von Gerdten fiir Rundfunk- und Filmauf-

nahmen, .

g) Transporte von Werkzeug oder Ersatzteilen im
Werkverkehr, die dazu bestimmt sind, von der
Firma bereits gelieferte Maschinenanlagen - wieder-
herzustellen, auszubessern oder zu justieren.
zu c) bis f) und Werkzeug unter g) nur, soweit sie
wieder zuriickgefithrt werden sollen.

§ 13 PR
(1) Den danischen, norwegischen und schwedischen

Kraftfahrzeughaltern ist es untersagt,” Transporte zwi-

schen zwei auf deutschem Gebiet liegenden Punkten aus-

zufiihren. Es ist weiter untersagt, im Gebiet der Bundes-
republik Ladungen fiir andere als in den skandinavi-

schen Staaten liegende Bestimmungsorte aufzunehmeén

oder Ladungen von anderen als in den skandinavischen
Staaten liegenden Versandorten abzuladen.

(2) Den deutschen Unternehmern ist es untersagt,
Transporte ,zwischen zwei auf dénischem oder zwischen

-zwei auf norwegischem oder zwischen zwei auf schwe-
dischem Gebiet liegenden Punkten auszufiihren. Es ist,

weiter untersagt, im Gebiet der skandinavischen Staaten
Ladungen fiir andere als im Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland liegende Bestimmungsorte - aufzunehmen
oder Ladungen von anderen als in der Bundesrepublik
Deutschland liegenden Versandorten abzuladen.

(3) Das Verbot der Beforderung aus dem Gebiet eines
nicht an der Vereinbarung beteiligten Staates -in das
Gebiet des Vertragsstaates (Absatz 1 und 2 Satz 2 letzter
Halbsatz) gilt nicht fiir- Transporte von Ausriistungs-
gegenstinden und Reparaturgegenstdnden fiir im Ver-
tragsstaat befindliche Schiffe und Flugzeuge der eigenen
Nationalitat. . .

" (4) Unternehmer des Werkverkehrs diirfen im Gebiet
der Vertragsstaaten keine Giiter fiir andere beférdern.

§ 14

(1) Dénische, . norwegische und .schwedische Unter- -

nehmer diirfen, um im Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland oder im sonstigen Ausland Riickladungen
nach den skandinavischen Staaten aufzunehmen, mit
leeren Kraftfahrzeugen/ die deutsch-dénische Grenze nur
dann iberschreiten, wenn sie bei der Ausfahrt den
schriftlichen Nachweis erbringen, da8 die Fahrt erfolgt,
um im voraus verabredete, bestimmte Transporte durch-
zufiihren. Der Nachweis kann durch. eine Bescheinigung

7%,
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-des Importeurs oder- des Exporteurs oder eines .Spedi-"

teurs eines der beiden erbracht werden. In der Beschei-

. nigung miissen Abholungsort, Versender, Empfénger,

Warenart und -menge angegeben sein. :

'(2) Deutsche Unternehmer diirfen, um in den skandi-
navischen Staaten oder im sonstigen Ausland Riick-
ladungen nach der Bundesrepublik Deutschland aufzu-
nehmen, die deutsch-ddnische Grenze nur dann mit
leeren Kraftfahrzeugen iiberschreiten, wenn sie bei der
Ausfahrt den schriftlichen” Nachweis erbringen, daB die
Fahrt erfolgt, um im voraus verabredete, bestimmte
Transporte durchzufiilhren. Der Nachweis kann durch

-eine Bescheinigung des Importeurs oder des Exporteurs

oder einés Spediteurs eines der beiden erbracht werden.
In der Bescheinigung miissen Abholungsort, Versender,
Empfanger, ‘Warenart und -menge .angegeben sein.

- (3) Die ‘Behorde des Landes, aus dem die Leerfahrt
erfolgt, kontrolliert die Bescheinigung und versieht sie
bei jeder Ausfahrt mit einem Datumstempel. Die Ver-
tragsstaaten behalten sich vor, stichprobenweise Kon-
trollen der-Lastkraftfahrzeuge vorzunehmen, die in den
anderen Vertragsstaaten zugelassen sind. Unberiihrt
bleibt die Kontrollbefugnis der Verkehrsbehdrden.

Schlufibestimmungen’

. § 15
Die Kraftfahrzeughalter sind wverpflichtet, die ‘Bestim-
mungen des im Vertragssaat geltenden Verkehrs- und
Kraftfahrzeugrechts und die internationalen Transport-
und Verkehrvorschriften einzuhalten.

-§ 16
Unbeschadet der im durchfahrenen Staat geltenden
strafrechtlichen ‘Bestimmungen .kann bei Versté8en
gegen ‘die Vorschriften dieser Vereinbarung, zu.deren
Einhaltung alle Kraftfahrzeughalter verpflichtet werden
miissen, die Genehmigung vorilibergehend oder end-
giiltig entzogen werden.

§ 17

Fir die Ausstellung der Genehmigungen wird keine
Gebiihr zu Gunsten des Staates erhoben, in dem diese
Genehmigungen giiltig sind. . )

S §18

Die Vertragsstaaten werden  wegen aller grundsatz-
lichen Fragen, die sich aus der Durchfiihrung dieser Ver-
in unmittelbarer Verbin-

§ 19

Diese Vereinbarung tritt am 1. Januar 1952 in Kraft

und gilt bis zum 31. Dezember 1952.%)
V1. Niederlande

Vorléaufige Ver:etin-b‘arung'

zwischen dem Bundesminister fiir Verkehr
der Bundesrepublik Deutschland
und
- dem Ministerie van Verkeer en Waterstdat
: des Konigreichs der Niederlande ,
iber den gewerblichen Strafenpersonen- und -giiter-
. verkehr vom 29./30. Juni 1951

-I. Personenverkehr

§1
Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen

(1) Unternehmer des Gelegenheitsverkehrs mit Kraft-
omnibussen (Touristenverkehr), die dhren Sitz in einem
der beiden Vertragsstaaten haben, bediirfen fiir Fahrten
in und durch das Gebiet des anderen ‘Staates keinerlei
weiterer Genehmigung, wenn folgendé Redingungen des
Abkommens ,Freiheit der StraBe" erfiillt sind:

a) ,daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahr-
zeug wdhrend der ganzen Reise, die im gleichen
Lande beginnen® und endigen muB, beférdert wer-
den, oder ’

¥) Verldngert bis zum 31. 12, 1955.

b) daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahr- -
zeug beférdert werden und die Reise in einem
See- oder Lufthafen eines Landes beginnt oder in
einem anderen derartigen Hafen in einem anderen
Lande endigt und das Kraftfahrzeug leer zum Ab-
fahrtsort zuriickgekehrt”. .’

(2) Die Unternehmer haben lediglich einen Ausweis
ihres Heimatstaates mitzufithren, daB sie berechtigt
sind, Gelegenheits-(Touristen-)verkehr auszufiihren. Als
Ausweis gilt die von der zustindigen Behoérde des
Heimatstaates ausgestellte Genehmigungsurkunde zur
Durchfiihrung von Gelegenheitsverkehr mit Kraftomni-
bussen; sie ist auf Verlangen Kontrollorganen vorzu-
legen.

§2
Gelegenheitsfahrten mit Kraftomnibussen
auBerhalb des Abkommens ,Freiheit der StraBe”

' Gelegenheitsfahrten mit Kraftomnibussen, die nicht

den Vorschriften des Abkommens ,Freiheit der Strafie”
(§ 1 Abs. 1) entsprechen, bediirfen im Einzelfalle der
Genehmigung des anderen Vertragsstaates.

§3
Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen

Auf die gewerbliche Beférderung mit Personenkraft-
wagen finden die Beschrénkungen des § 1 Abs. 1, Buch-
staben a) und b) keine -Abwendung. Jedoch ist die Be-
férderung mur gestattet, wenn der Unternehmer im Be-
sitze einer Genehmigungsurkunde seines Heimatstaates
fir den Gelegenheitsverkehr mit Personenkraftwagen ist
und eine Aufnahme von anderen Fahrgdsten im anderen
Vertragsstaat unterbleibt. Die Genehmigungsurkunde ist
auf der Fahrt mitzufithren und Kontrollorganen auf Ver-
langen vorzulegen. N

§ 4

Grenziiberschreitender Linienverkehr
(zwischenstaatlicher Nicht-Transit-Verkehr)

(1) Im grenziiberschreitenden Linienverkehr bediirfen
Unternehmer der nach den gesetzlichen Bestimmungen
jedes der beiden Staaten erforderlichen Genehmigung
durch die zustdndigen Genehmigungsbehdrden.

(2) Die Genehmigung wird erst erteilt, wenn diber -
die Notwendigkeit und Zweckmé&Bigkeit einer Linie Ein-
verstindnis zwischen den VertragschlieBenden besteht
und wenn die Gegenseitigkeit als allgemeiner Grundsatz
gewahrt ist. In entsprechender Weise dst zu verfahren,
wenn eine bestehende Linie eingestellt wird.

(3) Antriage auf Einrichtung eines Linienverkehrs fiir
die Teilstrecke in dem anderen Staate sind bei der zu-
stindigen Behorde des Heimatstaates einzureichen, die
Antrage sind alsdann mit einer Stellungnahme der ober-
sten Verkehrsbehérde des Heimatstaates dem anderen
VertragschlieBenden unmittelbar zu iibersenden.

§5
Transitlinienverkehr

(1) Als Transitlinienverkehr im Sinne dieser Verein-
barung gilt der Verkehr von einem der beiden Staaten
durch den anderen,Staat in einen dritten Staat, ohne
daB in dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedie-
nung (Aufnahme oder Absetzen von Fahrgdsten) statt-
findet.

(2) Fiir die Erteilung der Genehmigung eines solchen
Transitlinienverkehrs gelten die nationalen Gesetze des
durchfahrenen Staates. Antrége sind bei der zustdndigen
Behorde des Heimatstaates einzureichen; die Antrdge
sind alsdann mit einer Stellungnahme der obersten Ver-
kehrsbehérde des Heimatstaates déem anderen Vertrag-
schlieBenden unmittelbar zu tiibersenden. :

§ 6

Die Bestimmungen dieser Vereinbarung gelten unbe-
schadet der in den Vertragsstaaten etwa geltenden be-
sonderen gesetzlichen Bestimmungen auch fiir die beider-
seitigen Bahn- und Postverwaltungen. '
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§ 7
Die Vertragspartner werden wegen aller grundsitz-
lichen Fragen, die sich aus der Durchfiihrung dieser
Vereinbarung ergeben, laufend in unmittelbarer Ver-
bindung bleiben.

II. Giiterverkehr

Mit den Niederlanden wurde folgende miindliche Ab-
sprache iiber die Durchfilhrung des internationalen
StraBengiiterverkehrs getroffen: B

Unternehmer des gewerblichen Giiterverkehrs und des

Werkverkehrs, die mit ijhren Lastkraftwagen grenz-

liberschreitenden Verkehr betreiben wollen und ihren

Sitz in einem der beiden Staaten haben, bediirfen

einer Genehmigung ihres Heimatstaates. Fiir jedes

Fahrzeug (Lastkraftwagen mumd Anhénger) mufB eine

besondere Genehmigung ausgestellt werden.

Die Zahl der Genehmigungen darf zu keiner Zeit mehr

als 1050 iiberschreiten. ‘

Es bleibt den Regierungen iiberlassen, diese Genehmi-
gungen als

a) Dauergenehmigungen

b) befristete Genehmigungen oder

c) einmalige Genehmigungen
auszustellen.

Der Binnenverkehr deutscher Fahrzeuge in den Nieder-
landen und niederldndischer Fahrzeuge in Deutschland
ist verboten. Die Tramsportunternehmer sind dariiber
hinaus verpflichtet, die Bestimmungen des im Vertrags-
staat geltenden Verkehrs- und Kraftfahrzeugrechts ein-
zuhalten.

Deutschen Unternehmern werden ‘Genehmigungen nach
anliegendem Formblatt erteilt.

VII. Frankreich

A. Mit Frankreich sind fiir den gewerblichen StraBen-
personenverkehr folgende ,Vorlaufige Richt-
linien” vom 9. Oktober 1951 vereinbart worden:

I.
Gelegenheitsverkehr

(1) Unternehmer des Gelegenheéitsverkehrs, die ihren
Sitz in einem der beiden Staaten haben, bediirfen fiir
Ausflugswagen (Kraftomnibusse) und Mletwagenfahrten
(Kraftomnibusse und Personenkraftwagen) in und durch
das Gebiet des anderen Staates keiner weiteren Geneh-
migung, wenn folgende Bedingungen des Abkommens
«Freiheit der Strafe” erfiillt sind:

»daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahrzeug

wéahrend der ganzen Reise, die im gleichen Lande be-

ginnen und endigen muB, beférdert werden”.

(2) Die Unternehmer haben lediglich einen Ausweis
ihres Heimatstaates mitzufiihren, da8
Gelegenheits-(Touristen-)verkehr auszufiithren. Die deut-
schen Unternehmer haben daritber hinaus bei der
Einreise nach Frankreich eine Reiseanmeldung (feuille de
route) nach anliegendem Muster 1 oder 2 mitzufiihren,

die von den franzésischen Zollgrenzstellen bei Einfahrt-

und Ausfahrt mit einem Sichtvermerk zu versehen- ist.
Dem Bundesminister fiir Verkehr der - Bundesrepublik
Deutschland bleibt es iiberlassen, eine gleiche Regelung
fiir die Ein- und Ausfahrt der franzoésischen Unternehmer
zu treffen.
1.
Andere Gelegenheitsfahrten

Gelegenheitsfahrten, die nicht den Vorschriften des
Abkommens ,Freiheit der StraBe” (I Abs. 1) entsprechen,
bediirfen im Einzelfalle der Genehmigung des anderen
Staates.

: III. :
Grenziiberschreitender Linienverkehr
(zwischenstaatlicher Nicht-Transit-Verkehr)

(1) Im grenziiberschreitenden Linienverkehr bediirfen
Unternehmer der nach den gesetzlichen Bestimmungen
jedes der beiden Staaten erforderlichen Genehmigung
durch die zustdndigen Genehmigungsbehdrden.

sie berechtigt sind,

(2) Die Genehmigung wird erst erteilt, wenn iiber die "

Notwendigkeit und ZweckméBigkeit einer Linie Einver-

. stdndnis zwischen den beiden Staaten besteht und wenn

die Gegenseitigkeit gewahrt ist. In entsprechender Weise
ist zu verfahren, wenn eine bestehende Linie eingestellt
wird.

(3) Antrdge auf Einrichtung eines Linienverkehrs fﬁr
die Teilstrecke in dem anderen Staate sind bei der zu-
stindigen Beh6rde des Heimatstaates einzureichen; die
Antrédge sind alsdann mit einer Stellungnahme der ober-
sten Verkehrsbehorde des Heimatstaates dem anderen
Staate zu ilibersenden.

IV. .
Transitlinienverkehr

(1) Als Transitlinienverkehr im Sinne dieser Richt-
linien gilt der Verkehr von einem der beiden Staaten
durch den anderen Staat in einen dritten Staat, ohne da8
in dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedienung
(Aufnahme oder Absetzen von Fahrgésten) stattfindet.

(2) Fiir die Erteilung der Genehmigung eines solchen
Transitlinienverkehrs gelten die nationalen Gesetze des
durchfahrefien Staates. Antrdge sind bei der zustindigen
Behoérde des Heimatstaates einzureichen; die- Antrage
sind alsdann mit einer Stellungnahme der obersten Ver-
kehrsbehérde des Heimatstaates dem anderen Staate zu
tibersenden.

(3) Sollten im Transitlinienverkehr Fahrgdste zur Be-
féorderung von einem Staat in den anderen Staat auf-
genommen oder Fahrgdste aus einem Staat im anderen
Staate abgesetzt werden, so findet Absatz 2 entsprechende
Anwendung. Die Gegenseltlgkelt ist nach Méglichkeit zu
wahren.

V.-

Die vorstehenden Richtlinien gelten unbeschadet der in
den beiden Staaten geltenden besonderen gesetzlichen
Bestimmungen auch fiir die beiderseitigen Bahn- und
Postverwaltungen, ‘

Erlduterungen zu Abschnitt I der Richtlinien:

Fiir die in Abschnitt I erwdhnte Reiseanmeldung (feuille
de route) ist zu beachten:

1. Wird auf der Rundreise das franzosische Hoheitsgebiet

.nur einmal durchfahren, sosind 2 Ausfertigun-
gen der vollstindig ausgefiillten Reiseanmeldung
(feuille de route, modéle Nr. 1) mitzufiihren.

2. Wird auf einer Rundreise das franzosische Hoheits-
gebiet mehrmals (Doppeltransit) durchfahren, so
sind 4 Ausfertigungen der vollstandig ausgefiillten
Reiseanmeldung (feuille de route, modele Nr. 2) mit-
zufithren.

Die Reiseanmeldung (feuille de route, modéle Nr. 1
und Nr. 2) kann durch den Verkehrsverband, dem der
Unternehmer angehort, oder durch die-Geschéftsstelle des
Touring Club de France, 65, Avenue de la Grande Armée,
Paris (16€), bezogen werden. Der Unternehmer kann sich
die Reiseanmeldung (feuille de route) auch selbst anfer-
tigen.

Mitfiihren eines carnet de bord (Fahrtenbuch) bei Omni-
bus-Gelegenheitsfahrten nach und durch Frankreich.

Der Unternehmer hat fiir jedes Fahrzeug und
bei jeder Fahrt ein vollstdndig ausgefiilltes Fahrtenbuch
(carnet de bord) mitzufiihren. Das Fahrtenbuch ist zu
beziehen durch die Arbeitsgemeinschaft Personenverkehr
(AGP), Frankfurt/Main, Briider-Grimm-StraBe 20, durch
die Landesorganisationen der AGP, durch die Arbelts-
gemeinschaft Giiterfernverkehr (AGF), Frankfurt/Main,
Briider-Grimm-StraBe 20, oder durch die Landesorganisa-
tionen der AGF. AuBerdem kann das Fahrtenbuch auch
bezogen werden durch die Triptyk-Ausgabestellen des
ADAC. Im Januar eines jeden Kalenderjahres sind die
Fahrtenbiicher, die im vorangegangenen Jahr -bezogen
wurden, an die Ausgabestelle zur Weiterleitung an die
AGF emzusenden, welche die Fahrtenbiicher an die fran-
zOsische Ausgabestelle zuriickgeben muB.



1955

inter-

im

Heft 24

o

* 599

VkBl Amtlicher Teil

iiterverkehrs und des Werkverkehrs

B. Genehmigungsverfahren fﬁr‘Unfernehmen des gewerblichen Gii

k e hr mit Frankreich

/

nationalen StraBengliterver

N

1. Genehmigungsver

fahren fitir deutsche Unternehmer

SE4TE w2584 5ELE
SR RNgBd o
‘ueyPoIlSId sjuswelredepsiiiiiuly sOp 19IqeDH Ssep jne Inu > .m, ® 25 m n.m nsyH wm ] -2
ypi1s a1p '‘ejrodsuel], Iy (3eanzd 19po0 YPI[qIaMBE) IswyauIsjunjiodsuel], usaypsipupsne uapal ue (q g 2 g .m m ' m o m m m 5 m @
— — - -
. . tpuis ,j1odsuer} sp 8ired, .m m.w m m M .kl.m =5 m‘w g
uebnnb ypreryuery Ul ISUI Zz)Isdg Wl SIp ‘ISWYS gep ‘bunzjessSNeIOA I9p IdjUn PpansIe j91qeD "m m.m, mm m gEEu mxm ..m -x: g
:uopIom uagababsne JRUOIN USULD g . m QLT & m aH Ba T m o
1mj eybnmo yw yopal uuey o1Ig ‘uaqabobsne jiyeq oid usurewsfi[e wr pIIm Hunbrwyausn) 91 ' = mpm ..hm. = m 5 ] m.m g g 5 =)
- : g 22g S oFRNT ND
‘Jyeb opue uspuszuaibue WSUIS YORU IOPO JWUIOY Spue] uepuszusibue waure uoa jrodsuei] 19p (q 89 g ” m v a8 ,m Am 5 g g 5 m
: . . EoB0s =04 "= B
'prim J[qemob 110(-sbunwurnsag)-}1yejqy PUN -ZUSID USYPSIMZ SIPIINg 91S9ZINY SIp (e . vm m .m < Mm g 5 S nw Gmm 9 4
3 o - ot
3 ' gep ‘bunzjassneiop Isp I9jun ‘}POIsIa 131G . "m 5 g w =1 a.,m “m RS ] ,
‘Sozuelj jne wy 0] jne [[eJISYPQH Wl IS I9P 'IYSYNISAZUSID USUMP[Y USP InJ JPIU 1116 9[[eqe], 91d '] :usbuniiowag 8w .m m - w o 3 B ‘mpo..v m g N e !
R =1 =t = = o
NP .8n 9382 eVERE
= O o 5,9 M ..m i [ 6]
BIEERS OO0E .28 " B,0
TOEGEE 5a%8a0 BEEEEE
8= | R=) HIYL 80D
2y 8ER> 2200w " S0T A
Es8d g gE 89 82,0
\ mr1 EEnASHE BB’ oggs
yYoreIyuer ur sjusw funpe[u) sauUYyo 31Yay IaypsIpue[sne) m S0 W.w g &= 8 w m W o0 g9 -
-ajredeps)Injuly SOp USgeRI}S -19A}ISuel], Uasso[yosab IygaseA = 8 B o= m_w .m,m 29wy =.x m
pun ueppnig Inj indlusbuyeyd  -ue uojrejiodsuer], IV (-1 M) -eATId - g8 ) mm Sn &g e“mvm
~ L2ogroneoy ol o= )
4 85E8%8 ASUEET Hisl0
g 5)

] *JST }[[9)sebsne Iswyau
-19]U[) WP UOA SIp 'PIIM }Z}oS
-19 ,9JNOIPSIRIA" 9Ud PINp
punbrurysusry) oIp db[ojnzwep

(neaing ‘g 'SIYSYIDAULGRI}S SOP

(uoyeH “
9[[0IjUO}] OIp INJ JWYy) ussam woaurd ur Hunperw)) H
-u9)sIInoJ, pun jrodsuel], ‘uajeq {SIYOYISAS .

-1y SPI[IUSJQ INJ WNLISISIUIN

PIaIyuRL] Ul SJUSW .

-9jredopspyinjulg SOp uagens

pun uaynig Inj Inatuaburjey)d
(neaing ‘g 'SIYaISAUSYRIS SOP
S[[onuoy oIp INj 1Wy) USsem

-uejsuno] pun jrodsuel], ‘usieq -

-ue1]; S9p O[[ed 9ISPUY

funpeyur auUyo }ISuUeL],

,Jodsuei} ap o11ed,
apIiuajje abnInbd

)

igungsveffahren fiir franzdsische Untemehmef:

etes wie

ten Verkehrsbehdrden
auch fiir die- Genehmigungen fiir Fahrten, die sich

in deren Bereich der

ischen Unternehmer miissen im Besitz
Grenziibertritt erfolgt. Diese Behorden sind zustdn-

dig fiir die Erteilung der Genehmigungen sowohl in
iiber mehr als ein Land der Bundesrepublik er-
strecken. Fiir gewerbliche Fahrten und Werkverkehr

Die Erteilung der Genehmigung erfolgt auf einem
Formblatt (gelber Karton) nach dem Muster der
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e) Beim Transport sind auBer den durch sonstige Be-
'stimmungen vorgéschriebenen Papieren mitzufithren:

1. die Genehmigung, ’
" 2.a) bei gewerblichen Transporten ein Frachtbrief,
b) beim Werkverkehr ein Begleitpapier, aus dem

die ndheren Einzelheiten hinsichtlich der gela-.

denen Giiter zu ersehen sind. ‘

Unberiihrt von den in den genannten Genehmigungs-
verfahren vorgesehenen Bedingungen haben sowohl die
franzdsischen wie die deutschen Unternehmer die gelten-
den Rechtsbestimmungen des fremden Staates zu beach-
ten. Das gilt insbesondere fiir die Versicherungspflicht
der Fahrzeuge und die Beachtung der Vorschriften iiber
die LademaB- und Gewichtsbeschrankung.

VIII. Italien

Mit Italien ist bereits im Juni 1951 eine Vereinbarung

+ tber den internationalen gewerblichen StraBenpersonen-
_und -giiterverkehr ausgearbeitet worden. Im Juni 1955,

hat eine erneute Besprechung - stattgefunden. Wegen
noch zu kldrender Fragen des Giiterverkehrs konnte

jedoch diese Vereinbarung noch nicht bestétigt werden.

- Nachstehend abgedruckte Teile der Vereinbarung fir
den gewerblichen StraBenpersonenverkehr
vom Juni.1951 mit den in der Besprechung vom Juni 1955
vereinbarten Anderungen finden jedoch schon jetzt als
vorldufige Vereinbarung im Verkehr Bundesrepublik
Deutschland — Italien und umgekehrt Anwendung.

I. Personenverkehr

§1
Gelegenheitsverkehr (Touristenfahrten)

(1) Die vom Heimatstaate genehmigten Unternehmen
des gewerblichen 'Gelegenheitsverkehrs mit Kraftfahr-
zeugen, die ihren Betriebssitz in einem der:beiden Ver-
tragsstaaten haben, bediirfen fiir Gelegenheitsfahrten in

und durch das Gebiet des anderen Staates keiner wei- '

teren Genehmigung, wenn folgende Bedingungen des
Abkommens tiiber die ,Freiheit der StraBe" erfiillt sind:
a) ,daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahrzeug
wéhrend der. ganzen. Reise, die im gleichen Lande
beginnen und endigen muB, beférdert werden; .oder

b) daB die gleichen Personen im gleichen Kraftwagen

beférdert werden und die Reise in einem See- oder
Lufthafen eines Landes beginnt und in' einem anderen

derartigen Hafen in einem anderen Lande endigt -

und das Kraftfahrzeug leer zuriickkehrt”,
(2) Die Unternehmer haben . lediglich eine Bescheini-

gung ihres Heimatstaates dariiber mitzufiihren, daB sie

in ihrem Heimatstaat die Genehmigung fiir die Aus-
iibung des Gelegenheitsverkehrs besitzen.
. . §2
o : ‘Gelegenheitsverkehr )
(1) Gelegenheitsfahrten, die nicht den Vorschriften des

§ 1 entsprechen, bediirfen im Einzelfall der Genehmi- .

gung der beiden Vertragsstaaten.

" (2) Der Antrag ist vom Unternehmer in zweifacher Aus- -

fertigung an die zusténdige Verkehrsbehérde seines Hei-
matstaates zu richten, die ihn dem anderen Vertrags-
staat tlibersendet. Jeder Vertragsstaat kann Vordrucke
fir die- Antrége und Genehmigungen seiner Unterneh-
mer einfithren. Der Vordruck fiir die Antrige und Ge-

nehmigungen. ist in deutscher und italienischer Sprache

zu halten. :
) .. .83
Grenziiberschreitender Linienverkehr:
(zwischenstaatlicher Nicht-Transit-Verkehr)

(1) Im grenziiberscheitenden Linienverkehr bediirfen '

Unternehmer der nach.den gesetzlichen Bestimmungen

durch die zustdndigen Genehmigungsbehérden.

"(2) Die Genehmigung soll erst erteilt werden; wenn
iiber die Notwendigkeit und ZweckmaBigkeit einer Linie
Einverstdndnis zwischen den VertragschlieBenden 'be-
steht und wenn die Gegenseitigkeit gewahrt ist. In ent-

jedes der beiden Staaten erforderlichen Genehmigung -

- Spanien  ist bisher dem Abkommen

sprechender Weise v ist zu verfahren, wenn eine be-
-stehende Linie eingestellt wird. '

- (3) Antrdge auf Einrichtung eines Linienverkehr fiir

die Teilstrecke in dem anderen Staate sind bei der zu-

stindigen Behorde des Heimatstaates einzureichen; die

Antrédge sind alsdann mit einer Stellungnahme der ober-
sten Verkehrsbehérde des Heimatstaates dem anderen
VertragschlieBenden unmittelbar zu. iibersenden. -
\ §4
Transitlinienverkehr
(1) Als Transitverkehr im Sinne dieses Abkommens

gilt der Verkehr von einem der beiden Staaten durch
den anderen Staat in einen dritten Staat, ohne daB in

VkBl Amtlicher Teil

dem durchfahrenen Staat eine Unterwegsbedienung. (Auf-. -

nahme oder Absetzen von Fahrgéisten) stattfindet, - .
(2) Fir die Erteilung der Genehmigung eines solchen

Transitlinienverkehrs gelten die nationalen Gesetze des
durchfahrenen Staates. Antrége fiir die Erteilung der

Genehmigung eines solchen Transitlinienverkehrs  sind -

bei der zustindigen Behorde des Heimatstaates einzu-

reichen; die Antrédge sind, alsdann mit einer Stellung--

nahme der obersten Verkehrsbehérde des Heimatstaates
dem anderen VertragschlieBenden unmittelbar zu iiber-
senden. . : : S

§5

" Die Bestimmuﬁgen" dieser Vereinbarung gelten unbe-
schadet der in den Vertragsstaaten geltenden besonderen

. gesetzlichen Bestimmungen -auch fiir, die beiderseitigen

Bahn- und Postverwaltungen.

1L Giiterverkehr ) ,

Fir die Einfahrt nach.Italien ist eine Genehmigung

des italienischen Verkehrsministeriums erforderlich. Die

Antrége sind zu richten an: . . )
i Ministero del Commercio con 1'Estero
Direzione Generale per.i Piani deglie
Scambi con 1'Estero ‘e per gli Affari

Roma R
IX. GroBbritannien -

, A. Personenverkehr ‘
GroBbritannien ist Mitglied ‘des Abkommens ,Freiheit
der StraBe”. Es diirfen daher Gelegenheits-(Touristen-)
fahrten ohne besondere Genehmigung des anderen
Staates durchgefiihrt werden, wenn sie - folgenden
Bedingungen entsprechen: ' o S

a) ,daB die gleichenPersonen im gleichen Kraftfahrzeug

widhrend der ganzen Reise, die.im gleichen Lande

beginnen und enden ‘muB, beférdert werden, oder

b} daB die gleichen Personen im gleichen Kraftfahrzeug
beférdert werden und die Reise in einem See- oder
-Lufthafen einés Landes beginnt wund in einem

" anderen derartigen Hafen in einem anderen Lande
endet und das Kraftfahrzeug leer an den Ausgangs-

ort zuriickkehrt, R o
Fiir Fahrten, die-diesen Voraussetzungen des Abkom-
mens ,Freiheit der StraBe” nicht entsprechen, ist eine
besondere Genehmigung des anderen Staates erforder-

lich, die iiber das Verkehrsministerium des Heimatstaates-

zu beantragen ist.” : »
B. Giiterverkehr S

Eine Vereinbarung mit GroBbritannien iiber deninter-

nationalen StraBengiiterverkehr besteht nicht. S
Fiir den Verkehr nach GroBbritannien ist eine Ge-
nehmigung des britischen Verkehrsministeriums -erforder-
lich. Die Antrége sind zu richten an: _ v

: o United Kingdom
Ministry of Transport
Berkley Square House
o London W 1, -
X. Spanien .

A. -Personenverkehr i -
.Freiheit der
Strafie” nicht beigetreten. Auch ist mit Spanien bisher
eine bilaterale Vereinbarung iiber den gewerblichen
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) StraBenpersohenve’rkeht nicht getroffen worden.
" Grund der’ Verordnung vom 10, Mé&rz 1951 iiber die
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Anwendung des Dekrets vom 17. November 1950 betr.
die Regelung: des internationalen Autotransports —auf
spanischem- Boden ist aber-die Durchfilhrung von Ge-
legenheits-(Touristen-)fahrten mit Omnibussen unter fol-
genden Bedingungen gestattet:

1.Beim Einreisezollamt ist ein Reiseformular (hoja
de ruta) in -zweifacher Ausfertigung auszufiillen,
worin Name und Anschrift des Unternehmers, Marke,
Stirke und Matrikelnummer des Fahrzeugs, Zahl
der Sitze, Relseweg mit Angabe der Ein- und Aus-
reise sowie der  wichtigsten- Durchreiseorte, der
zeitliche Reiseplan auf spanischem Boden, die Linge
der auf spanischem' Tefritorium zuriickgelegten
Strecke, Art und Menge des fiir die Fahrt durch
spanisches Territorium benétigten Brennstoffes sowie
die Namen der Fahrgéste mit Angabe der PaB-
nummern enthalten sein miissen. -Das Formular ist
an der Grenze erhiltlich. Ein Exemplar des Reise-

, formulars verbleibt bei dem Einreisezollamt, das
zweite Exemplar hat der Fahrer auf der ganzen Fahrt

~mit sich zu fiihren und bei der Ausreise beim
Ausreisezollamt abzugeben.

2. Die Insassen des Fahrzeugs miissen beim Verlassen
Spaniens dieselben sein wie bei der Einfahrt. Ein
Fahrgastwechsel in ‘Spanien ist nicht gestattet.

3. Abgesehen von Fillen héherer Gewalt darf nur der

" 'in dem Reiseformular verzeichnete Reiseweg ein-
geschlagen “werden. Irgendwelche Transportdienste

"-innerhalb des spanischen Terrltonums sind aus-
driicklich untersagt. -

L4 Bei Fahrten durch Frankreich oder durch die Schweiz
bleiben die Vereinbarungen mit diesen Staaten zu
beachten.

B. Giiterverkehr

Elne Verembarung mit Spanien iiber den 1nternat10-
halen StraBengiiterverkehr besteht nicht:

Fiir die Einfahrt nach Spanien ist eine Génehmigung
des Ministeriums fiir 8ffentliche 'Arbeiten und Verkehr
erforderlich, Motorfahrzeuge und Anhénger bediirfen je
einer besonderen Genehmigung, Die Genehmlgung wird
in der Regel nur fiir eine Fahrt erteilt, in Ausnahme-

fallen auch fiir mehrere Fahrten, wenn dlese nicht tiber

die Grenze einer, Grenzprovinz hinausgehen.

Die Antrédge auf Erteilung einer Transportgenehmlgung
nach Spanien sind unter Verwendung des in der Anlage
belgefugten Merkblattes zu richten an:

DIIECCIOH General de Ferrocarnles Tranvias
'y Transportes por Carretera i
Madrid

(Ministerio de ‘Obras Publicas).

In Ausnahmefillen kénnen Antrige an die -fiir den
Grenziibergang der Eingangsprovinz zustindigen Ver-
keéhrsleitungen-des Ministeriums gerichtet werden, deren
Anschriften lauten:

a) bei Einfahrten in Nordspamen iiber Irun an:
Sefior Ingeniero Jefe de Obras Publicas
de la Provincia de Guipuzcoa
San Sebastian

b)’ bei Einfahrten iiber Port Bou oder La Junquera an:
Direccién de Trabajos Publicos
. de_la Provincia- de Gérona
- Gérona —Espaiia

' XI. Jugoslawien

Be1 Fahrten im gewerbhchen StraBenpersonen-
verkehr ist eine namentliche Liste der - Fahrt-
teilnehmer in dreifacher Ausfertigung - mitzufiihren. Auf-
nehmen oder Absetzen von Personen in J ugoslawien
ist nicht gestattet. .

XII. Saargebiet

Fur den gewerblichen. Gelegenheitsverkehr mit Kraft-
omnibussen wird bei Fahrten nach' dem Saargebiet und
durch -das Saargeblet eine Reiseanmeldung (feullle de
route) und ein Fahrtenbuch (carnet de bord) wie bei
Fahrten nach und durch Frankrelch verlangt.

Auf

Fir Giitertransporte nach dem Saargebiet ist
die Verkehrsgenehmigung des Bureau Francais des
Transports routiers (BFTR), Saarbriicken, am Bahnhof 4,
einzuholen. Dies gilt sowohl fiir den gewerbhchen als
auch fiir den Werkverkehr. Befreiungen nur im kleinen
Grenzverkehr (10 km parallel der Grenze).

Schlubemerkung

Soweit in Ermangelung entsprechender Verembarungen
iiber den internationalen StraBengiiterverkehr fiir .die
Erteilung der Transportgenehmigungen die- Verkehrs-
behorden der fremden Staaten zustdndig sind  (Frank-
reich, Italien, Jugoslawien, Spanien, GroBbritannien),
miissen die deutschen Unternehmer des gewerblichen
Giiterverkehrs - und des. Werkverkehrs noch zusétzlich
eine Verkehrsgenehmigung fiir den internationalen
Strafengiiterverkehr bei den hdheren bzw. obersten
Verkehrsbehérden der Léinder der Bundesrepublik
beantragen. ‘

Die Triptykstellen der Automobilclubs sind gehalten,
Triptyks und Carnets de Passage erst nach Vorlegunhg
dieser Genehmigungen auszustéllen.

Diese Verkehrsgenehmigungen gelten jedoch nur

erteilenden Genehmigungen. Sie berechtigen also nur
in Verbindung mit jenen zum Grenziibertritt und zur
Einfahrt in das Hoheitsgebiet des fremden Staates.

(VKBL 1955 S. 588)

Nr. 324 § 58 StVZO — Geschwindigkeitsschilder—;

hier: an Anhédngern.

Bonn, den: 5. Dezember 1955
StV 7 — 4279 Vm/55

Nach § 58 Abs. 1 StVZO miissen u. a. Anhénger, die
nicht an allen R&édern luftbereift sind, und Anhénger
mit einer eigenen mittleren Bremsverzégerung von we-
niger ‘als 2,5 m/sek? an beiden Seiten Geschwindigkeits-
schilder fithren. Bei diesen Anhé&ngern handelt es sich
im allgememen um Fahrzeuge, die hinter Zugmaschinen
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 20 km/h mitgefiihrt werden.
Die Beobachtungen im Verkehr zeigen, daB die Ge-
schwindigkeitsschilder oft selbst dann fehlen, wenn die
Anhénger hinter schnell laufenden Zugmaschmen (z. B
UNIMOG) verwendet werden.

Ich bitte, auf die Durchfiihrung der Vorschnften des
§ 58 StVZO besonders zu achten.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Straulino

(VKBI 1955 S. 601)

Nr. 325 Verordnung iiber die Festsetzung von
Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 2. Dezember 1955.
(Frachtenausschuf fiir den Rhein)
(FrachtenausschuB Dortmund)
(FrachtenausschuB Bremen)
(Frachtenausschuf Hamburg)
(Frachtenausschu8 Berlin)

Bonn, den 7. Dezember 1955
B 248/2034 S/55 '

Nachstehend wird die Verordnung vom 2. Dezember
1955 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Verordnung ist
im Bundesanzeiger Nr, 236 vom 7. Dezember 1955 ver-
kiindet worden

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Kullmann

~ unbeschadet der von den ausldndischen Behorden zu
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Verordnung
iiber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrsleistungen
der Binnenschiffahrt.

Vom 2. Dezember 1955.

Auf Grund des § 30 des Gesetzes iiber den gewerb-
lichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953 (Bun-
desgesetzbl. I S. 1453) wird im Einvernehmen'mit dem
Bundesminister fiir Wirtschaft verordnet:

§1
Zu den Liegegeldern fiir Binnenschiffe, festgesetzt
- durch BeschluB des

Frachtenausschusses fiir den Rhein
—FTB*) Nr. 17 vom 29. Dezember 1951
(Verkehrsblatt 1951 S. 475) —
—FTB*) Nr. 3 vom 19. Januar 1952
(Verkehrsblatt 1952 S. 69) —
Frachtenausschusses Bremen
.—FTB*) Nr. 7 vom 16. Februar 1952
(Verkehrsblatt 1952 S. 92) —
Frachtenausschusses Hamburg
—FTB*) Nr. 10 vom 8. Marz 1952
(Verkehrsblatt 1952 S. 93) —
Frachtenausschusses Berlin
—FTB*) Nr. 11 vom 15. Mérz 1952
(Verkehrsblatt 1952 S. 93) —
Frachtenausschusses Dortmund
—FTB*) Nr. 12 vom 22. Mérz 1952
(Verkehrsblatt 1952 S. 119)——
tritt fiir die Zeit bis zum 31. Januar 1956 einschlieBlich
ein Zuschlag von 100 %o.
§ 2 :
Wer vorsatzlich oder fahrla551g gegen dxese Verord-
nung verstoBt, begeht eine Zuwiderhandlung im Sinne
des § 1 Nr. 9 des ertschaftsstrafgesetzes 1954 vom 9.
Juli 1954 (Bundesgesetzbl. I S. 175).
§3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
lextungsgesetzes vom 4, Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I

S. 1) in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.

§ 4 .
Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkun-
dung in Kraft.

Bonn, den 2. Dezember 1955

Der Bundesminister fiir Verkehr

S Seebohm
(VKkBI 1955 S. 601)

Nr. 326 Bekanntmachung fiir die Schiffahrt iiber
die Tauchtiefe in der Miindungsstrecke des
Wesel-Datteln-Kanals.

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs in
Verbindung mit § 116 Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung vom 19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl I
S. 1135) wird angeordnet:

§1 :

Die Tauchtlefenvernngerung gemdB § 6 —WK— Nr. 1
letzter Absatz der BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung wird
fiir die Miindungsstrecke des Wesel-Datteln-Kanals auf-
- gehoben. Die zuldssige Tauchtiefe wird durch die nutz-
bare Fahrwassertiefe des Rheins bestimmt.

§ 2

Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1956 in Kraft .

und am 1 Januar 1958 auBer Kraft.
Miinster, den 9. Dezember 1955,

‘Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Minster
Im Avuftrag
Machtens

(VKBI 1955 S. 602)

Nr. 327 Tarif fiir die Werftgebiihren und das
Hafenliegegeld in den Wasserumschlags-
anlagen Ochsenfurt.

Wiirzburg, den 7. Dezember 1955

H Nr. 7721/55
Am 12. November 1955 ist der vom Bayer. Staatsmi-
nisterium fiir Wirtschaft und Verkehr festgesetzte Tarif
fir die Werftgebithren und das Hafenliegegeld in den

Wasserumschlagsanlagen Ochsenfurt vom 8. 11. 1955 nach

" Verkiindung im Bayer Staatsanzeiger Nr. 46 in Kraft

getreten.

Der Wortlaut des Tarifs ist auBerdem im ,FTB*"
— Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt —
Nr. 49 vom 10. Dezember 1955 veroffentlicht worden.!)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Wirzburg

(VKBI 1955 S. 602) Dr. Méhlmann

1) Der FTB -— Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt —
kann von dem Verlag fiir Wirtschaftsschrifttum Otto K. Krausskopf,
Wiesbaden, BahnhofstraBe 61, bezogen. werden. Die Kosten der
Einzelnummer richten sich nach dem Umfang der jeweiligen Ansgabe
des FTB, die nur geschlossen zum Preise von 0,25 DM je Blatt
DIN A 5§ abgegeben wird.

Nr. 328 Allgememer Runderlaﬁ StraBenbau
Nr. 8/1955;
Sachgebiet 3: Erdbau.

Bonn, den 5. Dezember 1955
StB 5 — Isgr 2199 Vms 55 —
An die . i
fiir den StraBenbau zustdndigen

Herren Minister und Senatoren (Ministerien) der Lander

An die

obersten StraBenbaubehdrden der Lander
mit Nebenabdrucken fiir die Mittelbehorden,
StraBenbaudmter und Autobahndmter einschl.
StraBenmeistereien

nachrichtlich:

An die

Verbindungsstelle des
Bundesministers fiir Verkehr
Berlin-Wi15

Bundesallee 216/218

An die

Bundesanstalt fur StraBenbau
Kéln-Raderthal

Briihler- Ecke MilitarringstraBe

An den ] '
Bundesrechnungshof :
Frankfurt/Main

An der Paulskirche

Betr.: Technische Vorschriften fiir die Ausfithrung von
Erdarbeiten im StraBenbau (TVE);
hier: Anderung und Ergédnzung

Anl.: 1 Ergadnzung zu den TVE

(1) Die heute geltenden ,Technischen Vorschriften fir
die Durchfiilhrung von Erdarbeiten im StraBenbau”
(TVE), Ausgabe 1949, entsprechen nicht mehr in
. jeder Beziehung den neuesten Erfahrungen. Die TVE
werden daher zur Zeit durchgreifend umgearbeitet,
doch wird diese Arbeit noch einige Zeit in Anspruch
nehmen. Damit aber die bauiiberwachenden Stellen
die neueren Erfahrungen jetzt schon beriicksichtigen
konnen, iibermittle ich in der. Anlage eine Zusam-
menstellung der wichtigsten Anderungen und Er-
ganzungen. Ich weise darauf hin, daB in ihnen der
Wortlaut der TVE nur insoweit neu gefaBt und er-
génzt worden ist, als dies im Einzelfall durch die Not-
wendigkeit sachlicher Anderungen bedingt war.
Ich bitte die gednderten und erganzten TVE der
Vergabe der Erdarbeiten nach MaBgabe der Aus-
fiilhrungen unter (2) zugrunde zu legen.

(2) Bei allen Ausschreibungen von Erdarbeiten im Auto-
bahnbau sind die neuen Bestimmungen ab sofort
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anzuwenden. Es kann erwartet werden, daB die
.. "Autobahndmter iiber entsprechend geschultes °Per-
".-sonal und iber das erforderliche Priifgerdt verfiigen,
damit die notwendigen laufenden Baustellenpriifun-
gen -durchgefiihrt werden konnen.
Auch bei der Ausschreibung groBerer Erdarbeiten
~im' Zuge von Bundesstrafien muB die Anwendung
der erganzten TVE angestrebt werden. Es mu8 aller-
.- dings von Fall zu Fall gepriift werden, ob die Durch-
sfuhrung der erforderlichen laufenden Baustellenprii-
- fungen gewdhrleistet ist. Es wére falsch, die neuen
Bestimmungen zugrunde zu legen, ohne daB eine
hinreichende Uberwachung méglich wire.
~Ich weise besonders darauf hin, daB diese laufende
- . .Uberwachung . vom Bauherrn durchgefuhrt werden
mufB und daB es nicht angeht, die Priifarbeiten dem
Unternehmer zu iibertragen. .

(3) Die Wldxtxgste Anderung bes{eht darin, daB die

Vorschriften iiber die Verdichtung geschiitteter Bo-
-denmassen neu gefaBt worden sind. Da bisher ein
Verfahren zur einwandfreien Bestimmung der Ver-
dichtung nicht zur Verfiigung stand, war man ge-
zwungen, die zuldssigen Schiitthbhen und den Ver-
dlchtungsvorgang vorzuschreiben. - Demgegeniiber
wird jetzt ein: grundsétzlich andererr Weg beschrit-
ten., Hier wird das AusmaB der zu erreichenden
Verdichtung in einer Giitevorschrift festgelegt, die
naturgemafB 'auch eéine laufende Priifung der Ver-
dichtung bedingt (Proctordichte).

" (4) I¢h weise darauf hin, daB die Forschungsgesellschaft

fiir das StraBenwesen e€in ,Merkblatt fiir boden-

physikalische Priifverfahren” herausgegeben hat, auf

das ich mit meinem Erla vom 27. 10. 1955 — StB 5
 Isgv 2071 St 55 — hingewiesen habe.

(5) Es ist anzunehmen, daB nicht bei allen Dienststellen
die Voraussetzung fiir die Durchfithrung der kiinftig
erforderlichen = PriifmaBnahmen gegeben ist. Ich
habe daher die Bundesanstalt fiir StraBenbau beauf-
tragt, ‘auf Anforderung der ‘obersten  StraBenbau-

" behorden der Lander die notwendigen Aufklérungen
und Unterweisungen im Einzelfall oder auch in Form
von Lehrgdngen zu, geben. Die . Bundesanstalt fiir

StraBenbau hat bereits ~einige solcher Lehrgénge-

fiir das Aufsichtspersonal der Neubaustrecken der

Autobahnen - mit. bestem Erfolg durchgefiihrt. Der- .

artige Lehrgdnge = werden zwed{mamgerwelse fiir
jeweils 20—30 Teilnehmer und mdéglichst - in der
Néhe einer grofieren Baustelle veranstaltet.
Diese Lehrgénge, die eine Dauer von 3—4 Tagen
haben und sich in der Hauptsache mit praktischen
Fragen befassen, sind in. erster Linie fiir die Krifte
bestimmt, die die Entwiirfe bearbeiten, die Aus-
schreibungsunterlagen erstellen und die Bauiiber-
wachung durchfiihren.
Ich wiirde es begriien, wenn. dlese Lehrgédnge in
allen Landern von der Bundesanstalt fiir StraBenbau
durchgefithrt werden kénnten, da sonst die erforder-
liche Einheitlichkeit im P,rﬁfVerfahreh -und in der
Durchfithrung der BaumaBnahmen kaum zu er-
reichen ist.
Der Bundesmlmster fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Kunde

Anlage zum Allgemeinen RunderlaB Strafenbau Nr. 8/55
StB.5 — Isgr — 2199 Vms 55 vom:5, 12,1955

Anderungen
zu den
Technischen Vorschriften flir die Aus-
fithrung von Erdarbeiten im Strafienbau
(TVE)
Vorbemerkung. :
Die TVE, die in ihren wesentlichen Teilen noch vor
dem Kriege aufgestellt worden sind, miissen den neue-

ren Etfahrungen angepafBt werden. Da einerseits ihre

Neubearbeitung noch langere Zeit'in Anspruch nehmen
wird, andererseits aber die Vergabe von Erdarbeiten fiir
die Autobahnen und fiir die gr68eren Baumafinahmen
auf den Bundesstrafen bereits die neuesten Erfahrungen

beriicksichtigen soll, wurden hier die wichtigsten An-
derungen zusammengestellt Sie ersetzen als Vertrags-
bestandteil die entsprechenden Bestimmungen der TVE.

Um MiBverstindnisse zu vermeiden, wurden die Ab-
schnitte II. 5 und 10, die von Anderungen am stdrksten
betroffen sind, im vollen Wortlaut in der nunmehr
geltenden Fassung wiedergegeben, wobei die wesent-
lichen Neuerungen durch senkrechte

Striche kenntlich gemacht sind. Auf bedeutendere
‘Streichungen ist durch das Zeichen (—) hingewiesen.

. I. Der Boden
Keine Anderungen.

IL. Bauausfuhrungen

1. Vermessungsarbeiten
2. Freimachen des Baufeldes
3. Gewinnung des Bodens' ,
4, Forderung des Bodens
Keine Anderungen.
5. Einbau

Der Boden, der Bestandteil des fertigen Baues wird,
mufl mit der groB8ten Sorgfalt unter Anpassung an seine
Eigenarten eingebaut werden.

Der Bauherr bestimmt die Bauweise in der Leistungs-
beschreibung. Hierbei wird nach folgenden Grundsdtzen
verfahren:

a) Vorbereitende Arbeiten, Entwisserung.

Das Dammauflager ist durch Freimachen des Bau-
feldes sowie durch Rodungs- und Mutterbodenarbeiten
vorbereitet. Durch Rodung entstandene Vertiefungen
sind. vor Aufbringen des Schiittmaterials mit dem
anstehenden Boden zu verfullen und sorgfaltig zu
verdichten.

Beim Ubergang einer Neuschiittung zu einem vor-
handenen Damm bzw. vom Damm ‘zum Einschnitt
sind zusétzliche Erdarbeiten (Abtreppung und dgl)
erforderlich. Diese werden nicht besonders vergiitet.
Bei stark geneigten Héangen ist eine verstirkte Ab-
treppung erforderlich. Diese wird im Einzelfalle nach
Anordnung des Bauherrn gegen besondere Vergiitung
durchgefiihrt.

Die jeweiligen Sohlen - der Emschmtte und die
Schiittflichen der Ddmme sind mit einem Seiten-
gefélle von 4 %o und seitlichen Grében so anzulegen,
daB das Wasser abflieBt und eine Durchfeuchtung
-des Bodens vermieden wird (vgl. auch Abschnitt III,
 Ziffer 2d; letzter Absatz).

Aufgewe1d1te Stellen im Planum smd auszuheben,
mit geeignetem Boden auszufiillen und zu verdichten.
Bei bindigen Béden ist das Planum sofort nach Fertig-
stellung profilgemaB abzuwalzen. Es darf danadr nur
in geniligend trockenem Zustand befahren werden und
ist vor Aufbringen der Frostschutzschicht nochmals
glattzuwalzen. Dje étwa erforderliche Schneerdumung
ist unter Ziffer 3 dieses Abschnittes behandelt. .- :

Auch bei Seiténentnahmen' oder Ablagerungen sind
die Einschnitte und Kippen so anzulegen, .daB ein Auf-
stauen von Wasser vermieden wird. :

b) Schiittvorgang

| Einzelheiten  iiber die- erforderhche Lagerungsdlchte
und tiiber den Aufbau des' Schiittkorpers, getrennt
nach Bodenarten, gibt die Leistungsbeschreibung an.
Bodenarten, mit starkerer Zusammendriickbarkeit,
-|'sind im allgemeinen in die unteren Schichten héherer
| Démme einzubauen; dabei sind die Dammfiie aus
groberem, - durchldssigem Material zu schiitten, um
ein -seitliches Ausweichen des zusammendriickbaren
Bodens unter der Dammlast zu verhindern. -
)
Alle Bodenarten sind in Lagen, die iiber die ganze
Schiittbreite durchgehen, einzubringen . und zu ver-
dichten.

) i ;

Ein SackmaB fiir die Dammschiittung ist nicht vor-
zusehen. In die obere, 1 m dicke Schicht der Damm-
schiittung diirfen keine groben Korper (Findlinge)
eingebaut werden.

N
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Ist das. Schiittgut mit gréBeren Steinen durchsetzt,
so sind diese so zu verteilen, daB sie sich ohne Bil-

dung von Hohlrdumen in den ubngen Boden ein-

betten. Festere Bodenschollen miissen vor dem Ein-
bau auf FaustgréBe zerschlagen werden.

Der Unternehmer hat alle MaBnahmen zu treffen,
um Rutschungen in der- Schiittmasse zu vermeiden,
Eine besondere Vergiitung hierfiir wird nicht gewéhrt.
Besonders rutschgeféhrlich sind wasserempfindliche
Boéden wie Schluff, L68 und dgl.

c) Verdichtung.

Zum Verdichten kann grundséitzlich jedes Verfahren
angewandt werden, das einen setzungsfreien Erd-
korper zum verlangten Zeitpunkt sicherstellt, wobei
besonderer Wert auf eine durchgehend gleichméBige
Verdichtung zu. legen ist. Die Leistung der Ver-
dichtungsgerdte hat auch der Erdférderleistung und
den Schiitthohen zu entsprechen. Grundsitzlich ist von
der Schulter gegen die Mitte hin und nicht in um-
gekehrter Richtung zu verdichten.

Die Verdichtung soll unmittelbar nach dem Schutt-
vorgang durchgefiihrt werden.
flir wasserempfindliche Boden, die unverdichtet nicht
liegen bleiben diirfen. Bei Regenwetter ist der Ein-
bau dieser Bodenarten einzustellen. Die einzelnen
Schiittungen und vor allem das fertige Planum sind
sofort einzuebnen und mit einem geniigenden Quer-
gefdlle zu versehen, so daB das Wasser abflieBen
kann.

=)

Bei Dammschiittungen in Moorstrecken ist bei An-
wendung des Sprengverfahrens nach durchgefiihrter
Sprengung die Oberfldche der Schiittung und der noch

Dies gilt besonders’

nachtréglich aufgebrachte Boden mit schwerem Gerét

zu verdichten.

Die nach Verdlchtung zu gewdhrleistende Lagerungs-
dichte betragt:

1. Bei Ddmmen

a) im unteren Teil des Dammkérpers (vom .Damm-
auflager bis 2 m unter Fahrbahnoberfliche) 95 %o
der einfachen Proctordichte

b) in der obersten, 20 cm dicken Schicht (gemessen
von Unterkante Unterbau bzw. Unterkante Be-
tonfahrbahndecke) 9890 der verbesserten Proc-
tordichte

in dem dazwischenliegenden Bereich 100 %/ der
einfachen Proctordichte

d) im gewachsenen Boden bis zu einer Tiefe von
50 cm unter Dammauflager

bei Dédmmen - bis 2 m Hdéhe 100 %o
fachen Proctordichte
bei Ddmmen iiber 2 m Hoéhe 95% der ein-
fachen Proctordichte.

2.In Einschnitten )

in sinngemé&Ber Anwendung der Vorschriften fiir die

Lagerungsdichte bei Démmen '

a) in der obersten, 20 cm dicken ‘Schicht (gemessen
von Unterkante Unterbau bzw. Unterkante Be-
tonfahrbahndecke) 98°%o0 der verbesserten Proc-
tordichte. In dem darunter liegenden Bereich
(bis zum gewachsenen Boden). 100 %o der ein-
fachen Proctordichte

b) im gewachsenen Boden bis zu einer Tiefe von
50 cm unter Abtragssohle 10090 der einfachen
Proctordichte.

3.Bei gewachsenem Boden als unmittelbare Unterlage
fiir die Fahrbahnbefestigung betrdgt die geforderte

Verdichtung bis zu 20 cm Tiefe 98 %o der verbesser-

ten Proctordichte, im darunter liegenden Bereich bis

zu 50 cm Tiefe 100 %o der einfachen Proctordichte.

Die Schiitthohen und die Anzahl der Arbeitsgdnge

richten sich auch nach der Art und GroBe des Verdich-
tungsgerdtes und der geforderten Lagerungsdichte.

. Stabilisierte Bodenschichten rechnen nicht zum Un-
terbau. Fiir die darunter liegende' Schicht geniigt da-
her eine Verdichtung von 100 %0 der einfachen Proc-
tordichte.

c)

der ein-

Liegt der natiirliche Wassergehalt eines blndlgen
Bodens wesentlich iiber seinem glinstigsten Wasser-
gehalt fiir die einfache Proctordichte, so daB er also
nicht' auf die erforderliche Dichte gebracht werden
kann, so bestimmt der Rauherr, unter welchen Bedin-
gungen der Boden eingebaut werden kann oder ob er
ausgesetzt werden muB.

Fir Boden, deren Verdichtung infolge ihres hohen
Gehaltes an Steinen (FluBschotter, steinige Kiese,: Ge-
hdngeschutt, Verwitterungsbéden usw.) nicht nach dem
Proctorverfahren gepriift werden kann, hat der Unter-

Verdichtungsvorgang anzugeben.

Gleichkornige Fein- und Mittelsande; die nicht auf
die vorgeschriebene Verdichtung gebracht - werden
kénnen, erhalten vor der'Verdichtung einen Zusatz an
Grobkorn, so daB ihre Ungleichkornigkeitsziffer U*)
mindestens 7 betragt (vgh auch Ziffer 10 Abs. 3).

Die Schultern der Erdkorper sind auf eine Breite
von etwa 2 m, von der planméBigen Boschung aus
gemessen, und sdmtliche unter, 3 m breiten An-
schiittungen zur -StraBenverbreiterung auf ihre ganze
Breite mit leichterem . Gerédt bei entsprechend ver-
minderter Schiitth6hé von auBen nach innen zu ver-
dichten.

Um eine durchgehende, gleichm#Bige und aus-
reichende Verdichtung bis AuBenkante der plan-
maBigen Boschung zu erreichen, koénnen auch die
Déamme beiderseits verbreitert werden. Die Damm-

schultern werden dann mit dem iibrigen Damm in’
vollen Lagen - geschiittet und verdichtet. Nach der-

Verdichtung werden die ungeniigend verdichteten
Randmassen zur Ausrundung des DammfuBes ab-
gegraben. Das Schiitten und Verdichten der Mehr-
massen wird nach den entsprechenden Ordnungs-
ziffern des Leistungsverzeichnisses vergiitet. :

Die Verdichtungsmanahmen sind den Witterungs-

verhédltnissen weitgehend anzupassen.

d)

e)

Die Verdichtung der Hinterfiillungsmassen bei Bau-

werken wird in Ziffer 11 dieses Abschnittes behandelt.

EinfluB der Witterung.
Das Arbeiten bei Regen, Schnee und Frost erfordert
besondere VorsichtsthaBnahmen.

Gefrorene Schiittmassen diirfen weder verdichtet .

noch tiberschiittet werden. Es darf weder Eis noch
Schnee in die Schiittung gelangen. Boden, der durch
Frostaufgang oder Regen aufgeweicht wurde, ist zu
entfernen oder so lange- offen liegen zu lassen, bis
er durch Austrocknung seinen. gunstlgsten Wasser-
gehalt erreicht hat.

Verschiedenes. ,

Die seitlichen Erdbankette sind, erst nach Herstellung
der Decke aufzubringen.

Die Béschungen in Ab- und Auftrag sind, wenn
-nichts anderes vorgeschrieben wird, mit einer Nei-
gung 1:2 mit abgerundeten Kanten und Graten: her-
zustellen. Die belderseltlgen Kronenrdnder mussen
jedoch scharfkantig sein.

=)

Forder- und Klppgerate diirfen, wenn sie im Raum
eines spidter zu schiittenden Dammikdrpers liegen,
nicht eingefiillt werden. Sie sind vorher zu beseitigen.

MeBgerate, die vom Bauherrn eingebaut werden,
miissen -vom Unterhehmer vor Beschiddigung jeglicher
Art durch den Baubetrieb geschiitzt werden.

Die Unterbausohle muB mit -* 5 cm Genauigkeit
auf Sollhéhe liegen.

6. Arbeiten in wasserreichem Boden '

7. Arbeiten mit Mutterboden

8. Fels . ‘

9. Seitenentnahme und Seitenablagerung
Keine Anderungen

*) Die Ung]eldlkormgkeltszlffer U wird aus dem Ver-
héltnis der Korndurchmesser d60 errechnet, fiir die der

a10

Slebdurchgang 60°% bzw. 10% der Gesamtmenge .

betréagt.

nehmer bereits im Angebot den von ihm vorgesehenen -

N

V)
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10. Frostschutzschicht, Sauberkeitschicht

Umfang und Dicke der Frostschutzschichten sind in
der Leistungsbeschreibung festgelegt. Im dllgemeinen
erhalten samtliche Ddmme unter 2 m Hohe aus frost-

frostgefdhrdetem Boden eine Frostschutzschicht.

Das Erdplanum ist kurz vor dem Aufbringen der
Frostschutzschicht von aufgewelchtem Boden zu sau-
| bern und profilgemdB m1t einem Quergefille von 4%
glatt zu walzen.

glelchkormge Fein- und Mittelsande wegen ihrer ge-

det werden. Kiesige Sande miissen in den oberen
20 ci der Frostschutzschicht einen Kieskornanteil iiber
2 mm & von 30—70 % und eine Ungleichkérnigkeits-
ziffer von mindestens 7 (vgl. II. 5 c) besitzen. Sie miis-
sen im unteren Teil der Frostschutzschicht zum Schutze
gegen Verschmutzung durch den frostgefdhrdeten Bo-
den einen ausreichenden Feinsandanteil haben.

Gebrochene Hochofenschlacke oder sonstiges grob-
korniges und witterungsbeSténdiges Frostschutzmate-
rial mu8 in seinen oberen 20 cm denselben Kérnungs-
bedingungen wie der Kiessand entsprechen und einen
filterférmig ‘aufgebauten Ubergang zum frostgefahr-
deten Boden hin erhalten.

Das Frostschutzmittel ist, falls nicht anders ‘angeord-
net, kurz vor Beginn der Deckenarbeiten einzubringen,
| um ein zwischenzeitliches Aufweichen des Erdplanums
unter der Frostschutzschicht zu wermeiden. Wahrend
des Einbaues der Frostschutzschicht ist ein Befahren
des vorbereiteten Erdplanums nicht zuldssig.

Das' Frostschutzmaterial ist bei seinem giinstigsten

seine Oberfldche zusdtzlich abzuwalzen. ‘Die Verdich-
tung muB bis zu einer Tiefe von 20 cm 98 %o der ver-
besserten Proctordichte und ab 20 cm Tiefe 100 %o der
_l einfachen Proctordichte erreichen (vgl. IL. 5 c).

-In Einschnitten sind nach Angabe des Bauherrn
Frostschiutzschichten von geringerer Dicke als 80 cm
durch eine in einem Kiessandfilter oder Mischkies
seitlich verlegte Drainage, die tiefer als das Planum
liegen muB, sorgféltig zu entwdssern. Im Auftrag ist
der Frostschutz zur Entwésserung unter den Seiten-
banketten bis zur Dammboéschung durchzufithren. An
" den Enden der frostgeschutzten Strecke l&uft die

Frostschutzschlcht mit einer Neigung 1:10 kellformlg

aus.

Eine nachtraghche Verschmutzung des eingebauten
Frostschutzmaterials ist bis zum Aufbringen der Decke
unter allen Umstdnden zu vermeiden.

~Ist auf Ddmmen aus frostgefdhrdetem Matenal iiber
2 m Hoéhe keine Frostschutzschicht vorgesehen, so ist
kurz vor Beginn der Deckenarbeiten eine Sauberkeits-
schicht von 20 cm Dicke aus gut abgestuftem Material,
das in seiner Kérnung den Bedingungen. fiir die obere
Lage einer Frostschutzschicht entspricht, aufzubringen,
profilgemdB einzuebnen und zu verdichten. Die Sau-
berkeitschicht muB: soviel Feinsand enthalten, da8 sie
gegen das Elndnngen des frostgefahrdeten Bodens ge-
sichert ist. Sie ist in gleicher Weise wie die oberen
120 cm der Frostschutzschicht bei ihrém giinstigsten
Wassergehalt ‘auf 98 %o der verbesserten Proctordichte
.| zu verdichten.

Die Sauberkeltschlchten und die Frostschutzschich-
ten auf Ddmmen sind in den Tiefpunkten der Gra-
dientenmulden iiber die'volle Planumsbreite auf 60 cm
zu verstdrken und durch Drainagerohre seitlich zu
entwéssern, Diese Verstirkung lauft vom Tiefpunkt
in Richtung der StraBenachse nach beiden Seiten keil-

férmig mit einer Neigung 1:15 auf die normale Dicke
aus.

11. Hinterfiillung von Bauwerken
3. Absatz wird ersetzt durch:

Auf die Verdichtung der Hinterfiillung ist groBte
Sorgfalt zu verwenden. Der Boden der Hinterfiillung
ist in seiner ganzen Hohe bei seinem giinstigsten
Wassergehalt auf 10090 der einfachen Proctordlchte

gefdhrdetem Schiittgut und samtlithe Einschnitte in

In den oberen 20 cm’ der Frostschutzschlcht diirfen

‘| ringen Verdichtungs- und Tragfdhigkeit nicht verwen-

Wassergehalt durch Riittelgerdte zu verdichten und.

zu verdichten. Die oberen 20 cm der Hinterfiillung
miissen' aus demselben gut abgestuften Material wie
‘die oberen 20 cm der Frostschutzschicht bestehen und
auf 9890 der verbesserten Proctordichte verdichtet
werden. Das Verdichten von Hand ist grundsatzlich
untersagt. Der gesamte Erdkorpér zwischen den Wi-
derlagerfliigeln ist in der oben angegebenen Weise zu
verdichten. Fir die Verdichtung der Béschungskegel
an den Bauwerksfliigeln und der Boschungen unter
aufgelésten Widerlagern ist dieselbe Verdichtung wie
] im Dammbau erforderlich. Die Boschungskegel sind
gleichzeitig mit der Widerlagerhinterfiillung herzu-
stellen,
Die ibrigen- Absétze bleiben unverandert
12. Boschungsbau
. 13. Entwisserung

14. Baugruben

15. Durchldsse

16. Rauchschutz

17. Waldschutz

Keine Anderungen,
IIL. Verschledenes
Keine ' Anderungen.
(VkB1 1955 S. 602)

Nr. 329 Einziehung und- Abstufung von Teil-
strecken der Bundesstraie Nr. 258, Ab-
schnitt Schleiden——Ahrhutte, in der Ge-
meinde Blankenheimerdorf,

Landkreis Schleiden.

Diisseldorf, den 24. November 1955
IV/C Tgb.Nr. 3053/55

Infolge der Fertigstellung der Neubaustrecke beim
Bahnhof Blankenheim-Wald im Zuge der BundesstraBe
Nr. 258 (vgl. VkBl 1955 S. 271) verliert die bisherige
BundesstraBenstrecke von km 2,180 bis km 2,910 (alt) —
km 2,625 (neu), soweit sie nicht mit der neuen Bundes-

‘straBenteilstrecke zusammenféllt, mit Ablauf des 31. Marz

1956 die Eigenschaft einer BundesstraBe (§ 2 Bundesfern-
straengesetz vom 6. 8. 1953 BGBL. I S. 903). Sie wird

“a) zwischen km 2,180 und km 2,325 (alt) sowie zwischen
‘km 2,340 (alt) und km 2,785 (alt) mit Wirkung vom
1. 4. 1956 eingezogen, da sie fiir den Verkehr ent-
behrlich geworden ist;

' b) zwischen km 2,785 (alt) und km 2,910 (alt) mit Wu‘-
kung vom'1. 4. 1956 zum Gemelndeweg abgestuft
und geht mit diesem Tage in die Wegebaulast der
Gemeinde Blankenheimerdorf iiber.

Gegen ‘diese Verfiigung ist innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe ~der Elnspruch zuldssig. Er ist ggf.
wéhrend dieser Zeit schriftlich in dreifacher Ausfertigung
bei dem unterzeichneten Minister einzulegen. Wird der
Einspruch nicht innerhalb einer Frist von, einem Monat
endgiiltig' oder durch einen Zwischenbescheid und nach
einem solchen nicht innerhalb eines weiteren Monats
endgiiltig beschieden, so gilt er als abgelehnt. Die Er-
hebung der Klage ist in diesem Falle nur bis zum Ablauf
von 6 ‘Monaten seit der Einlegung des Einspruchs zu-
lassig.

Der - Minister
fiir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen
Im Auftrage
(VKkBI 1955 S. 605) Dr. Beine

Nr. 330 Widmung und Entwidmung . einer Teil-

strecke der Bundesstraﬁe 6 siidlich von

Bremerhaven. N '
Hannover, den 30. November 1955
111/2 — 37.03 :

Die im Zuge der BundesstraBe 6 in den Gémarkungen '

Nesse und.Lanhausen zur Linienverbesserung neu ge-
bdute StraBe von km 10,840 — 12,380 (12,026 neu)

* erhdlt mit Wirkung vom 1. 1. 1956 die Eigenschaft einer

BundesstraBe (§ 2 des BundesfernsiraBengesetzes vom
6. 8. 1953 — BGBL. I, S. 903) und wird Bestandte11 der

‘Bundesstrafe 6
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Die bisherige BundesstraBe von km 10,840—12,380 ver-
liert mit Ablauf des 31. 12. 1955 die Eigenschaft einer
BundesstraBe. Sie wird auf Grund der Vertrige vom
25. 8./31. 8. 1955 und 21. 6./31. 8. 1955 von den Gemeinden
Nesse und Lanhausen als Gemeindeweg iibernommen.

- Gegen diese Verfiigung kann innerhalb von einem Mo-

nat nach Bekanntgabe beim Niedersichsischen Minister
fir Wirtschaft und Verkehr, Hannover, Hohenzollern-
strale 46, Einspruch eingelegt werden.

Der Niedersdchsische Minister
fiir Wirtschaft und Verkehr
: Im Auftrage
(VKBI 1955 S. 605) Lillie
- Nr. 331 Bundesautobahn Kassel — Frankfurt, (M);
Inbetriebnahme der Anschlufistelle
»Friedberg/H.". :

*Bonn, den 7. Dezember 1955
StB 4 — A — Bai — 453 He 55

Das Hessische. Landesamt fiir StraBenbau in Wiesbaden
teilt mit: b ' .

Die neuerbaute AmnschluBstelle ,Friedberg/H.” (West-
seite) der Bundesautobahn Kassel — Frankfurt (M)
wurde am 28. 11, 1955 dem Verkehr iibergeben.

Die AnschluBstelle liegt bei km 470,6 in der Gemarkung
Koppern-Friedberg.

 Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.-Ing. Kunde
(VKkBI 1955 S. 606) :

Nr. 332 Sperrung auf Bundesautobahnen.

Bonn, den 12. Dezember 1955
StB 4 A-Bas — 432 NW 55

. Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:

Auf der Bundesautobahn Berlin — Kéln — Aachen
ist die Fahrbahn Koln — Aachen zwischen den Auto-
bahnanschluBstellen Koéln-Deutz und Koéln-Bayenthal von
km 553,7 bis km 5559 (Rodenkirchener Briicke) wegen
Instandsetzungsarbeiten fiir den Gesamtverkehr bis vor-
aussichtlich 15. 1. 1956 gesperrt.

Umleitung des Verkehrs erfolgt durch Uberleitung auf
die Fahrbahn Aachen — Koln.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VkBl 1955 S. 606) Dr.-Ing. Kunde

Nr. 333 Sperrungen auf BundesstraBien.

Bonn, den 13. Dezember 1955

‘StB 4 — Bas — 541 Vms 55

I. Das Landesamt fiir StraBenbau Schleswig-Holstein
in Kiel teilt mit:

1. Die Sperrung der BundesstraBe Nr. 202 zwischen
"Kiel und Rendsburg ist nach Fertigstellung der
Reparaturarbeiten an der StraBenbriicke bei
Achterwehr aufgehoben worden. °

2. Die Sperrung der BundesstraBe Nr. 204 von der
Abzweigung der B 203 bei Heide bis Nordhastedt
ist nach Beendigung der Bauarbeiten aufgehoben
worden. )

II. Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:

1. Die BundesstraBe Nr. 1 zwischen Unna und Bochum
ist von Dortmund bis Dorstfeld wegen Ausbau-
arbeiten fiir den Durchgangsverkehr bis 1. 8. 1957
gesperrt.

Umleitung: a) In Richtung Unna —.Bochum iiber
LIO (Eichlinghofer StraBe) bis B 1,

b) in Richtung Bochum — Unna iiber
LIO (Steinweg) — B 54 bis B 1.

2. Die Sperrung auf der BundesstraBe Nr. 1 zwischen
" Berenbrock und Schmerlecke ist nach Beendigung
der Bauarbeiten aufgehoben worden.

3. Die BundesstraBe Nr. 55 zwischen Meschede und
Grevenbriick ist von Meschede bis Bremke wegen
des baulichen Zustandes der StraBenbriicke iiber
die Wenne bei Bremke fiir Fahrzeuge iiber 6 t
Gesamtgewicht bis 1. 10. 1957 gesperrt.

Umleitung: iber B 7 Meschede — ‘Freienohl und
LIO Freienohl bis Einmiindung in die
B 55 bei Bremke.

IIL. . Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Rheinland-Pfalz in Mainz teilt mit: S

‘Die BundesstraBe Nr. 48 zwischen Lohnsfeld und
Winnweiler ist wegen des baulichen Zustandes der
Briicke iiber den Vorbach bei Lohnsfeld fiir den Ge-
samtverkehr bis auf weiteres gesperrt.

Umleitung: iiber B 40 Lohnsfeld — Langmeil und
LIO Langmeil — Winnweiler.
IV. Das Hessische Landesamt fiir StraBenbau in Wies-
baden teilt mit:- -

Die BundesstraBe Nr. 7 zwischen Kassel und Eisenach
ist von Utmannshausen bis Hoheneiche wegen In-
standsetzung der Wehrebriicke bis auf weiteres ge-
sperrt.

Umleitung iiber LandstraBe I Ordnung (6rtlich).

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.-Ing. Kunde
(VkBL 1955 S. 606)

VkBl Amtlicher Teil -
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