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Straflenverkehr

Nr. 135 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Aligemeinen Verwal-
tungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
Ordnung (Vwv-StVO)

Bonn, den 29. Juni 1979

StV 12/36.42.00
Nachstehend gebe ich die Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stra-

Benverkehrs-Ordnung vom 22. Juni 1979 (Bundesanzeiger Nr.

118 vom 29. Juni 1979) und die Begriindung bekannt.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
List

Aligemeine Verwaltungsvorschrift
zur Anderung der Aligemeinen Verwaltungsvor-
schrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (Vwv-StVO)
Vom 22. Juni 1979
Nach § 6 Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes in der im Bun-
desgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9231-1, veréffentlich-
ten bereinigten Fassung, zuletzt geéndert durch Gesetz vom 3.
August 1978 (BGBI. | S. 1177), wird mit Zustimmung des Bun-
desrates folgende Allgemeine Verwaltungsvorschrift erlassen:

Artikel 1
Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
Ordnung vom 24. November 1970 (Beilage zum BAnz. Nr. 228
vom 8. Dezember 1970 und BAnz. Nr. 14 vom 22. Januar 1971),
zuletzt geéndert durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Anderung der Alilgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenver-
kehrs-Ordnung vom 22. Juli 1976 (BAnz. Nr. 142 vom 31. Juli
1976), wird wie folgt gedndert:
1. Die Abkiirzung der Oberschrift ,,(Vwv-StVO)* wird wie folgt
geandert: ,,(VwV-StVO)“.
2.Vor ,,zu § 1 wird ,,Abschnitt A“ gesetzt.
3. Vor ,,zu § 36 wird ,,Abschnitt B gesetzt.
4. Vor ,,zu § 44 wird ,,Abschnitt C* gesetzt.
5.1n ,,Zu § 8 Nummer Il 2 wird der letzte Satz gestrichen.
6. In ,,Zu § 26* erhalt Nummer Il 6 folgende Fassung:
,,Im Zuge von Griinen Wellen, in der Nahe von Lichtzeichenan-
lagen oder lber gekennzeichneten Sonderfahrstreifen nach
Zeichen 245 dirfen FuBgéangeriiberwege nicht angelegt wer-
den.”
7.,,2u § 29% erhlt folgende Fassung:
" ,Zu Absatz 1

Rennen im Sinne des § 29 Abs. 1 sind Wettbewerbe oder Teile
eines Wettbewerbes (z. B. Sonderpriifungen mit Renncharakter)
sowie Veranstaltungen (z. B. Rekordversuche) zur Erzielung von
Héchstgeschwindigkeiten mit Kraftfahrzeugen. Auf die Art des
Starts (Gemeinsamer Stan Gruppenstart, Einzelstart) kommt es
dabei nicht an.

. Il
Das Verbot gilt auch fiir nichtorganisierte Rennen.

Eine Ausnahmegenehmigung fiir eine Rennveranstaltung mit .

Kraftfahrzeugen darf in der Regel nur dann erteilt werden, wenn
StraBen benutzt werden, die nur geringe Verkehrsbedeutung ha-
ben. Die von der Veranstaltung in Anspruch genommenen Stra-
Ben sind zu sperren. In jedem Fall ist zu priifen, ob eine zumut-
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bare Umleitung fiir den Verkehr vorhanden ist und ob das Inter-
esse an der Veranstaltung so stark (iberwiegt, daB die Beein~
trachtigung des aIIgemelnen Verkehrs hingenommen werden
kann.

V.

Die genehmigende oberste Landesbehorde kann es der zu-
standigen StraBenverkehrsbehérde oder héheren Verwaltungs-
behérde Uberlassen, im Erlaubnisverfahren die erforderlichen
_MaBnahmen zu treffen, Bedingungen zu stellen und Auflagen zu
machen.

Zu Absatz 2
I. Erlaubnispflichtige Veranstaltungen

1. Motorsportliche Veranstaltungen sind stets dannerlaubnis-
pflichtig, wenn 30 Fahrzeuge und mehr am gleichen Platz star-
ten oder ankommen. Unabhéngig von der Zahl der teilneh-
menden Fahrzeuge besteht eine Erlaubnispflicht nach MaB-
gabe folgender Grundsétze:

Faktor Merkmal erlaubnispflichtig

ja nein

1. Geschwindig- a) vorgeschriebene
keit Durchschnittsge- )
schwindigkeit X
b) vorgeschriebene
Mindestgeschwin-
digkeit X
a) vorgeschriebene
Streckenfiihrung X
Ermittlung des
Siegers nach
meistgefahrenen
Kilometern X
freie Strecken-
wahl ohne
Kontrollstelle
freie Strecken-
wahl mit Kontroll-
stellen (Dauer bis
zu einer Woche) X
3. Zeit a) vorgeschriebene
Fahrzeit X
b) ohne Bewertung
der Fahrtzeit
4. Besonder- a) Sonderpriifungen X
heiten b) geschlossener
Verband X

2. Strecke

b

~

C

~

d

-~

x

Wenn in der Ausschreibung einer motorsportlichen Veranstal-
tung ein Faktor enthalten ist, der eine Erlaubnis erforderlich
macht, so ist diese Veranstaltung erlaubnispflichtig, auch wenn
die anderen Faktoren eine Erlaubnis nicht erfordern. Auch
Rennen, die ausnahmsweise genehmigt werden, bediirfen der
Erlaubnis. .

Nicht erlaubt werden diirfen:

a) Ballon-Begleitfahrten,

b) Moto-Ball,

c) Fahrten mit Motorschlitten,

d) Stock-Car-Rennen,

e) Autovernichtungs- oder Karambolagerennen.
Dasselbe gilt fiir vergleichbare Veranstaltungen.

~

2. Veranstaltungen mit Fahrradern
" Erlaubnispflichtig sind
a) Radrennen,
b) Mannschaftsfahrten.
Dasselbe gilt flr vergleichbare Veranstaltungen. .

x
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* 3. Sonstige Veranstaltungen
Erlaubnispflichtig: sind

a) Volksmérsche und Volksldufe, wenn mehr als 500 Perso-
nen teiinehmen oder das Uberértliche StraBennetz (ab
KreisstraBe) beansprucht werden,

b) Radmarsche,

c) Umziige bei Volksfesten u. a. ;

Dasselbe- gilt fiir vergleichbare Veranstaitungen.
Il. Allgemeine Grundsétze

01. Die nachfolgenden Vorschriften verpflichten den Veranstalter

nicht unmittelbar; die Erlaubnisbehorde hat die erforderlichen
MaBnahmen zu treffen, insbesondere entsprechende Aufla-
gen zu machen oder Bedingungen zu stellen.

. Veranstaltungen sollen in der Regel auf abgesperrtem Ge-
lande durchgefiihrt werden. Ist das wegen der Eigenart der
Veranstaltung nicht moglich, so sollen StraBen nur benutzt
werden, wenn dadurch die Sicherheit oder Ordnung des all-
gemeinen Verkehrs nicht beeintréchtigt wird.

. Die Erlaubnispflicht erstreckt sich auch auf StraBen mit tat-
séchlich offentlichem Verkehr; fiir deren Benutzung ist zu-
sétzlich die Zustimmung des Verfiigungsberechtigten erfor-
derlich.

. Auf das Erholungs- und Ruhebediirfnis der Bevolkerung ist
besonders Riicksicht zu nehmen. Veranstaltungen, gleich
welcher Art, die geeignét sind, die Nachtruhe der Bevolke-
rung zu stdren, dirfen fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr
nicht erlaubt werden.

4. Eine Erlaubnis darf nur fiir solche Veranstaltungen erteilt
werden, die von einem Veranstalter organisiert und verant-
wortlich durchgefiihrt’ werden.

. Einé Erlaubnis darf nur solchen Veranstaltern erteilt werden,
die die Gewahr dafiir bieten, daB die Veranstaltung entspre-
chend der Ausschreibung und den Bedingungen und Aufla-
gen der Erlaubnisbehdrde abgewickelt wird. Diese Gewahr
bietet ein Veranstalter in der Regel nicht, wenn er eine er-
laubnispflichtige Veranstaltung ohne Erlaubnis durchgefiihrt
oder die Nichtbeachtung von Bedingungen oder Auflagen ei-
ner erlaubten Veranstaltung zu vertreten hat. In diesen Fallen
soll fir eine angemessene Dauer keine Erlaubnis mehr erteilt
werden.

. Der Veranstalter muB sich durch eine gegeniiber der Erlaub-
nisbehdrde abzugebende schriftliche Erkldrung verpflichten,
den Bund, die Lénder, die Landkreise, die Gemeinden und
sonstige Korperschaften des offentlichen Rechts von allen
Ersatzanspriichen freizustellen, die aus AnlaB der Veranstal-
tung aufgrund gesetzlicher Haftpflichtbestimmungen von
Teilnehmern oder Dritten erhoben werden kénnten. Er muB
sich ferner verpflichten, die Wiedergutmachung aller Schaden
zu Ubernehmen, die — auch ohne eigenes Verschulden von
Teilnehmern — durch die Veranstaltung oder aus AnlaB ihrer
Durchfiihrung an den zu benutzenden StraBen einschlieBlich
der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sowie an
Grundstiicken (Flurschédden) entstehen. Im Ubrigen bleiben
die gesetzlichen Vorschriften lUber die Haftpflicht des Veran-
stalters unberiihit.

7. Der Veranstalter muB eine Veranstaltungshaftpflichtversiche-
rung, die auch die sich aus Nummer 6 ergebenden Wagnisse
deckt, mit folgenden Mindestversicherungssummen abschlie-
Ben: .

a) Bei Veranstaltungen mit Kraftwagen und bei gemischten
Veranstaltungen :
1 000 000 DM fiir Personenschéden (fiir die einzelne Per-
son mindestens 300 000 DM),
200 000 DM fiir Sachschéden,
40 000 DM fiir Veergensschéiden;
b) bei Veranstaltungen mit Motorradern und Karts
500 000 DM fiir Personenschéden (fir die einzelne Per-
son mindestens 300 000 DM),
100 000 DM fiir Sachschéden,
10 000 DM fiir Vermdgensschéden;

10.

c) Bei Radsportveranstaltungen
(als vereinigte Sport-, Unfall- und Haftpflichtversicherung
zuldssig)
500 000 DM fiir Personenschéden (fir die einzelne Per-
son mindestens 200 000 DM),
100 000 DM fiir Sachschaden,
10 000 DM fiir Vermdgensschaden;

d) Bei sonstigen Veranstaltungen
50 000 DM bis 500 000 DM

je nach GroBe der Veranstaltung (als Rahmendeckungs-

summe); Abweichungen sind zuléssig.
Unabhéngig von Nummer 7 muB bei motorsportlichen Veran-
staltungen, die auf nichtabgesperrten StraBen stattfinden, fiir
jedes teilnehmende Fahrzeug der AbschluB eines fiir die
Teilnahme an der Veranstaltung geltenden Haftpflichtversi-
cherungsvertrages mit folgenden Mindestversicherungssum-
men nachgewiesen werden:
a) Bei Veranstaltungen mit Kraftwagen .

2 000 000 DM pauschal;

b) Bei Veranstaltungen mit Motorradern und Karts
1 000 000 DM pauschal.

. Bei Rennen und Sonderprifungen mit Renncharakter haften

Veranstalter, Fahrer und Halter nach MaBgabe der gesetzli-
chen Bestimmungen iber Verschuldens- und Gefahrdungs-
haftung fiir die Schéden, die durch die Veranstaltung an Per-
sonen und Sachen verursacht worden sind. Haftungsaus-
schluBvereinbarungen sind zu untersagen, soweit sie nicht
Haftpflichtanspriiche der Fahrer, Beifahrer, Fahrzeughalter,
Fahrzeugeigentimer sowie der Helfer dieser Personen be-
treffen.

Fir ausreichenden Versicherungsschutz zur Deckung von
Anspriichen aus vorbezeichneten Schéaden hat der Veranstal-
ter zu sorgen. Mindestversicherungssummen sind:

a) Fur jede Rennveranstaltung mit Kraftwagen
1 000 000 DM fiir Personenschéden pro Ereignis,
300 000 DM fiir die einzelne Person,
200 000 DM fiir Sachschéaden,
40 000 DM fiir Vermogensschaden.

b) Fiir jede Rennveranstaltung mit Motorradern und Karts
500 000 DM fiir Personenschéaden pro Ereignis,
300 000 DM fiir die einzelne Person,
100 000 DM fiir Sachschéaden,
20 000 DM fiir Vermdgensschéden.
AuBerdem hat der Veranstalter fiir eine Unfallversicherung fiir
den einzelnen Zuschauer in Hohe folgender Versicherungs-
summen zu sorgen:
30 000 DM fiir den Todesfall,
60 000 DM fiir den Invaliditatsfall
(Kapitalzahlung je Person).

Hierbei muB sichergestellt sein, daB die Betrdge der Unfall-
versicherung im Schadensfall ohne Beriicksichtigung der
Haftungsfrage an die Geschéadigten gezahlt werden. In den
Unfallversicherungsbedingungen ist den Zuschauern ein un-
mittelbarer Anspruch auf die Versicherungssumme gegen die
Versicherungsgesellschaften einzurdumen.

Der Veranstalter hat ferner dafiir zu sorgen, daB an der Ver-
anstaltung nur Personen als Fahrer, Beifahrer oder deren
Helfer teilnehmen, fiir die einschlieBlich etwaiger freiwilliger
Zuwendungen der Automobilklubs folgender Unfallversiche-
rungsschutz besteht:

15 000 DM fiir den Todesfall,

30 000 DM fiir den Invaliditatsfall

(Kapitalzahlung je Person).

Nummer 7 und 8 bleiben unbertihrt.

Die Erlaubnisbehérde hat vom Veranstalter schriftliche Erkla-
rungen zu verlangen, wonach er und die Teilnehmer auf
Schadensersatzanspriiche gegen den StraBenbaulasttréager
verzichten, die durch die Beschaffenheit der bei der Veran-
staltung zu beniitzenden StraBen samt Zubehor verursacht
sein konnen. Die StraBenbaulasttrager und Erlaubnisbehor-
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11.

den Ubernehmen keine Gewéhr dafiir, daB die StraBen un-
eingeschrankt benutzt werden kénnen.

Wenn notwendig sind im Streckenverlauf, insbesondere an
Gefahrenstellen (z. B. vor Kreuzungen oder Einmiindungen

- mit Vorfahrtregelung, vor Bahniibergdngen) zuverldssige,

12

13.

14.

durch Armbinden kenntlich gemachte Ordner aufzustellen.
Polizeiliche Befugnisse stehen den Ordnern nicht zu. Die
Ordner haben Weisungen der Polizei zu befolgen.

Anfang und Ende der Teilnehmerfelder sind durch besonders
gekennzeichnete Fahrzeuge (Spitzen- und SchluBfahrzeuge)
oder durch Personen anzuzeigen, soweit die Art der Veran-
staltung das zulaBt.

Dem Veranstalter kann aufgegeben werden, in der Tages-
presse und in sonst geeigneter Weise rechtzeitig auf die Ver-
anstaltung hinzuweisen.

Die Teilnehmer an einer Veranstaltung genieBen kein Vor-
recht im StraBenverkehr; sie haben die StraBenverkehrsvor-
schriften, ausgenommen auf gesperrten StraBen, zu beach-
ten.

lll. Erlaubnisverfahren

1. Allgemeihes
a) Der Antragsteller ist darauf hinzuweisen, daB die Bearbei-

tung der Antrdge in der Regel zwei Monate erfordert.

b) Fiir das Verfahren werden vom Bundesminister fiir Verkehr

nach Abstimmung mit den zustidndigen obersten Landes-
behérden Formbléatter herausgegeben und im Verkehrsblatt
veréffentlicht.

c) Wagenrennen, Motorradrennen und Sonderpriifungen mit

Renncharakter betreffende Antrage sind nur zu bearbeiten,
wenn zugleich Gutachten von Sachversténdigen, vor allem

" Uber die Geeignetheit der Fahrtstrecken und tber die gebo-

d

e

-~

~

tenen SicherungsmaBnahmen vorgelegt werden.

Das Streckenabnahmeprotokoll der ONS/OMK ist in der
Regel ein Gutachten in diesem Sinne.

Neben der Polizéi sind stets auch die StraBenverkehrsbe-
hérden, die StraBenbaubehédrden, die StraBenbaulasttrager,
die Forstbehérden und die Naturschutzbehérden, soweit ihr
Zustandigkeitsbereich beriinrt wird, zu héren. Die Beteili-
gung der Bahnunternehmen — fiir die Bundesbahn deren
Bundesbahndirektionen — im Anhorverfahren ist erforder-
lich, wenn Bahnstrecken hohengleich (Bahniibergénge)
oder nicht héhengleich (Uberfiihrungen) gekreuzt oder
Bahnanlagen beriihrt werden. Eine von der StraBenbaube-
horde etwa geforderte Sondernutzungsgebiihr ist im Er-
laubnisbescheid gesondert festzusetzen.

Forderungen der nach Buchstabe d gehérten Stellen wer-
den grundsétzlich im Erlaubnisbescheid durch entspre-
chende Bedingungen und Auflagen bertiicksichtigt. Kann
die Polizei, eine StraBenbaubehdrde, ein StraBenbaulast-
trager oder ein Bahnunternehmen Erstattung von Aufwen-
dungen fiir besondere MaBnahmen aus AnlaB der Veran-

" staltung verlangen, so hat sich der Antragsteller schriftlich

f)

zur Erstattung zu verpflichten.

Die Erlaubnis soll erst dann erteilt werden, wenn die betei-
ligten Behérden und Dienststellen gegen die Veranstaltung
keine Bedenken geltend gemacht haben.

2. Rennen mit Kraftfahrzeugen
a) Rennen nach Nummer | zu Absatz 1 dirfen nur auf abge-

sperrten StraBen durchgefiihrt werden. Die Absperrung hat
durch Absperrschranken langs und quer zur gesperrten
StraBenstrecke oder durch dhnlich wirksame MaBnahmen
zu geschehen.

b) Bevor die Erlaubnis erteilt wird, miissen

aa) die Ausnahmegenehmigung von der Vorschrift des.
§ 29 Abs. 1,

bb) das Streckenabnahmeprotokoll der ONS/OMK oder
das Gutachten eines von dem betreffenden Land im
Einzelfall zugelassenen oder von eiher zusténdigen
Behorde beauftragten Sachversténdigen uber die Eig-
nung der Strecke fiir das Rennen und

(2)
~

d

e

f)

~

~

9)

h

=

cc) der Nachweis des Abschlusses der in den Nummern Il
7, 8, 9 genannten Versicherungen

vorliegen.

Ein Streckenabnahmeprotokoll der ONS/OMK oder ein
sonstiges Gutachten ist nicht erforderlich, wenn das Ren-
nen auf der gleichen Strecke wiederholt wird. Dann genigt
eine rechtsverbindliche Erklarung der ONS/OMK oder des
Gutachters, daf3 sich die Strecke seit der letzten Abnahme
weder in baulicher noch in rennmaBiger Hinsicht verandert
hat.

Dem Rennen muB stets ein Training, das Teil des Wettbe-
werbs ist, vorausgehen; das gilt nicht fiir Sonderpriifungen
mit Renncharakter.

Fahrer, die am Pflichttraining nicht teilgenommen haben, -
sind fir das Rennen nicht zugelassen.

Beginn und Ende des Rennens sind auf geeignete Weise
bekanntzugeben, damit die erforderlichen SicherheitsmaB-
nahmen der zustindigen Stellen eingeleitet und wieder
aufgehoben werden kdnnen.

Vor und wéahrend des Rennens hat der Veranstalter Ver-
bindung mit der Polizeieinsatzleitung herzustellen und zu
halten. Besondere Vorkommnisse wahrend des Rennens
sind der Einsatzleitung der Polizei sofort bekanntzugeben.
Es ist ausschlieBlich Sache des Veranstalters, fiir die Si-
cherheit der Teilnehmer, Sportwarte und Zuschauer inner-
halb des Sperrbereichs zu sorgen. Die Polizei hat lediglich
die Aufgabe, verkehrsregelnde MaBnahmen auBerhalb des
Sperrbereichs — soweit erforderlich — zu treffen, es sei
denn, daB ausnahmsweise (z. B. weil die Zuschauer den
Anordnungen der Ordner nicht nachkommen) auf aus-
driickliche Weisung ihres Leiters ein Einsatz innerhalb des
Sperraums erforderlich ist.

Dem Veranstalter ist der Einsatz einer ausreichenden Zahl
von Ordnern entlang der Absperrung aufzuerlegen. Um-
fang, Art und Beschaffenheit der Sicherungen ergeben sich
aus den értlichen Verhaltnissen. Dabei sind die Auflagen im
Streckenabnahmeprotokoll oder im Sachverstiandigengut-
achten zu beachten.

Der Veranstalter
aa) darf nur solche Fahrer am Rennen teilnehmen lassen,
_ die eine giiltige Fahrerlizenz der ONS/OMK oder bei
Ausléandern eine giiltige Lizenz der zusténdigen aus-
landischen Organisationen besitzen,

hat die bei der Abnahme der Rennstrecke festgesetz-
ten Sperrzonen abzugrenzen, zu beschildern und mit
eigenen Kraften zu Gberwachen,

hat einen Sanitéatsdienst mit den erforderlichen Arzten,
Unfallstationen und Krankentransportwagen, einzurich-
ten,

hat fiir ausreichenden Feuerschutz zu sorgen und die
notwendigen hygienischen Anlagen bereitzustellen,

hat auf Verlangen der Erlaubnisbehérde eine Laut-
sprecheranlage um die Rennstrecke aufzubauen und
wéhrend des Rennens in Betrieb zu halten; diese An-
lage und andere vorhandene Verstindigungseinrich-
tungen missen der Polizei zur Verfligung gestellt wer-
den, falls das im Interesse der offentlichen Sicherheit
oder Ordnung notwendig ist,

hat dafiir zu sorgen, daB die Rennstrecke wihrend des
. Wettbewerbs nicht betreten wird. Ausgenommen da-
von sind Sportwarte mit besonderem Auftrag der
Rennleitung und Personen, die von der Rennleitung
zur Beseitigung von Olspuren und sonstigen Hinder-
nissen sowie fiir den Sanitéts- und Rettungsdienst ein-
gesetzt werden; sie miissen eine auffallige Warnklei-
dung tragen,
hat die Untersuchung sé@mtlicher Rennfahrzeuge vor
dem Rennen durch Sachversténdige zu veranlassen.
Hierbei sind vornehmlich' die Teile genau zu untersu-
chen, die die Verkehrssicherheit der Fahrzeuge beein-
flussen kénnen, '

bb

~

cC

~

dd

~

ee

~

ff)

~

99
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hh) hat die Fahrzéuge der Rennleitung besonders deutlich
zu kennzeichnen.

i) Das Rennen darf erst beginnen, wenn die Rennstrecke
durch den Veranstalter freigegeben worden ist.

3. Sonstige motorsportliche Veranstaltungen

a) Es diirfen nur solche Fahrer zum Start zugelassen werden,
die

aa) eine gliltige Fahrerlaubnis besitzen und

bb) nachweisen konnen, daB ihr Fahrzeug ausrelchend
versichert ist.

Fahrzeuge, die nicht den Vorschriften der StVZO entspre-
chen, sind von der Teilnahme auszuschlieBen. Teilnehmer,
die ihr Fahrzeug, insbesondere die Auspuffanlagen oder
die Beleuchtungseinrichtungen nach dem Start verandern,
sind unverzuglich aus der Wertung zu nehmen. ‘

Jedem Teilnehmer ist eine Startnummer zuzuteilen, die
deutlich sichtbar rechts oder links am Fahrzeug anzubrin-
gen ist. Von einer entsprechenden Auflage kann abgese-
hen werden, wenn die Art der Veranstaltung diese Kenn-
zeichnung entbehrlich macht. Die Startnummernschilder
diirfen erst bei der Fahrzeugabnahme angebracht und
muissen nach Beendigung des Wettbewerbs oder beim vor-
zeitigen Ausscheiden sofort entfernt werden.

Alle an der Veranstaltung teilnehmenden Fahrzeuge sind
vor dem Start von einem Sachverstandigen zu iiberprifen.
Hierbei sind vornehmlich die Teile genau zu untersuchen,
die die Verkehrssicherheit der Fahrzeuge beeinflussen
kénnen.

e) Der Abstand der Fahrzeuge beim Start darf 1 Minute nicht

unterschreiten.

f) Kontrolistellen diirfen nur abseits von bewohnten Grund-
stlicken an geeigneten Stellen eingerichtet werden. Der all-

b
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gemeine Verkehr darf durch die Kontrollstellen nicht beein-

trachtigt werden.

g) Bei Wettbewerben, die ohne Fahrerwechsel Gber mehr als
450 km gefiihrt werden oder die mehr als 8 Stunden Fahr-
zeit erfordern, muB eine Zwangspause von mindestens 30
Minuten eingelegt werden.

h) Die Fahrzeugbesatzung muB aus mindestens 2 Personen
‘bestehen, wenn die Art der Veranstaltung (z.B. Suchfahrt)
dies erfordert.

i) Im'Rahmen einer Veranstaltung diirfen je 30 km Strecken-
lange je eine, insgesamt jedoch nicht mehr als fiinf Sonder-
prifungen mit Renncharakter auf offentlichen StraBen
durchgefiihrt werden. Der Veranstalter kann nach MaBgabe
landesrechtlicher Vorschriften zusétzlich abseits 6ffentlicher
StraBen weitere Sonderpriifungen mit Renncharakter ab-
halten. Sonderpriifungsstrecken auf offentlichen StraBen

diirfen in der Regel wéhrend einer Veranstaltung nur einmal -

durchfahren werden.

k) Die Polizei wird nicht nur VerstéBe der Teilnehmer gegen
die Verkehrsvorschriften verfolgen, sondern sie auch dem
Veranstalter anzeigen. Dem Veranstalter ist daher aufzu-
geben, die Teilnehmer zu verpflichten, die Bordbiicher oder
-karten auf Verlangen Polizeibeamten zur Eintragung fest-
gesteliter VerstBe gegen straBenverkehrsrechtliche Be-
stimmungen auszuhé&ndigen. Der Veranstalter ist verpflich-
tet, bei Feststellung solcher Eintragungen den betreffenden
Teilnehmer aus der Wertung zu nehmen. Er ist ferner ver-
pflichtet, wahrend der Fahrt verkehrs- oder betriebsunsi-
cher gewordene Fahrzeuge aus dem Wettbewerb zu neh-
men. .

1) Die Fahrtzeiten sind unter Beriicksichtigung der StraBen-
verhéltnisse so zu bemessen, daB jeder Teilnehmer in der
Lage ist, die Verkehrsvorschriften zu beachten.

4. Radsportveranstaltungen

a) Eine Radsportveranstaltung soll in der Regel nur auf Stra-
Ben erlaubt werden, die keine oder nur eine geringe Ver-
kehrsbedeutung haben.

b) Die Zahl der zur Sicherung erforderlichen Begleitfahrzeuge
ist im Erlaubnisbescheid festzulegen, die Hochstzahl der
Begleitfahrzeuge kann beschréankt werden; die Begleitfahr-
zeuge muissen gekennzeichnet sein. Werbung an diesen
Fahrzeugen ist gestattet.

c) In der Regel muB die StraBe zumindest im ersten und letz-
ten Teilabschnitt gesperrt werden. Der Gegenverkehr kann
an Ausweichstellen voriibergehend angehalten werden.

5. Sonstige Veranstaltungen

a) Volksmarsche, Volkslaufe. und Radmarsche sollen nur auf
abgelegenen StraBen (GemeindestraBen, Feld- und Wald-
wegen) zugelassen werden.

b) Fir ausreichenden Feuerschutz (Waldbrénde), Sanitéts-
dienst und hygienische Anlagen ist zu sorgen.

c) Es empfiehlt sich, die Teilnehmer in Gruppen starten zu
lassen.

d) Bei Umziigen wird der Verkehr, soweit erforderlich, von den
StraBenverkehrsbehorden in Zusammenarbeit mit anderen
Stellen, insbesondere mit der Polizei, geregelt.

IV. Offentliche Versammlungen und Aufziige
Offentliche Versammlungen unter freiem Himmel und Aufziige,

. fur die die Bestimmungen der §§ 14 bis 16 des Versammlungs-

gesetzes gelten, bediirfen keiner Erlaubnis. Notwendige MaB-
nahmen verkehrlicher Art hat die StraBenverkehrsbehdrde der fiir
Versammlungen zustindigen Behorde vorzuschlagen, damit sie
bei den Anordnungen nach den Bestimmungen des Versamm-
lungsgesetzes beriicksichtigt werden.

V. Veranstaltungen auf nichtoffentlichen StraBen

Fur Veranstaltungen auf nicht gewidmeten StraBen ohne tat-
séchlich 6ffentlichen Verkehr gilt Landesrecht.

Zu Absatz 3 GroBraum- und Schwerverkehr
I

Fahrzeuge und Zige, deren Abmessungen, Achslasten oder
Gesamtgewichte die nach den §§ 32 und 34 StVZO zuléssigen
Grenzen Uberschreiten oder bei denen das Sichtfeld (§ 35b Abs.
2 StVZO) eingeschrénkt ist, bedurfen einer Ausnahmegenehmi-
gung nach § 70 StvZO.

Die Abmessungen eines Fahrzeugs oder eines Zuges sind
auch dann {iberschritten, wenn die Vorschriften iber die Kurven-
laufigkeit (§ 32 Abs. 2 StVZO) nicht eingehalten werden.

.
Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn

1. nicht das Fahrzeug oder der Zug, sondern nur die Ladung zu
breit oder zu hoch ist oder die Vorschriften iber die Abmes-
sungen nur deshalb nicht eingehalten werden, weil die Ladung
nach vorn oder nach hinten zu weit hinausragt; in diesem Fall
ist nur eine Ausnahme von den in Betracht kommenden Vor-
schriften des § 22 und ggf. des § 18 Abs. 1 Satz 2 erforderlich,
(vgl. | bis VI zu § 46 Abs. 1 Nr. 5),

2. eine konstruktiv vorgesehene Verléngerung oder Verbreiterung
des Fahrzeugs, z. B. durch Ausziehen der Ladeflache oder
Ausklappen oder Anstecken von Konsolen usw., nicht oder nur
teilweise erfolgt und das Fahrzeug in diesem Zustand den Be-
stimmungen des § 32 Abs. 1 StVZO entspricht..

3. bei einem Fahrzeug, dessen Zulassung einer Ausnahmege-
nehmigung nach § 70 StVZO bedarf, im Einzelfall das tatséch-
liche Gesamtgewicht und die. tatsdchlichen Achslasten nicht
die in § 34 Abs. 3 StVZO festgelegten Grenzen iiberschreiten.

IV. Voraussetzungen der Erlaubnis
. Eine Erlaubnis darf nur erteilt werden, wenn
a) der Verkehr nicht — wenigstens zum groBten Teil der
Strecke — auf der Schiene oder auf dem Wasser méglich ist
- oder wenn durch einen Verkehr auf-dem Schienen- oder
Wasserweg unzumutbare Mehrkosten (auch andere als die
reinen Transportmehrkosten) entstehen wiirden und

pry
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b) fiir den gesamten Fahrweg StraBen zur Verfiigung stehen,
deren baulicher Zustand durch den Verkehr nicht beein-
trachtigt wird und fiir deren Schutz keine besonderen MaB-

" nahmen erforderlich sind, oder wenn wenigstens die spa-
tere Wiederherstellung der StraBen oder die Durchfiihrung
jener MaBnahmen vor allem aus verkehrlichen Griinden
nicht zu zeitraubend oder zu umfangreich ware.

2. Eine Erlaubnis darf auBerdem nur erteilt werden:

3.

Y

a) Fir die Uberfihrung eines Fahrzeugs oder Zuges, dessen
tatséchliche Abmessungen, Achslasten oder Gesamtge-
wichte die nach den §§ 32 und 34 StVZO zuléassigen Gren-
zen Uberschreiten oder

b) fir die Beférderung folgender  Ladungen:

aa) Einer unteilbaren Ladung

Unteilbar ist eine Ladung, wenn ihre Zerlegung aus
technischen Griinden unmdglich ist oder unzumutbare
Kosten verursachen wiirde.

Einer aus zwei Teilen bestehenden Ladung,
wenn die Teile aus Festigkeitsgriinden nicht als Ein-
zelstiicke beférdert werden kdnnen und diese unteilbar
sind.

cc) Mehrerer einzelner Teile, die je fiir sich wegen ih-
rer Lange, Breite oder Hohe die Benutzung eines Fahr-
zeugs mit einer Ausnahmegenehmigung nach § 70
StVZO erfordern und unteilbar sind, jedoch unter Ein-
haltung der nach § 34 StVZO zuldssigen Gesamtge-
wichte und Achslasten.

Container und Wechselaufbauten bis zu einem Ge-
samtgewicht von 44t bei Zigen und Sattelkraftfahr-
zeugen, jedoch unter Einhalt der nach § 34 StVZO zu-
lassigen Achslasten und nur im kombinierten Verkehr
Schiene/StraBe vom Versender bis zum nachstgele-
genen geeigneten Verladebahnhof oder vom Entlade-
bahnhof bis zum Empféanger.

ee) Zubehér zu unteilbaren Ladungen; es darf 10 % des
Gesamtgewichts der Ladung nicht {berschreiten und

bb
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muB in dem Begleitpapier mit genauer Bezeichnung.

aufgefiihrt sein.
Hat der Antragsteller vorsétzlich oder grobfahrldssig zuvor ei-
nen Verkehr ohne die erforderliche Erlaubnis durchgefiihrt
oder gegen die Bedingungen und Auflagen einer Erlaubnis
verstoBen, so soll ihm fiir einen angemessenen Zeitraum keine
Erlaubnis mehr erteilt werden.

V. Das Verfahren

. Der Antragsteller ist darauf hinzuweisen, daB die Bearbeitung

der Antrége in der Regel zwei Wochen erfordert und bei stati-
scher Nachrechnung von Briickenbauwerken léngere Fristen
erforderlich sind. Von diesem Hinweis kann nur dann abgese-
hen'werden, wenn der Antragsteller nachweist, daB die Befor-
derung eilbediirftig ist, nicht vorhersehbar war und geeigneter
Eisenbahn- oder Schiffstransportraum nicht mehr rechtzeitig
zur Verfligung gestellt werden kann; dabei ist ein strenger
MaBstab anzulegen.

Aus dem Antrag miissen mindestens folgende technische Da-
ten des Fahrzeuges oder Zuges einschlieBlich der Ladung er-
sichtlich sein:

Lange, Breite, Hohe, zuldssiges und tatsichliches Gesamtge-
wicht, zuléssige und tatséchliche Achslasten, Anzahl der Ach-
sen, Achsabsténde, Anzahl der Rader je Achse, Motorleistung,
Art der Federung, Kurvenlaufverhalten, Abmessungen und
Gewicht der Ladung, Hochstgeschwindigkeit des Transports,

" amtliches Kennzeichen von Zugfahrzeugen und Anhdngern

sowie die Bodenfreiheit.

. AuBer in den Fallen der Nummer 4 hat die zustéindige Stra-

Benverkehrsbehdrde die nach § 8 Abs. 6 BundesfernstraBen-
gesetz oder den entsprechenden landesrechtlichen Bestim-
mungen zu beteiligenden StraBenbaubehorden sowie die Poli-
zei und, wenn Bahnstrecken hohengleich (Bahniibergénge)
oder nicht hdhengleich (Uberfiinrungen) gekreuzt oder Bahn-
anlagen beriihrt. werden, auch die Bahnunternehmen — fiir die

.Von
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Bundesbahn deren Bundesbahndirektionen — zu héren. Geht
die Fahrt liber den Bezirk einer StraBenverkehrsbehorde hin-
aus, so sind auBerdem die StraBenverkehrsbehdrden zu ho-
ren, durch deren Bezirk der Fahrweg fiihrt; diese verfahren fir
ihren Bezirk nach Satz 1. Die zustandige Erlaubnisbehdrde hat
im Anhérverfahren ausdriicklich zu bestétigen, daB die Ab- .
wicklung des Transports auf dem Schienen- oder Wasserweg
unmoglich oder unzumutbar ist.

Ist die zeitweise Sperrung einer Autobahn-Richtungsfahrbahn
erforderlich, bedarf es der Zustimmung der héheren Verwal-
tungsbehérde. Den beteiligten Behorden sind die in Nummer V
1 aufgefiihrten technischen Daten des Fahrzeugs oder Zuges
mitzuteilen.

. Geht die Fahrt Gber das Gebiet eines Landes hinaus, so ist un-

ter Mitteilung der in Nummer V 1 aufgefiihrten technischen Da-
ten des Fahrzeugs oder Zuges die Zustimmung derjenigen hé-
heren Verwaltungsbehorde einzuholen, durch deren.Bezirk die
Fahrt in den anderen Landern jeweils zuerst geht. Auch fiir
diese Behorden gilt Nummer 2 Satz 1. lhre Zustimmung dirfen
sie nur mit der Begriindung versagen, daB8 die Voraussetzun-
gen nach Nummer IV 1 Buchstabe b in ihrem Bezirk nicht vor-
liegen. Die zustandigen obersten Landesbehérden kénnen die
fur das Anhorverfahren bei der Erteilung von Dauererlaubnis-
sen ohne festgelegten Fahrtweg zustandigen héheren Verwal-
tungsbehérden bestimmen. Fiihrt die Fahrt nur auf kurze
Strecken in ein anderes Land, so genlgt es, statt mit der dorti-
gen héheren Verwaltungsbehérde unmittelbar mit der értlichen
StraBenverkehrsbehdérde und der értlichen StraBenbaubehdrde
des Nachbarlandes Verbindung aufzunehmen.

m in Nummer 2 und 3 angefiihrten Anhérverfahren ist
abzusehen, wenn folgende tatsdchliche Abmessungen, Achs-
lasten und Gesamtgewichte im Einzelfall nicht iiberschritten
werden und Zweifel an der Geeignetheit des Fahrweges, ins-
besondere an der Tragféahigkeit der Briicken und Tunnelanla-
gen, nicht bestehen:

a) Héhe Uber alles 40m
b) Breite Uber alles 30m
c) Lange lber alles
bei Einzelfahrzeugen
(ausgenommen Sattelanhénger) 150m
bei Sattelkraftfahrzeugen 19,0 m
bei Ziigen 220m

d) Achslasten 110 % der nach § 34
’ Stvzo

zulassigen Werte
110 % der nach § 34

Stvzo

zulassigen Werte

e) Gesamtgewichte

Das gilt auch, wenn das Sichtfeld eines Kraftfahrzeugs (§ 35b
Abs. 2 StVZO) geringfiigig eingeschrankt ist.

. a) An den Nachweis der Voraussetzungen der Erlaubnisertei-

lung nach Nummer IV sind strenge Anforderungen zu stel-
len. Uber das Verlangen von Sachverstindigengutachten
vgl. § 46 Abs. 3 Satz 2. Die Erteilungsvoraussetzungen
diirfen nur dann als amtsbekannt behandelt werden, wenn
in. den Akten dargelegt wird, worauf sich diese Kenntnis
grindet.

Die StraBenverkehrsbehérde hat, wenn es sich um einen
Verkehr iber eine Wegstrecke von mehr als 250 km han-
delt, nach Nummer V 2 und 3 ein Anhorverfahren vorge-
schrieben ist und eine Gesamtbreite von 4,20 m oder eine
Gesamthohe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und La-
dung) nicht iberschritten wird, sich vom Antragsteller vor-
legen zu lassen .
aa) eine Bescheinigung der fiir den Versandort zusténdi-
gen Giiterabfertigung dariiber, ob und ggf. innerhalb
welcher Fristen und unter welchen Gesamtkosten die
Schienenbeférderung bzw. die gebrochene Beférde-
rung Schiene/StraBe méglich ist,

b
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bb) im gewerblichen Verkehr -eine Bescheinigung des
Frachtfiihrers oder des Spediteurs iber die tarifmaBi-
gen Beforderungsentgelte und die Entgelte fir zusétz-
liche Leistungen,

cc) im Werkverkehr den Nachweis liber die gesamten Be-
férderungskosten; wird der Nachweis nicht erbracht,
kann das tarifméaBige Beforderungsentgelt zuziglich
der Entgelte fiir zusétzliche Leistungen als Richtwert
herangezogen werden.

Die StraBenverkehrsbehérde hat, wenn es sich um einen
Verkehr Uber eine Wegstrecke von mehr als 250 km han-
delt und eine Gesamtbreite von 4,20 m oder eine Gesamt-
héhe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und Ladung) oder
ein Gesamtgewicht von 72t (berschritten wird, sich vom
- Antragsteller vorlegen zu lassen:

aa) eine Bescheinigung der néchsten Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion dariiber, ob und ggf. innerhalb welcher
Fristen und unter welchen Gesamtkosten die Beférde-
rung auf dem Wasser bzw. die gebrochene Beférde-
rung Wasser/StraBe maoglich ist,

im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des
Frachtfiihrers oder des Spediteurs Uber die tarifmaBi-
gen Beférderungsentgelte und die Entgelte fiir zusatz-
liche Leistungen, ’

cc) im Werkverkehr den Nachweis iiber die gesamten Be-
forderungskosten; wird der Nachweis nicht erbracht,
kann das tarifmaBige Befoérderungsentgelt zuziglich
der Entgelte fiir zusatzliche Leistungen als Richtwert
herangezogen werden.

Die Vorlage der Bescheinigungen nach den Buchstaben aa,

bb oder cc ist nicht erforderlich, wenn ein Transport auf

dem Wasserweg offensichtlich nicht in Betracht kommt.

¢

~
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VI. Der Inhalt des Erlaubnisbescheides

1. Der Fahrweg ist in den Fallen festzulegen, in denen nach

Nummer V 2 und 3 ein Anhorverfahren vorgeschrieben ist.

Dabei missen sémtliche Mdoglichkeiten des gesamten Stra-

Bennetzes bedacht werden. Eine Beeintrachtigung des Ver-

kehrsflusses in den Hauptverkehrszeiten muB vermieden wer-

" den. Auch sollte der Fahrweg so festgelegt werden, daB eine
Verkehrsregelung nicht erforderlich ist.

. Erforderlichenfalls ist auch die Fahrzeit festzulegen. Jedenfalls
in den Féllen, in denen nach Nummer V 2 und 3 ein Anhérver-
fahren vorgeschrieben ist, soll fur StraBenabschnitte, die erfah-

" rungsgemaB zu bestimmten Zeiten einen erheblichen Verkehr

aufweisen, die Fahrzeit in der Regel wie folgt beschrankt wer-
den:

a) Die Benutzung von Autobahnen ist in der Regel von Freitag
15.00 Uhr bis Montag 9.00 Uhr zu verbieten und, falls diese
StraBen starken Berufsverkehr aufweisen, auch an den (ib-
rigen Wochentagen von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und von
15.30 bis 19.00 Uhr. Vom 15. Juni bis 15. September sowie
von Grindonnerstag bis Dienstag nach Ostern und von
Freitag vor Pfingsten bis Dienstag danach sollte solchem
Verkehr die Benutzung der Autobahnen mdglichst nur von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr erlaubt werden. Gegebenenfalls
kommt auch. ein Verbot der Autobahnbenutzung an ande-
ren Feiertagen (z. B. Weihnachten) sowie an den Tagen
davor und danach in Betracht.

b) Auf BundesstraBen samt ihren Ortsdurchfahrten und auf
anderen StraBen mit erheblichem Verkehr auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften darf solcher Verkehr in der Regel
nur von Montag 9.00 Uhr bis Freitag 15.00 Uhr erlaubt wer-
den. Die Benutzung von StraBen mit starkem Berufsverkehr
ist in der Regel werktags von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und von
15.30 Uhr bis 19.00 Uhr zu verbieten.

Zu Buchstabe a und b:

Ist die Sperrung einer Autobahn, einer ganzen Fahrbahn oder

die teilweise Sperrung einer StraBe mit erheblichem Verkehr

notwendig, so ist das in der Regel nur in der Zeit von 22.00

Uhr bis 6.00 Uhr zu erlauben.

Heft 13 - 1979

3. Von der Fahrzeitbeschréankung nach Nummer VI 2 kann abge-

sehen werden, wenn der Antragsteller nachweist, daB die Be-
férderung eilbediirftig ist und bei einer Beschrankung der
Fahrzeit die termingerechte Durchfiihrung des Transportauf-
trags nicht gewéhrleistet ist. Dies gilt jedoch nicht, wenn die
Eilbedurftigkeit durch Verschulden des Antragstellers entstan-
den ist.

Ein Abweichen soll nicht zugelassen werden, wenn es erhebli-
che Einschrankungen des allgemeinen Verkehrs zu Verkehrs-
spitzenzeiten oder auf Strecken mit starkem Verkehrsaufkom-
men zur Folge haben wird. In diesen Féllen muB der Transport
auf weniger bedeutende StraBen ausweichen.

. Um einen reibungslosen Ablauf des Schwer- und GroBraum-

verkehrs sicherzustellen, kann die zusténdige Polizeidienst-
stelle im Einzelfall von der im Erlaubnisbescheid festgesetzten
zeitlichen Beschrankung abweichen, wenn es die Verkehrs-
lage erfordert oder gestattet.

. a) Soweit es die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erfor-

dert, sind Bedingungen zu stelien und Auflagen zu machen;
insbesondere werden die von den StraBenverkehrsbehor-
den, den StraBenbaubehdrden und Bahnunternehmen mit-
geteilten Bedingungen, Auflagen und Sondernutzungsge-
biihren grundsétzlich in die Erlaubnis aufgenommen. Erfor-
derlichenfalls ist fir den ganzen Fahrweg oder fiir be-
stimmte Fahrstrecken die zuldssige Héchstgeschwindigkeit
zu beschrénken.

b) Es ist vorzuschreiben, daB die Fahrt bei erheblicher Sicht-
behinderung durch Nebel, Schneefall oder Regen oder bei
Glatteis zu unterbrechen und das Fahrzeug méglichst au-
Berhalb der Fahrbahn abzustellen und zu sichern ist.

Die Auflage, das Fahrzeug oder den Zug besonders kennt-
lich zu machen, ist haufig geboten, etwa durch Verwendung
von Kennleuchten mit gelbem Blinklicht oder durch Anbrin-
gung weiB-roter-weiBer Warnfahnen oder weiB-roter Warn-
tafeln am Fahrzeug oder Zug selbst oder an einem beglei-
tenden Fahrzeug. Auf die ,,Richtlinien fiir die Kenntlichma-
chung (iberbreiter und liberlanger StraBenfahrzeuge sowie
bestimmter hinausragender Ladungen® wird verwiesen.
AuBerdem ist die Auflage aufzunehmen, daB vor Fahrtan-
tritt zu priifen ist, ob die im Erlaubnisbescheid festgelegten
Abmessungen, insbesondere die vorgeschriebene Hohe,
eingehalten werden.

C,

~

d
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.Der Antragsteller hat bei der Antragstellung folgende Haf-

tungserklarung bzw. folgenden Haftungsverzicht abzugeben:
,,Soweit durch den Transport Schaden entstehen, verpflichte
ich mich, fiir Schaden an StraBen und deren Einrichtungen
sowie an Eisenbahnanlagen, Eisenbahnfahrzeugen, sonstigen
Eisenbahngegenstanden und Grundstiicken = aufzukommen
und StraBenbaulasttrager, Polizei, Verkehrssicherungspflich-
tige und Eisenbahnunternehmer von Ersatzanspriichen Dritter,
die aus diesen Schaden hergeleitet werden, freizustellen. Iich
verzichte ferner darauf, Anspriiche daraus herzuleiten, daB die
StraBenbeschaffenheit nicht den besonderen Anforderungen
des Transportes entspricht.”

. Es kann geboten sein, einen Beifahrer, weiteres Begleitperso-

nal oder Begleitfahrzeuge vorzuschreiben. Polizeiliche Beglei-
tung darf nur vorgeschrieben werden, wenn wegen besonderer
Umstande verkehrsregelnde MaBnahmen unumgénglich sind
(z. B. schwierige StraBen- oder Verkehrsverhéltnisse, auBer-
gewodhnlich umfangreiches Beférderungsgut). In diesem Fall ist
dem Erlaubnisinhaber aufzugeben, die Polizeidienststellen
friihzeitig, in der Regel mindestens aber 48 Stunden vor Be-
ginn des Transports, zu unterrichten. Eine polizeiliche Beglei-
tung erfolgt grundsatzlich nicht '
a) auf Autobahnen und StraBen, die wie eine Autobahn aus-

gebaut sind, bis zu

einer Hohe Uber alles von 4,3 m,

einer Breite Uber alles von 4,0 m,

einer Lange uber alles von 35,0 m,
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b) auf anderen StraBen bis zu
einer Hohe Uber alles von 4,0 m,
einer Breite Uber alles von 3,0 m,
einer Lange Ulber alles von 25,0 m
des Fahrzeugs oder Zuges.
Ausnahmen sind von der StraBenverkehrsbehérde zu begriin-
den.

. Entfalit nach Nummer V 4 das Anhérverfahren, so ist dem Er-

laubnisnehmer die Auflage zu erteilen, vor der Durchfiihrung
des Verkehrs in eigener Verantwortung zu priifen, ob der be-
absichtigte Fahrweg fiir den Verkehr geeignet ist.

VIl. Dauererlaubnis

. Einem Antragsteller kann, wenn die Voraussetzungen nach

Nummer IV vorliegen und er nachweist, daB er héufig entspre-
chenden Verkehr durchfiihrt, eine auf hdchstens ein Jahr befri-
stete Dauererlaubnis fir GroBraum- und Schwerverkehr erteilt
werden.

Eine Dauererlaubnis darf nur erteilt werden, wenn

a) polizeiliche Begleitung nicht erforderlich ist und

b) der Antragsteller GroBraum- und Schwertransporte schon -

langere Zeit mit sachkundigen, zuverlassigen Fahrern und
verkehrssicheren Fahrzeugen ohne Beanstandung durch-
gefihrt hat. ’

. Die Dauererlaubnis ist auf Fahrten zwischen bestimmten Orten

zu beschrénken; statt eines bestimmten Fahrwegs kdénnen
dem Antragsteller auch mehrere zur Verfligung gestellt wer-
den. Eine Dauererlaubnis kann auch fiir alle StraBen im Zu-
standigkeitsbereich der Erlaubnisbehdrde und der benachbar-
ten StraBenverkehrsbehorden erteilt werden. Fiir StraBenver-
kehrsbehérden mit kleinen raumlichen Zustandigkeitsberei-
chen konnen die obersten Landesbehérden Sonderregelungen
treffen.

. In die Dauererlaubnis ist die Auflage aufzunehmen, daB der

Antragsteller vor der Durchfilhrung des Verkehrs in eigener
Verantwortung zu Uberpriifen hat, ob der beabsichtigte Fahr-
weg fiir den Verkehr geeignet ist. Die MaBe und Gewichte, die
einzuhalten sind, und die Giiter, die beférdert werden durfen,
sind genau festzulegen.

. Fir die Zustellung und Abholung von Eisenbahnwagen zwi-

schen einem Bahnhof und einer Versand- oder Empfangsstelle
kann eine befristete Dauererlaubnis erteilt werden, wenn der
Verkehr auf der StraBe und deren Zustand dies zulassen.

Die hohere Verwaltungsbehérde, die nach § 70 Abs. 1 Nr.'1
StVZO eine Ausnahmegenehmigung von den Vorschriften der

§§ 32 und 34 StVZO erteilt, kann zugleich eine allgemeine

Dauererlaubnis fiir eine Uberschreitung bis zu den in Nummer
V 4 aufgefiilhrten Abmessungen, Achslasten und Gesamtge-
wichten erteilen. Dies gilt auch, wenn das Sichtfeld (§ 35b Abs.
2 StVZO) geringfligig eingeschrénkt ist. Die Dauererlaubnis ist
auf die Geltungsdauer und den Geltungsbereich der Ausnah-
megenehmigung nach § 70 Abs. 1 Nr. 1 StVZO zu beschrén-
ken. .

. Eine Dauererlaubnis darf nur unter dem Vorbehalt des Wider-

rufs erteilt werden. Sie ist zu widerrufen, wenn der Verkehrs-
ablauf unzumutbar beeintrachtigt wird oder sonstige erhebliche

Belastigungen oder Gefahrdungen der Verkehrsteilnehmer -

eingetreten sind. Die Dauererlaubnis kann widerrufen werden,
wenn der Erlaubnisinhaber eine Auflage nicht erfiillt.

: Im Gibrigen sind die Vorschriften in Nummer | bis VI sinngeman

anzuwenden.

VIIl. Sonderbestimmungen fiir Autokrane

. Die Vorschriften in Nummer IV 1 a sowie in Nummer V 5b und

V 5¢ sind nicht anzuwenden.

. Die Vorschriften in Nummer VI 2 sind nicht anzuwenden, wenn
‘folgende Abmessungen, Achslasten und zuldssigen Gesamt-

gewichte nicht iberschritten werden:
a) Hoher Uber alles 40m
b) Breite Uber alles 30m

c) Lange uber alles ) 150 m
d) Einzelachslast : 12,0t
d) Doppelachslast 24,0t
e) Zulassiges Gesamtgewicht 450t

3. Im Gbrigen sind die Vorschriften in Nummer | bis VII sinnge-
maB anzuwenden. )
IX. Sonderbestimmungen fiir den Berlin- und DDR-Verkehr:
Die Nummer IV 1a, V 1 Satz 2, V 5b, V 5¢, VI 2 Satz 2 (ein-
schlieBlich Buchstabe a und b) und Nummer VI 2 letzter Satz
sind auf Fahrten von und nach Berlin sowie im Verkehr mit der
DDR nicht anzuwenden.*

8. ,2Zu § 37, zu Absatz 2, zu Nummer 4
wird wie folgt geéndert:
8.1 Nummer Il erhélt folgende Fassung:
,.Il. Besondere Zeichen sind die in der Anlage 4 der BO-
Strab aufgefiihrien. Zur Markierung vorbehaltener Fahr-
streifen vgl. zu Zeichen 245.“
8.2 Nummer IIl wird gestrichen.

»Zu den §§ 39 bis 43“
wird wie folgt gedndert und ergénzt:

9.1 In Nummer Ill 3 Satz 4 wird das Wort ,,Verordnung* durch
das Wort ,,Verwaltungsvorschrift* ersetzt.

9.2 Nummer Il 4 erhilt folgende Fassung:
,»Als Schrift ist die ,Schrift fur den StraBenverkehr' DIN
1451, Teil 2 zu verwenden.”

9.3 Nummer lll 13 Satz 2
um ,,270. ’

9.4 Nummer IV 4
nach den Worten ,,zu den Zeichen“ des Klammerzusatzes
um ,,245".

10. ,,Zu Zeichen 205“
Nummer | wird um folgenden Satz ergénzt:
,,Vgl. aber Nummer | zu § 9 Abs. 3 und Nummer IV zu den
Zeichen 205 und 206.“

11. ,,Zu den Zeichen 205 und 206*
Nummer VII 1 letzter Satz wird wie folgt gefaBt:
,,Zuvor ist in solchen Fallen zu erwégen, ob nicht auf an-
dere Weise abgeholfen werden kann, z. B. durch Einfiih-
rung wegfilhrender EinbahnstraBen. StraBen, die wie

Grundstiicksausfahrten aussehen, sind einseitig mit Zei-
chen 205 zu versehen.”

12. ,,Zu Zeichen 245
erhélt folgende Fassung:
nl

Durch das Zeichen werden markierte Sonderfahrstreifen
den Omnibussen des Linienverkehrs vorbehalten.

Als. Linienverkehr gilt auch der Verkehr mit gekennzeich-
neten Fahrzeugen des Schiiler- und Behindertenverkehrs.

Sie sollen im Interesse der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs Stérungen des Linienverkehrs vermeiden und ei-
nen geordneten und ziigigen Betriebsablauf ermdglichen.
Sonderfahrstreifen fir Linienomnibusse sind damit beson-
ders geeignet, den offentlichen Personenverkehr gegen-
Uber dem Individualverkehr zu fordern (vgl. Nummer | 3 zu
den §§ 39 bis 43).

Sonderfahrstreifen kénnen in Randlage rechts, in Ein-
bahnstraBen rechts oder links, in Mittellage -allein oder im
Gleisraum von StraBenbahnen sowie auf baulich abge-
grenzten StraBenteilen auch entgegengesetzt der Fahrtrich-
tung angeordnet werden.

Bevor die Anordnung des Zeichens erwogen wird, ist zu
prifen, ob nicht durch andere verkehrsregeinde MaBnah-
men (z. B. durch Zeichen 220, 253, 283, 301, 306, 421)
eine Verbesserung des Verkehrsflusses oder eine Verlage-
rung des Verkehrs erreicht werden kann.
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Voraussetzungen gemacht werden. Es kann sich empfehlen, dem alige-

1. Die Anordnung von Sonderfahrstreifen kommt nur dann
in Betracht, wenn die vorhandene Fahrbahnbreite ein
ausgewogenes Verhdltnis im Verkehrsablauf des 6ffentli-
chen Personenverkehrs und des Individualverkehrs unter
Berlicksichtigung der Zahl der beférderten Personen
nicht mehr zulaBt. Auch bei kurzen StraBenabschnitten
(z. B. vor Verkehrsknotenpunkten) kann die Anordnung
von Sonderfahrstreifen gerechtfertigt sein.

2. Die Breite des Sonderfahrstreifens soll in der Regel 3,50
m betragen. Verbleibt fir den Individualverkehr dersel-
ben Richtung nur ein Fahrstreifen, darf dessen Breite
3,25 m nicht unterschreiten.

Besondere Sicherheitsvorkehrungen fiir etwa vorhande-
nen Radfahrverkehr, z. B. Radwege, sind in der Regel
unerléBlich. Radfahrverkehr ist auszuschlieBen, wenn
sich Radfahrer zwischen dem Linien- und Individualver-
kehr fortbewegen muBten. -

3. Gegenseitige Behinderungen, die durch stark benutzte
Zu- und Abfahrten (z. B. bei Parkhdusern, Tankstellen
usw.) hervorgerufen werden, sind durch geeignete MaB-
nahmen, wie z. B. durch Verlegung der Zu- und Abfahr-
ten in NebenstraBen auf ein MindestmaB zu beschran-
ken. Ist dies nicht moglich, solite auf den Sonderfahr-
streifen verzichtet werden.

4. Sonderfahrstreifen ohne zeitliche Beschréankung in Rand-
lage diirfen nur dort angeordnet werden, wo kein Anlie-
gerverkehr vorhanden ist und das Be- und Entladen,
z. B. in besonderen LadestraBen oder Innenhéfen, erfol-
gen kann. Sind diese Voraussetzungen nicht gegeben,
sind fiir die Sonderfahrstreifen zeitliche Beschréankungen
vorzusehen.

Zur Befriedigung des Kurzparkbediirfnisses wihrend der
Geltungsdauer der Sonderfahrstreifen sollte die Parkzeit
in nahegelegene NebenstraBen beschrankt werden.

5. Sonderfahrstreifen im Gleisraum von StraBenbahnen
dirfen nur im Einvernehmen mit der Technischen Auf-
sichtsbehdrde nach § 68 Abs. 3 BOStrab angeordnet
werden.

6. Die Anordnung von Sonderfahrstreifen kann sich auch
dann anbieten, wenn eine Entflechtung des 6ffentlichen
Personenverkehrs und des Individualverkehrs von Vorteil
ist oder zumindest der Verkehrsablauf des o6ffentlichen
Personennahverkehrs verbessert werden kann.

Sonderfahrstreifen in Randlage rechts sollen zeitlich be-
schrankt (vgl. Nummer Il 13 zu den §§ 39 bis 43), Son-
derfahrstreifen in Mittellage zeitlich unbeschréankt ange-
ordnet werden.

Die Geltungsdauer zeitlich beschrankter Sonderfahrstrei-
fen sollte innerhalb des Betriebsnetzes einheitlich ange-
ordnet werden.

7. Die Anordnung von Sonderfahrstreifen soll in der Regel
nur dann erfolgen, wenn mindestens 20 Omnibusse des
Linienverkehrs pro Stunde der starksten Verkehrsbela-
stung verkehren. "

. Das Zeichen ist méglichst ber dem Sonderfahrstreifen
anzubringen (vgl. Nummer V 1 zu § 41); es ist an jeder
Kreuzung 'und Einmiindung zu wiederholen.

Zur Verdeutlichung kann die Markierung ,,BUS“ auf der
Fahrbahn aufgetragen werden.

2. Wo ein Sonderfahrstreifen ohne zeitliche Beschrankung
angeordnet ist, soll er durch eine Fahrstreifenbegrenzung
(Zeichen 295) abgetrennt werden; im Bereich von Halte-
stellen und Grundstiickseinfahrten hat die Abtrennung
durch eine Leitlinie (Zeichen 340) zu erfolgen.
Sonderfahrstreifen in EinbahnstraBen entgegen der Fahrt-
richtung, die gegen die Fahrbahn des entgegengerichte-
ten Verkehrs baulich abzugrenzen sind, sollen-auch am
Beginn der EinbahnstraBe durch das Zeichen kenntlich

—_

13.

14.

15.

meinen Verkehr die Filhrung des Busverkehrs anzuzei-
gen.

Zeitlich beschrankt angeordnete Sonderfahrstreifen sind
durch eine Leitlinie (Zeichen 340) abzutrennen.

Die Ausfiihrung der Markierungen richtet sich nach den
Richtlinien fir die Markierung von StraBen (RMS).

Kann durch eine Markierung eine Erleichterung des Li-
nienverkehrs erreicht werden (Fahrstreifen in Mittellage,
im Gleisraum von StraBenbahnen oder auf baulich abge-
setzten StraBenteilen), empfiehlt es sich, auf das Zeichen
zu verzichten (vgl. Nummer |1l 12 Satz 1 zu den §§ 39 bis
43). Die Voraussetzungen fir die Einrichtung eines Son-
derfahrstreifens gelten entsprechend.

. Die Flissigkeit des Verkehrs auf Sonderfahrstreifen an
Kreuzungen und Einmindungen kann durch Abbiege-
verbote fiir den Individualverkehr (z. B. Zeichen 209 bis
214) verbessert werden. Notfalls sind besondere Licht-
zeichen (§ 37 Abs. 2 Nr. 4) anzuordnen. Die Einrichtung
von Busschleusen oder die Vorgabe bedarfsgerechter
Vor- und Nachlaufzeiten an Lichtzeichenanlagen wird
empfohlen.

4. Ist die Kennzeichnung des Endes eines Sonderfahrstrei-
fens erforderlich, so ist das Zeichen mit dem Zusatz-
schild ,,ENDE" anzuordnen.

5. Das Zeichen muB mindestens voll riickstrahlen. Eine Be-
leuchtung empfiehlt sich dann, wenn die Beleuchtungs-
verhéltnisse in der Umgebung die Erkennbarkeit des Zei-
chens beeintrachtigen (vgl. auch Nummer 11l 6 b zu den
§§ 39 bis 43).

w

. Taxen diirfen auf einem Sonderfahrstreifen nur dann zu-
gelassen werden, wenn dadurch der Linienverkehr, auch
unter Berlicksichtigung der besonderen Lichtzeichenre-
gelung, nicht gestort wird.

2. Auf Sonderfahrstreifen fiir Linienomnibusse im Gleisraum

von Schienenbahnen diirfen Taxen nicht zugelassen

werden.

e

IV.

Die Funktionsfahigkeit der Sonderfahrstreifen hangt weit-
gehend von ihrer vélligen Freihaltung vom Individualverkehr
ab (vgl. Nummer V zu § 13 Abs. 1).“

»Zu Zeichen 269“

Nummer Il erhalt folgende Fassung:

,Wassergefdhrdende Stoffe sind feste, flissige und gas-

férmige Stoffe, insbesondere

— Séuren, Laugen,

— Alkalimetalle, Siliciumlegierungen mit Gber 30 vom Hun-
dert Silicium, metallorganische Verbindungen, Halogene,
Saurehalogenide, Metallcarbonyle und Beizsalze,

— Mineral- und Teerdle sowie deren Produkte,

— flussige sowie wasserlosliche Kohlenwasserstoffe, Alko-
hole, Aldehyde, Ketone, Ester, halogen-, stickstoff- und
schwefelhaltige organische Verbindungen,

— Gifte, .

die geeignet sind, nachhaltig die physikalische, chemische

oder biologische Beschaffenheit des Wassers nachteilig zu

verandern.”

»Zu Zeichen 274

Nummer Il 7 erhélt folgende Fassung:

,»Als Hochstgeschwindigkeit diirfen nicht mehr als 120 km/h

zugelassen werden.*

»Zu Zeichen 277“

Die Uberschrift erhalt folgende Fassung:

,,Uberholverbot fir Kraftfahrzeuge, ausgenommen Pkw und

Busse, mit einem zulédssigen Gesamtgewicht liber 2,8 t und

von Zugmaschinen®.
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16. ,,Zu Zeichen 295“ b) Einer aus zwei Teilen_ beftehendgn Ladur]g,
16.1 Nummer Il Satz 3 erhilt folgende Fassung: wenn die Teifly_e c?lus Fesct’igke|:§§9rundendn:1?2; :lﬁnfe":'
,Vgl. aber zu § 41 Abs. 4 und Nummer IV 6 zu den §§ 39 ;erst]iﬁze befordert werden konnen un
bis 43.“ ’ -
. i ile, die je fur sich mit ihrer
16.2 Zu Buchstabe a wird in Nummer 1l 1 der Halbsatz ,,vgl. aber c) tnéi;er g:e?t; z;geu‘grzengzr g:aen]i?n Lll;ahrzeugschein
::I 22u § ;7-A: S 22":‘5"4 ersetzt durch: ,,vgl. aber Nummer (Mustér 2a oder 2b der StVZO) festgelegten Abmes-
Zu Zeichen ’ sungen des Fahrzeugs oder Zuges hinausragen und
17. ,,Zu Zeichen 340 unteilbar sind.
In Nummer | wird Satz 2 wie folgt gefaBt: Beiladung ist gestattet, soweit Gesamtgewicht und
,,Vgl. aber I und Il zu Zeichen 295 Buchstabe b und Il 2 zu Achslasten die nach § 34 StVZO zuldssigen Werte
Zeichen 245.“ nicht - Gberschreiten.
18. ,Zu Zeichen 432“ 3. Hat der Antragsteller vorsétzlich oder grobfahriassig zu:
. " . t vor einen genehmigungspflichtigen Verkehr ohne die er:
18.1 In NuT‘mer | Satz 2 sind d.'.e Wone ~einen getrinn en forderliche Ausnahmegenehmigung durchgefiihrt oder
Ortsteil“ zu ersetzen durch ,,dhnliche Einrichtungen®. gegen die Bedingungen und Auflagen einer Ausnahme-
18.2 Aus Satz 2 der Nummer Il wird Nummer Il mit folgender genehmigung verstoBen, so soll ihm fiir einen angemes-
Fassung: senen Zeitraum keine Genehmigung mehr erteilt werden. -
Cole . lll. Das Verfahren
Auf Autobahnen dirfen Wegweiser zu privaten Unter- 4 per Antragsteller ist darauf hinzuweisen, daB die Bearbei-
nehmen, zu Industrie- oder Gewerbegebieten und zu 5f- tung der Antrage in der Regel zwei Wochen erfordert. Von
fentlichen Einrichtungen nicht aufgestelit werden. Hinweise diesem Hinweis kann nur dann abgesehen werden, wenn
auf Flughafen, die in weiBen Einsétzen mit dem Sinnbild ei- der Antragsteller nachweist, da die Beférderung eilbediirftig
nes Flugzeuges (entsprechend Zeichen 144) auf den ist, nicht vorhersehbar war und geeigneter Eisenbahn- oder
blauen Autobahnwegweisern angezeigt werden, bleiben Schiffsstransportraum nicht mehr rechtzeitig zur Verfiigung
davon unberihrt. gestellt werden kann; dabei ist ein strenger MaBstab anzule-
19. ,,Zu § 46“ wird wie folgt gedndert und ergénzt: gen. :
19.1 ,,Zu Absatz 1, Nummer 5“ erhélt folgende Fassung: Aus dem Antrag missen mindestens folgende technische

,,Ausnahmen von den Vorschriften Uber Hohe, Lédnge und
Breite von Fahrzeugen und Ladung

Fahrzeuge und Zige, deren' Abmessungen, Achslasten
oder Gesamtgewichte die nach den §§ 32 und 34 StVvZO
zuléssigen Grenzen (berschreiten oder bei denen das
Sichtfeld (§ 35b Abs. 2 StVZO) eingeschrénkt ist, bediirfen
einer Ausnahmegenehmigung nach § 70 StVZO. Die Ab-
messungen eines Fahrzeugs oder eines Zuges sind auch
dann liberschritten, wenn die Vorschriften Gber die Kurven-
laufigkeit (§ 32 Abs. 2 StVZO) nicht eingehalten werden.
Fir den Verkehr der in Satz 1 u. 2 genannten Fahrzeuge

-und Zlige ist auBerdem eine Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 er-

forderlich. Vgl. Nummer | bis IX zu § 29 Abs. 3.

Il. Voraussetzungen der Ausnahmegenehmigung

1. Eine Ausnahmegenehmigung darf nur erteilt werden,

wenn
a) der Verkehr nicht — wenigstens zum gréBten Teil der
Strecke — auf der Schiene oder auf dem Wasser mog-
lich ist oder wenn durch einen Verkehr auf dem
Schienen- oder Wasserweg unzumutbare Mehrkosten
(auch andere als die reinen Transportmehrkosten)

~ entstehen wiirden;

b) fur den gesamten Fahrweg StraBen zur Verfliigung
stehen, deren baulicher Zustand durch den Verkehr
nicht beeintrachtigt wird und fiir deren Schutz keine
besonderen MaBnahmen erforderlich sind, oder wenn
wenigstens die spatere Wiederherstellung der Stra-
Ben oder die Durchfithrung jener MaBnahmen vor al-
lem aus verkehrlichen Griinden nicht zu zeitraubend
oder- zu umfangreich wére;

c) die Beschaffung eines Spezialfahrzeugs fiir die Be-
férderung unméglich oder unzumutbar ist;

d) die Ladung nach vorn nicht iiber 1 m hinausragt.

2. Eine -Ausnahmegenehmigung darf auBerdem nur fiir die

Beforderung folgender Ladungen erteilt werden:

a) Einer unteilbaren Ladung
Unteilbar ist eine Ladung, wenn ihre Zerlegung aus
technischen Griinden unméglich ist odéer unzumut-
bare Kosten verursachen wiirde.

Daten des Fahrzeuges oder Zuges einschlieBlich der Ladung
ersichtlich sein:

Lange, Breite und ‘Héhe des Fahrzeuges oder Zuges, Ab-
messungen der Ladung, Héchstgeschwindigkeit des Trans-
ports, amtliches Kennzeichen von Zugfahrzeugen und An- -
héngern. :

. AuBer in den Féllen der Nummer 4 hat die zustéandige Stra-

Benverkehrsbehorde die nach § 8 Abs. 6 Bundesfernstra-
Bengesetz oder den entsprechenden landesrechtlichen Be-
stimmungen zu beteiligenden StraBenbaubehdrden sowie
die Polizei und, wenn Bahnstrecken héhengleich (Bahniiber-
génge) oder nicht hohengleich (Uberfiihrungen) gekreuzt
oder Bahnanlagen beriihrt werden, auch die Bahnunterneh-
men — fir die Bundesbahn deren Bundesbahndirektionen —
zu horen. Geht die Fahrt iber den Bezirk einer StraBenver-
kehrsbehorde hinaus, so sind auBerdem die StraBenver-
kehrsbehérden zu héren, durch deren Bezirk der Fahrweg
fuhrt; diese verfahren fir ihren Bezirk nach Satz 1. Die zu-

~ standige Genehmigungsbehtérde hat im Anhorverfahren

ausdriicklich zu bestétigen, daB die Abwicklung des Trans-
ports auf dem Schienen- oder Wasserweg unmaglich oder
unzumutbar ist. Ist die zeitweise Sperrung einer Autobahn-
Richtungsfahrbahn erforderlich, bedarf es der Zustimmung
der héheren Verwaltungsbehérde. Den. beteiligten Behorden
sind die in Nummer Il 1 aufgefiihrten technischen Daten des
Fahrzeugs oder Zuges und der Ladung mitzuteilen.

. Geht die Fahrt (iber das Gebiet eines Landes hinaus, so ist

unter Mitteilung der in Nummer Ill 1 aufgefiihrten techni-
schen Daten des Fahrzeugs oder Zuges und der Ladung die
Zustimmung derjenigen héheren Verwaltungsbehérde einzu-
holen, durch deren Bezirk die Fahrt in den anderen Léandern
jeweils zuerst geht. Auch fiir diese Behdrden gilt Nummer 2 .
Satz 1. lhre Zustimmung diirfen sie nur mit der Begriindung
versagen, daB die Voraussetzungen nach Nummer Il 1 b in
ihrem Bezirk nicht vorliegen. Die zustindigen obersten Lan-

- desbehérden kénnen die fiir das Anhorverfahren bei der Er-

teilung von Dauerausnahmegenehmigungen ohne festgeleg-
ten Fahrweg zusténdigen héheren Verwaltungsbehorden be-
stimmen. Fiihrt die Fahrt'nur auf kurze Strecken in ein ande-
res Land, so geniigt es, statt mit der dortigen héheren Ver-
waltungsbehdrde unmittelbar mit der ortlichen StraBenver-
kehrsbehérde und der ortlichen StraBenbaubehdrde des
Nachbarlandes Verbindung aufzunehmen.
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4. Von dem in Nummer 2 und 3 angefiihrten Anhoérverfahren ist 2. Erforderlichenfalls ist auch die Fahrzeit festzulegen.' Jeden-

abzusehen, wenn folgende Abmessungen im Einzelfall nicht
iberschritten werden:

a) Hoéhe (Fahrzeug/Zug und Ladung) 40m

b) Breite (Fahrzeug/Zug und Ladung) 3,0m

¢) Lénge (Fahrzeug/Zug und Ladung) 220m

d) Hinausragen der Ladung nach hinten 40m
e) Hinausragen der Ladung uber die

letzte Achse 50m

f) Hinausragen der Ladung nach vorn . 1,0m

. a) An den Nachweis der Voraussetzungen der Erteilung ei-

ner Ausnahmegenehmigung nach Nummer |l sind

strenge Anforderungen zu stellen. Uber das Verlangen
von Sachversténdigengutachten vgl. § 46 Abs. 3 Satz 2.
Die Erteilungsvoraussetzungen diirfen nur dann als
amtsbekannt behandelt werden, wenn in den Akten dar-
gelegt wird, worauf sich diese Kenntnis griindet.

Die StraBenverkehrsbehérde hat, wenn es sich um einen
Verkehr {iber eine Wegstrecke von mehr als 250 km han-
delt, nach Nummer Ill 2 und 3 ein Anhérverfahren vorge-
schrieben ist und eine Gesamtbreite von 4,20 m oder
eine Gesamthéhe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und
Ladung) nicht lberschritten wird, sich vom Antragsteller
vorlegen zu lassen

aa) eine Bescheinigung der fiir den Versandort zusténdi-

gen Giterabfertigung dariber, ob und ggf. innerhalb
welcher Fristen und unter welchen Gesamtkosten die

b

~

Schienenbefdrderung bzw. die gebrochene Beférde--

rung Schiene/StraBe moglich ist,

im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des
Frachtfiihrers oder des Spediteurs Uber die tarifma-
Bigen Beférderungsentgelte und die Entgelte fir zu-
sétzliche Leistungen,

cc) im Werkverkehr den Nachweis liber die gesamten
Beférderungskosten; wird der Nachweis nicht er-
bracht, kann das tarifmaBige Beférderungsentgelt zu-
zlglich der Entgelte fiir zusétzliche Leistungen als
Richtwert herangezogen werden.

Die StraBenverkehrsbehérde hat, wenn es sich um einen
Verkehr iiber eine Wegstrecke von mehr als 250 km han-
delt und eine Gesamtbreite von 4,20 m oder eine Ge-
samthéhe von 4,80 m (jeweils von Fahrzeug und Ladung)
Uberschritten wird, sich vom Antragsteller vorlegen zu
lassen:

aa) eine Bescheinigung der nachsten Wasser- und
Schiffahrtsdirektion dariiber, ob und ggf. innerhalb
welcher Fristen und unter welchen Gesamtkosten die
Beférderung auf dem Wasser bzw. die gebrochene
Beférderung Wasser/StraBe maglich ist,

bb) im gewerblichen Verkehr eine Bescheinigung des
Frachtfiihrers oder des Spediteurs Uber die tarifma-
Bigen Beférderungsentgelte und die Entgelte fir zu-
sétzliche Leistungen,
cc) -im Werkverkehr den Nachweis Uber die gesamten
Beforderungskosten; wird der Nachweis nicht er-
bracht, kann das tarifméBige Beférderungsentgelt zu-
zlglich der Entgelte fiir zusétzliche Leistungen als
Richtwert herangezogen werden.
~Die Vorlage der Bescheinigungen nach aa, bb oder cc ist
" nicht erforderlich, wenn ein Transport auf dem Wasser-
weg offensichtlich nicht in Betracht kommt.

bb

~

C

~

IV. Der Inhalt des Genehmigungsbeschqides

1, Der Fahrweg ist in den Fillen festzulegen, in denen nach
Nummer |ll 2 und 3 ein Anhérverfahren vorgeschrieben ist.
Dabei miissen séamtliche Moglichkeiten des gesamten Stra-
Bennetzes bedacht werden. Eine Beeintrachtigung des Ver-
kehrsflusses in den Hauptverkehrszeiten muB vermieden
werden. Auch sollte der Fahrweg so festgelegt werden, daB
eine Verkehrsregelung nicht erforderlich ist.

falls in den Fallen, in denen nach Nummer Il 2 und 3 ein
Anhorverfahren vorgeschrieben ist, soll fir StraBenabschnit-
te, die erfahrungsgeméaB zu bestimmten Zeiten einen erheb-
lichen Verkehr aufweisen, die Fahrzeit in der Regel wie folgt
beschrénkt werden: ‘

a) Die Benutzung von Autobahnen ist in der Regel von Frei-
tag 15.00 bis Montag 9.00 Uhr zu verbieten und, falls
diese StraBen starken Berufsverkehr aufweisen, auch an
den Ubrigen Wochentagen von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und
von 15.30 Uhr bis 19.00 Uhr. Vom 15. Juni bis 15. Sep-
tember sowie von Griindonnerstag bis Dienstag nach
Ostern und von Freitag vor Pfingsten bis Dienstag da-
nach sollte solchem Verkehr die Benutzung der Autobah-
nen moglichst nur von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr erlaubt
werden. Gegebenenfalls kommt auch ein Verbot der Au-
tobahnbenutzung an anderen Feiertagen (z. B. Weih-
nachten) sowie an den Tagen davor und danach in Be-
tracht.

b) Auf BundesstraBen samt ihren Ortsdurchfahrten und auf
anderen StraBen mit erheblichem Verkehr auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften darf solcher Verkehr in der Re-
gel nur von Montag 9.00 Uhr bis Freitag 15.00 Uhr erlaubt
werden.

Die Benutzung von StraBen mit starkem Berufsverkehr ist
in der Regel werktags von 6.00 Uhr bis 8.30 Uhr und von
15.30 Uhr bis 19.00 Uhr zu verbieten.

Zu Buchstabe a und b:

Ist die Sperrung einer Autobahn, einer ganzen Fahrbahn

oder die teilweise Sperrung einer StraBe mit erheblichem

Verkehr notwendig, so ist das in der Regel nur in der Zeit

von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr zu erlauben.

. Von der Fahrzeitbeschrankung nach Nummer IV 2 kann ab-

gesehen werden, wenn der Antragsteller nachweist, daB die
Beforderung eilbediirftig ist und bei einer Beschrankung der
Fahrzeit die termingerechte Durchfiihrung des Transportauf-
trags nicht gewahrleistet ist. Dies gilt jedoch nicht, wenn die
Eilbediirftigkeit durch Verschulden des Antragstellers ent-
standen .ist. Ein Abweichen soll nicht zugelassen werden,
wenn es erhebliche Einschrankungen des allgemeinen Ver-
kehrs zu Verkehrsspitzenzeiten oder auf Strecken mit star-
kem Verkehrsaufkommen zur Folge haben wird. In diesen
Fallen muB der Transport auf weniger bedeutende StraBen
ausweichen.

. Um einen reibungslosen Ablauf des genehmigungspflichti-

gen Verkehrs sicherzustellen, kann die zusténdige Polizei-
dienststelle im Einzelfall von der im Genehmigungsbescheid
festgesetzten zeitlichen Beschrankung abweichen, wenn es
die Verkehrslage erfordert oder gestattet. '

. a) Soweit es die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs er-

fordert, sind Bedingungen zu stellen und Auflagen zu ma-
chen; insbesondere werden die von den StraBenver-
kehrsbehérden, den StraBenbaubehérden und Bahnun-
ternehmen mitgeteilten Bedingungen, Auflagen und Son-
dernutzungsgebiihren .grundsétzlich in die Ausnahmege-
nehmigung aufgenommen. Erforderlichenfalls ist fir den
ganzen Fahrweg oder fiir bestimmte Fahrstrecken die zu-
lassige -Hochstgeschwindigkeit zu beschréanken.

b) Es ist vorzuschreiben, daB die Fahrt bei erheblicher
Sichtbehinderung durch Nebel, Schneefall oder Regen
oder bei Glatteis zu unterbrechen und das Fahrzeug
méglichst auBerhalb der Fahrbahn abzustellen und zu si-
chern ist.. '

c) Die Auflage, das Fahrzeug, den Zug oder die Ladung be-
sonders kenntlich zu machen, ist hdufig geboten, etwa
durch Verwendung von Kennleuchten mit gelbem Blink-
licht oder durch Anbringung weiB-rot-weiBer Warnfahnen
oder weiB-roter Warntafeln am Fahrzeug oder Zug selbst
oder an einem begleitenden Fahrzeug oder an der La-
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dung. Auf die ,,Richtlinien fir die Kenntlichmachung
Uberbreiter und Uberlanger StraBenfahrzeuge sowie be-
stimmter hinausragender Ladungen” wird verwiesen.

d) AuBerdem ist die Auflage aufzunehmen, daB vor Fahrtan-
tritt zu prifen ist, ob die im Genehmigungsbescheid fest-
gelegten Abmessungen, insbesondere die vorgeschrie-
bene Hoéhe, eingehalten werden.

. Erforderlichenfalls ist vorzuschreiben, daB sich solche Fahr-

zeuge wie Ziige nach § 4 Abs. 2 und § 19 Abs. 3 zu verhal-
ten haben.

. a) Ragt die Ladung mehr als 50 cm nach vorn hinaus, so ist

die Auflage zu erteilen, die Ladung durch eine rot-weil
gestreifte Schutzvorrichtung zu sichern, die bei Dunkel-
heit blendfrei zu beleuchten ist. Soweit mdglich, ist dazu
eine mindestens 50 cm lange Schutzkappe (iber das vor-
dere Ende der Ladung zu stiilpen und so zu befestigen,
daB die Ladung nicht nach vorn verrutschen kann.

b) Ragt die Ladung nach hinten hinaus, dann sind folgende
Auflagen zu erteilen:
aa) Die Ladung, insbesondere deren hintere Enden, sind
durch Spannmittel oder sonstige Vorrichtungen aus-
reichend zu sichern.

. bb) Es darf nur abgebogen werden, wenn das wegen
des Ausschwenkens der Ladung ohne Geféhrdung,
insbesondere des nachfolgenden oder des Gegen-
verkehrs, mdglich ist.

cc) Besteht die Gefahr, daB die Ladung auf der Fahrbahn
schleift, so ist ein Nachlaufer vorzuschreiben. Auf die
,,Richtlinien fir Langmaterialziige mit selbstlenken-
dem Nachlaufer” wird verwiesen.

. Der Antragsteller hat bei der Antragstellung folgende Haf-

tungserklarung bzw. folgenden Haftungsverzicht abzugeben:

,,Soweit durch den Transport Schaden entstehen, verpflichte
ich mich, fiir Schaden an StraBen und deren Einrichtungen
sowie an Eisenbahnanlagen, Eisenbahnfahrzeugen, sonsti-
gen Eisenbahngegenstdnden und Grundstiicken aufzukom-
men und StraBenbaulasttrager, Polizei, Verkehrssicherungs-
pflichtige und Eisenbahnunternehmer von Ersatzanspriichen
Dritter, die ‘aus diesen Schaden hergeleitet werden, freizu-
stellen. Ich verzichte ferner darauf, Anspriiche daraus herzu-
leiten, daB die StraBenbeschaffenheit nicht den besonderen
Anforderungen des Transportes entspricht.”

. Es kann geboten sein, einen Beifahrer, weiteres Begleitper-

sonal oder Begleitfahrzeuge vorzuschreiben. Polizeiliche
Begleitung darf nur vorgeschrieben werden, wenn wegen
besonderer Umsténde verkehrsregelnde MaBnahmen unum-
ganglich sind (z. B. schwierige StraBen- oder Verkehrsver-
héltnisse, auBergewdhnlich umfangreiches Beférderungs-
gut). In diesem Fall ist dem Genehmigungsinhaber aufzuge-
ben, die Polizeidienststellen friihzeitig, in der Regel minde-
stens aber 48 Stunden vor Beginn des Transports, zu unter-
richten.

" Eine polizeiliche Begleitung erfolgt grundsétzlich nicht

a) auf Autobahnen und StraBen, die wie eine Autobahn aus-
gebaut sind, bis zu :

Durchfilhrung des Verkehrs in eigener Verantwortung zu
priifen, ob der beabsichtigte Fahrweg fiir den Verkehr geeig-
net ist.

V. Dauerausnahmegenehmigung

. Einem Antragsteller kann, wenn die Voraussetzungen nach
Nummer Il vorliegen und er nachweist, daB er haufig ent-
sprechenden Verkehr durchfiihrt, eine auf hochstens ein
Jahr befristete Dauerausnahmegenehmigung erteilt werden.

. Eine Dauerausnahmegenehmigung darf nur erteilt werden,
wenn :

a) polizeiliche Begleitung nicht erforderlich ist und .

b) der Antragsteller GroBraum- und Schwertransporte schon
langere Zeit mit sachkundigen, zuverlassigen Fahrern
und verkehrssicheren Fahrzeugen ohne Beanstandung
durchgefiihrt hat.

. Die Dauerausnahmegenehmigung ist auf Fahrten zwischen
bestimmten Orten zu beschrénken; statt eines bestimmten
Fahrwegs kénnen dem Antragsteller auch mehrere zur Ver-
fagung gestellt werden. Eine Dauerausnahmegenehmigung
kann auch fiir alle StraBen im Zusténdigkeitsbereich der Ge-
nehmigungsbehdrde und der benachbarten StraBenver-
kehrsbehérden erteilt werden. Fiir StraBenverkehrsbehdrden
mit kleinen rdumlichen Zusténdigkeitsbereichen kénnen die
obersten Landesbehérden Sonderregelungen treffen.

. Eine allgemeine Dauerausnahmegenehmigung kann bis zu

den in Nummer |ll 4 aufgefiihrten Abmessungen erteilt wer-
den. Abweichend von Nummer VI zu § 46 kann die Geneh-

" migung auf héchstens 3 Jahre befristet werden.

. In die Dauerausnahmegenehmigung ist die Auflage aufzu-
nehmen, daB der Antragsteller vor der Durchfihrung des
Verkehrs in eigener Verantwortung zu tiberpriifen hat, ob der
beabsichtigte Fahrweg fiir den Verkehr geeignet ist. Die Ab-
messungen, die einzuhalten sind, und die Giiter, die befor-
dert werden diirfen, sind genau festzulegen.

. Eine Dauerausnahmegenehmigung darf nur unter dem Vor-
behalt des Widerrufs erteilt werden. Sie ist zu widerrufen,
wenn der Verkehrsablauf unzumutbar beeintréchtigt wird
oder sonstige erhebliche Beldstigungen oder Gefahrdungen
der Verkehrsteilnehmer eingetreten sind. Die Dauerausnah-
megenehmigung kann widerrufen werden, wenn der Ge-
nehmigungsinhaber eine Auflage nicht erfiillt.

. Im librigen sind die Vorschriften in Nummer | bis IV sinnge-
mé&B anzuwenden.

VI. Sonderbestimmungen
fir den Berlin- und DDR-Verkehr:

Die Nummern |l 1 g, lll Satz 2, Il 5b, ll 5 ¢, IV 2 Satz 2
(einschlieBlich Buchstabe a und b) und Nummer IV 2 letzter
Satz sind auf Fahrten von und nach Berlin sowie-im Ver-
kehr mit der DDR nicht anzuwenden.*

19.2 ,,Zu Absatz 1, zu Nr. 7" ist wie folgt zu &ndern:

a) In Nummer Il ist Satz 1 zu streichen.
b) In Nummer Il ist Ziffer 5 und 6 zu streichen.

‘ Artikel 2
Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméchtigt, die Allge-

meine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung in der
gednderten Fassung, ggf. mit neuer Gliederung neu bekannt zu
machen. Dabei werden soweit als mdglich Zusammenfassungen
und Verweisungen aufgegeben und an den erforderlichen Stellen
wiederholt sowie Unstimmigkeiten des Wortlautes beseitigt.

einer Hoéhe uber alles von 4,3 m,
einer Breite Uber alles von 4,0 m,
einer Lange Uber alles von 35,0 m,

b) auf anderen StraBen bis zu
einer Hohe Uber alles von 4,0 m,

einer Breite Uber alles von 3,0 m, : Artikel 3
einer Lange Uber alles von 25,0 m ' Diese allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am 1. Januar 1980
des Fahrzeugs oder Zuges. in Kraft. v :
" Ausnahmen sind von der- StraBenverkehrsbehorde zu be- Bonn, den 22. Juni 1979
griinden. .

Der Bundesminister fiir Verkehr
K. Gscheidle

10. Entféllt nach Nummer lil 4 das Anhorverfahren, so ist dem
Genehmigungsinhaber die Auflage zu erteilen, vor der
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Begriindung:

Die Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift ist insbe-
sondere notwendig geworden, um einige Vorschriften entspre-
chend den inzwischen gewonnenen Erfahrungen praktikabler und
,verkehrssicherer* zu gestalten.

Im wesentlichen handelt es sich um die Neufassung Uber die
Genehmigung von

— motorsportlichen Veranstaltungen,
— GroBraum- und Schwerverkehr, sowie

— Neuregelung fiir Sonderfahrstreifen fiir Linienomnibusse (Zei-
chen 245).

Im einzelnen:
Zu Nr. 1:
Anpassung an die geltenden Abkiirzungsvorschriften.
Zu Nr. 2-4:
Angleichung an die Gliederung der StVO.
Zu Nr. 5:

Die Streichung ist erforderlich, weil die Vwv-StVO zu Zeichen
205 und 206 gedndert wird (vgl. Nr. 11).

Zu Nr. 6:

Notwendige Ergénzung durch Einfiihrung des Zeichens 245
(Linienomnibusse).

Zu Artikel 1

Zu Nr. 7 (Motorsportliche Veranstaltungen):

Die Vorschriften (iber erlaubnispflichtige Veranstaltungen nach
§ 29 Abs. 1 und 2 StVO wurden entsprechend den Erfordernis-
sen der Praxis neu gefaBt.

Dabei wurden die Belange der Sicherheit im StraBenverkehr
und des Umweltschutzes, insbesondere auch des Tier- und Na-
turschutzes, beriicksichtigt. AuBerdem wurden die versicherungs-
und haftrechtlichen Bestimmungen den jetzigen Gegebenheiten
angepabft.

Der Bundesrat beschloB Anderungen bzw. Ergénzungen mit
folgender Begriindung:

Zu Absatz 1 Nummer IV:

.Notwendige Klarstellung, daB mit der Vorschrift nicht die
Ubertragung von Zustéindigkeiten der obersten Landesbehérde in
bezug auf die Erteilung der Ausnahmegenehmigung geregelt
wird.”

Zu Absatz 2 Nummer Il 01:

,Klarstellung, daB Adressat der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift nur Verwaltungsbehdrden sein kénnen und daB die Erfiil-
lung der Verpflichtungen, die dem Veranstalter nach der Vorlage
obliegen sollen, insbesondere dadurch sicherzustellen ist, daB
die Erlaubnisbehérde eine Erlaubnis nur unter entsprechenden
Auflagen und Bedingungen erteilt.”

Zu Absatz 2 Nummer.Il 10 Satz 1:

,,Etwa gesetzlich bestehende Schadensersatzanspriiche kdn-
nen nicht durch eine allgemeine Verwaltungsvorschrift ausge-
schlossen werden. Vielmehr ist es erforderlich, insoweit von den
moglicherweise Anspruchsberechtigten Haftungsverzichtserkla-
rungen zu verlangen.*

Zu Absatz 2 Nummer Il 1 Bu.chstabe b:

»Eine fur die Erlaubnisbehdrde verbindliche Festlegung von
Formblattern miiBte durch Allgemeine Verwaltungsvorschrift mit
Zustimmung des Bundesrates vorgenommen werden. Eine recht-
liche Verpfliichtung der Antragsteller, bestimmte Formbléatter zu
verwenden, kénnte nur durch Rechtssatz begriindet werden."

Zu Absatz 2 Nummer |Il 1 Buchstabe e Satz 1:

-,,Die der Erlaubnisbehérde zustehende Entscheidungsbefugnis
und Sachverantwortung darf dieser von anderen Stellen nicht
véilig aus der Hand genommen werden. Es sollte der Erlaubnis-
behérde nicht verwehrt sein, die entsprechenden Forderungen
auf ihre Berechtigung nachzupriifen. Auch muB sichergestelit
sein, daB keine sich widersprechenden Bedingungen und Aufla-
gen in der Ausnahmegenehmigung erscheinen.

Die vorgeschlagene Regelung wirkt im Ubrigen auch der Ge-
fahr von Uberregelungen entgegen.*

Zu Absatz 2 Nummer Il 3 Buchstabe ¢ Satz 2:

,,Notwendige Richtigstellung, daB es sich nicht um eine Befrei-
ung von einer sonst bestehenden Verpflichtung des Veranstal-
ters, sondern darum handelt, daB die Erlaubnisbehérde in den
fraglichen Féllen von einer Auflage absehen kann.

Zu Absatz 2 Nummer Ill 3 Buchstabe k Satz 2:

,,Notwendige Klarstellung, daB die Aushandigungspflicht fiir die
Teilnehmer nicht durch die vorliegende Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift begriindet werden kann.”

Zu Absatz 2 Nummer lll 5 Buchstabe d:

,,Die bisherige Fassung ,Bei Umziigen wird der Verkehr, so-
weit erforderlich, von der Polizei zu regeln sein‘ gibt zu MiBver-
sténdnissen AnlaB. Die Vwv-StVO richtet sich in erster Linie an
die StraBenverkehrsbehérden. Diese sind gemaB § 44 Abs. 1
StVO zustandig zur Verkehrsregelung, denn Umziige sind nor-
malerweise rechtzeitig bekannt, so daB nicht die Eilzustandigkeit
der Polizei nach § 44 Abs. 2 StVO gegeben ist. Falls die Stra-
Benverkehrsbehdrden in der Vwv zu § 29 Abs. 2 StVO nicht ge-
nannt werden, kénnte es dazu fiihren, daB sie keine MaBnahmen
treffen zur Regelung des Verkehrs bei Umzigen.*

Zu Nr. 7 (GroBraum- und Schwerverkehr):

Die Bestimmungen wurden den Erfordernissen der Sicherheit
im StraBenverkehr sowie denen der Wirtschaft angepaBt.

Der Bundesrat beschloB Anderungen bzw. Ergédnzungen mit
folgender Begriindung:

Zu Absatz 3 Nummer V 5 Buchstabe b:

,,Die Anderung ist erforderlich, um die in Nummer 5 zwischen
Buchstabe b und Buchstabe ¢ bestehende Liicke zu schlieBen.“

Zu Absatz 3 Nummer VI 2:

,,Die Erlaubnisbehérden sollten die Maoglichkeit haben, diese
Vorschriften flexibler anzuwenden. Dadurch lassen sich die oft
nicht gerechtfertigten langen Wartezeiten fiir die verladende
Wirtschaft und die begleitende Polizei vermeiden.*

Zu Absatz 3 Nummer VI 3:

,,Die Méglichkeit, von einer Fahrzeitbeschrankung in Eilfallen
abzusehen, sollte zwar vorgesehen werden, jedoch darf das nicht
zu einer erheblichen Behinderung des allgemeinen Verkehrs fiih-
ren.*

Zu Absatz 3 Nummer VI 5 Buchstabe a Satz 1:

,,Die der Erlaubnisbehdrde zustehende Entscheidungsbefugnis
und Sachverantwortung darf dieser von anderen Stellen nicht
véllig aus der Hand genommen werden. Auch muB sichergestelit
sein, daB keine sich widersprechenden Bedingungen und Aufla-
gen in der Ausnahmegenehmigung erscheinen.

Die vorgeschlagene Regelung wirkt im Ubrigen auch der Ge-
fahr von Uberregelungen entgegen.”

Zu Absatz 3 Nummer VI 7:

,,Die Begleitung von GroBraum- und Schwertransporten hat fiir
die Polizei ein AusmaB angenommen, das in einem nicht zu ver-
tretenden Umfang zu den von ihr 'sonst wahrzunehmenden Auf-
gaben steht. Es ist daher dringend erforderlich, die Begleitung
dieser Transporte zu beschranken.*

Zu Absatz 3 Nummer VIl 2:

,,Falls Dauererlaubnisse auch fiir Transporte erteilt werden, die
von der Polizei zu begleiten sind, hangt es allein von der Ent-
scheidung des Unternehmers ab, wann und wie oft die Polizei die
Begleitung stellen muB. Diese Einwirkungen auf den innerdienst-
lichen Bereich kdnnen nicht hingenommen werden, weil sie Aus-
wirkungen auf die gesamte Tatigkeit der Polizei haben.“ )

Zu Absatz 3 Nummer VII 7 Satz 2 und 3:

,Wenn eine Bedingung nicht erfillt wird, so kommt die
Dauererlaubnis nicht zur Entstehung (aufschiebende Bedingung)
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oder entfillt (auflésende Bedingung). Ein Widerruf im Falle der
Nichterfiillung einer Bedingung kommt daher nicht in Betracht. Im
librigen erscheint eine Anpassung an § 49 Abs. 2 Nr. 2 VwWVIG
erforderlich.”

Zu Nr. 8:

Notwendige Erganzung durch Einfiihrung des Zeichens 245
(Linienomnibusse).

Nr. Nr. 9.1:

Es handelt sich um eine Berichtigung.
Zu Nr. 9.2:

Anpassung an den neuesten Stand.

Zu Nr. 9.3:
Ergénzung durch Einfihrung des Zeichens 270 erforderlich.

Zu Nr. 9.4:

Notwendige Ergdnzung durch Einfihrung des Zeichens 245
(Linienomnibusse).

Zu Nr. 10:
Die Erganzung dient der Klarstellung.

Zu Nr. 11:
Die Anderung dient der Verkehrssicherheit.

Zu Nr. 12 (Sonderfahrstreifen fiir Linienomnibusse):

Zur Verhinderung einer Beeintrachtigung des tberkommenen
stadtebaulichen Gefliges und der sozidlen Verflechtungen ist
heute gesicherte Erkenntnis, daB sich nicht das StraBenbauvo-
lumen dem Individualverkehr, sondern der Verkehr dem vorhan-
denen StraBennetz anzupassen hat. Der immer noch steigende
Bestand an Kraftfahrzeugen wird sich deshalb auf den tberértli-
chen Durchgangsverkehr zu konzentrieren haben. Es wird dann
Aufgabe der offentlichen Verkehrsmittel sein, den unbehinderten
Personenverkehr in die Kernstadtbereiche sicherzustellen. Wenn
sich auch die jeweiligen Planungen der Gemeinden fir eine an-
gepaBte innerstadtische Verkehrsgestaltung an Zeitvorstellungen
tiber Jahrzehnte orientieren, gilt es dennoch bereits jetzt, die At-
traktivitat des offentlichen Personenverkehrs gegeniiber dem In-
dividualverkehr zu heben. Fiir ausgewogene Verkehrsverhélt-
nisse gewinnen flankierend insbesondere die Planungen fiir den
mittelfristigen StraBenbau, FuBgénger- bzw. verkehrsverdinnte
Zonen, das U-Bahn-Netz, die Anlage von Park- and Ride-Plat-
zen, .aber auch besonders gekennzeichnete Sonderfahrstreifen
fur Omnibusse des Linienverkehrs Bedeutung. Vor allem die vom
Individualverkehr getrennte Linienfiihrung ist besonders geeignet,
die Leistungsfahigkeit des offentlichen Personenverkehrs langfri-
stig zu erhalten und zu steigern. Die gewiinschte Attraktivitét
beinhaltet insbesondere einen vom Ubrigen Verkehr unbehinder-
ten und damit stérungsfreien und schnelleren Busumlauf, die
Einsparung zusétzlicher Omnibusse und Personal sowie die Si-
cherstellung der Punktlichkeit auch im Berufsverkehr. Ferner
kann durch die Einsparung erreicht werden, daB Omnibusse zur
Verbesserung des Verkehrsangebotes in anderen Bereichen ein-
gesetzt werden koénnen.

Mit der Anderung der Vwv-StVO zum Zeichen 245 soll im In-
teresse der Klarheit ein moglichst einheitliches Erscheinungsbild
der Sonderfahrstreifen fiir Linienomnibusse im Bundesgebiet an-
gestrebt werden. Gleichwohl werden sich Abweichungen mit
Riicksicht auf die verschiedenartigen baulichen und verkehrli-
chen Besonderheiten in den Gemeinden kaum vermeiden lassen.
Um diesen Méglichkeiten zugunsten der Forderung des &ffentli-
chen Personenverkehrs Rechnung tragen zu kénnen, ist die Ein-
raumung eines groBeren Ermessensspielraums fiir die Straﬂen-
verkehrsbehérde geboten.

Zu Nr. 13:
Anpassung an das Wasserhaushaltsgesetz.

Zu Nr. 14:

Anpassung an die neuen Vorschriften der StVO (,,Tempo
100").

Zu Nr."15:
Anpassung an die gednderten Vorschriften der StVO.

Zu Nr. 16.1:
Es handelt sich um eine Richtigstellung.
Zu Nr. 16.2:

Notwendige Erganzung durch Einfihrung des Zeichens 245
(Linienomnibusse).

Zu Nr. 17:

Notwendige Ergédnzung durch Elnfuhrung des Zeichens 245
(Linienomnibusse).

Zu Nr. 18.1:
Anpassung an.die Vorschriften der StVO.

Zu Nr. 18.2:

Die Anderung dient der Klarstellung. Die jetzige Gliederung
kann den SchluB zulassen, daB mit ,,solchen Wegweisern“ in
Satz 2 der Nr. Il nur die in Nr. Il Satz 1 genannten Hinweise — auf
private Unternehmen — gemeint sind. Tatsachlich sollen aber auf
Autobahnen keine weiBen Einsétze mit schwarzer Schrift — auBer
Flughafen — gezeigt werden.

Zu Nr. 19.1:

Die Bestimmungen wurden den Erfordemissen der Sicherheit
im StraBenverkehr sowie denen der Wirtschaft angepaBt.

Der Bundesrat beschloB Anderungen bzw. Erganzungen mit
folgender Begriindung: *

Nummer Il 2 Buchstabe d sowie Ergdnzungsatz:

,,Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift sieht vor, daB nur ,Zu-
behér zur unteilbaren Ladung bis zu 10 % des Gesamtgewichts
der Ladung beigefiigt werden darf. Das ist mit dem rationellen
Einsatz eines Fahrzeugs nicht vereinbar, insbesondere dann
nicht, wenn, wie es.oft vorkommt, langere und kiirzere Teile, die
nicht unbedingt ,Zubehér sind, zum gleichen Bestimmungsort
beférdert werden missen. Nach der vorgesehenen Regelung
miiBte in solchen Féllen ein weiteres Fahrzeug zum Transport
der kirzeren Teile verwendet werden, obwohl das Fahrzeug, das
in vollem Umfang den Vorschriften der StVO entspricht, mit der
genehmigungspflichtigen Ladung gewichtsméaBig nicht ausgela-
stet ist.

Die Anderung soll die verkehrlich und wirtschaftlich nicht langer
zu vertretende bisherige Genehmigungspraxis ablésen.

Nummer Il 5 Buchstabe b:

,,Die Anderung ist erforderlich, um die in Nummer 5 zwischen
Buchstabe b und Buchstabe ¢ bestehende Liicke zu schlieBen.”

Nummer IV 2 Eingangssatz:

,,Die Erlaubnisbehdrden solliten die Mdglichkeit haben, diese
Vorschriften flexibler anzuwenden. Dadurch lassen sich die oft
nicht gerechtfertigten langen Wartezeiten fiir die verladende
Wirtschaft und die begleitende Polizei vermeiden.”

Nummer IV 3 Ergénzungssatz:

,,Die Moglichkeit, von einer Fahrzeitbeschrankung in Eilféllen
abzusehen, sollte zwar vorgesehen werden, jedoch darf das nicht
zu einer erheblichen Behinderung des aIIgemelnen Verkehrs fiih-
ren.”

Nummer IV 5 Buchstabe a Satz 1:

,,Die der Erlaubnisbehorde zustehende Entscheidungsbefugnis.
und Sachverantwortung darf dieser von anderen Stellen nicht
vollig aus der Hand genommen werden. Auch muB sichergestelit
sein, daB keine sich widersprechenden Bedingungen und Aufla-
gen in der Ausnahmegenehmigung erscheinen.

Die vorgeschlagene Regelung wirkt im Ubrigen auch der Ge-
fahr von Uberregelungen entgegen.”

Nummer IV 9:

,,Die Begleitung von GroBraum- und'Schwertransporten hat fiir
die Polizei ein AusmaB angenommen, das in einem nicht zu ver-
tretenden Umfang zu den von ihr sonst wahrzunehmenden Auf-
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gaben steht. Es ist daher dringend erforderlich, die Begleitung
dieser Transporte zu beschrénken.”

Nummer V 2:

,,Falls Dauererlaubnisse auch fiir Transporte erteilt werden, die
von der Polizei zu begleiten sind, hangt es allein von der Ent-
scheidung des Unternehmers ab, wann und wie oft die Polizei die
Begleitung stellen muB. Diese Einwirkungen auf den innerdienst-
lichen Bereich kénnen nicht hingenommen werden, weil sie Aus-
wirkungen auf die gesamte Tatigkeit der Polizei haben.”

Nummer V 6 Satz 2 und 3:

,»Wenn eine Bedingung nicht erfiilit wird, so kommt die Dauer-
ausnahmegenehmigung nicht zur Entstehung (aufschiebende
Bedingung) oder entféllt (auflésende Bedingung). Ein Widerruf im
Falle der Nichterfiillung einer Bedingung kommt daher nicht in
Betracht. Im Ubrigen erscheint eine Anpassung an § 49 Abs. 2
Nr. 2 VwWVIG erforderlich.”

Zu Nr. 19.2:
~ Die Regelung ist entbehrlich.

'Zu Artikel 2

Um die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO fiir die Pra-
xis wieder iibersichtlich zu machen, soll sie neu bekannt gemacht
werden. ’

Zu Artikel 3
Artikel 3 regelt das Inkrafttreten.

(VkBI 1979 S. 390)

Nr. 136 - Bekanntmachung Nr. 12/79 lber Son-
" derabmachungen nach § 22a des Gii-
terkraftverkehrsgesetzes

Koln, den 20. Juni 1979
| A-081

Aufgrund des § 24 des Giiterkraftverkehrsgesetzes wird hiermit

folgendes veréffentlicht:
1. Sonderabmachung Nr. 0465

1. Name des Unternehmers: Herbert Bollmann KG

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:
von Bremen Bremerhaven

DM/100 kg DM/100 kg
5t 15t . 20t 5t 15t 20t

nach Miinster

(Westf.) 4,00 3,17 2,89 497 395 3,58
Overath 6,38 5,06 4,60 7,40 587 5,34
Kirchhain 6,64 527 4,79 7,40 587 534
Koblenz 7,40 587 534 8,03 6,37 5,79
Darmstadt 7,82 6,20 5,64 8,43 6,69 6,08
Miltenberg 8,24 6,54 594 8,81 6,98 6,35
Mannheim,

Heidelberg 843 6,69 6,08 899 7,13 649
Schdnenberg-

Kiibelberg 8,63 6,84 6,22 9,54 7,56 6,88
Neckarsulm,

Firth, Talheim

Krs. Heilboronn 8,99 7,13 6,49 9,54 7,56 6,88
Neunkirchen

(Saar),

Saarbriicken 9,18 7,28 6,62 9,69 7,69 6,98
Achern,

Stuttgart 9,39 745 6,77 985 781 7,10
Unterhausen

Kr. Reutlingen,

Freiburg

im Breisgau 10,00 7,92 720 1031 818 743

Heft 13 - 1979
von ) Bremen Bremerhaven
DM/100 kg DM/100 kg
5t 15t 20t 5t 15t 20t
nach Rottweil 10,11 8,02 7,29 10,41 8,26 7,50
Garching
b. Miinchen,
Ravensburg 041 826 750 10,68 8,48 7,70
Jandelsbrunn 10,68 848 7,70 10,92 8,66 7,87
ggf. zuziglich Umsatzsteuer
3. Giiterart: Sperrholz
4. Gitermenge: mindestens 500 t

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

2. Sonderabmachung Nr. 0467

1. Name des Unternehmers:
2. Verkehrsverbindungen:

3. Giterart:
4. Giutermenge:

5. Vereinbarte
Beférderungsentgelte:

6. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

7. Dauer der
Sonderabmachung:

8. Wichtigste
Sonderbedingungen:

2. Verkehrsverbindungen:

3. Giiterart:
4. Gutermenge:

5. Vereinbarte
Beforderungsentgelte:

6. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

14. Mai 1979
16. Mai bis 15. August 1979

je Bforderung mindestens
15 t und héchstens

drei in derselben Richtung
liegende Entladestellen,

je Entladestelle entgelt-
pflichtig mindestens 5 t;
Nummer 7 der Vorschriften
fur die Frachtberechnung
(RKT Teil Il Abschnitt 1)
gilt entsprechend

Jiirgen Steen KG
von ’Bremen
nach Berlin
Rohtabak

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

5,00 DM/100 kg
ggf. zuziglich Umsatzsteuer

21. Mai 1979

ab 1. Juni 1979
auf unbestimmte Zeit

mindestens 20 t, nur eine
Be- und Entladestelle
je Beférderung

. Sonderabmachung Nr. 07102
1. Name des Unternehmers:

Hans Langbein Spedition KG

von Bad Salzdetfurth
Konigslutter am Elm,
Laatzen, Lehrte,
Nordstemmen,
Norten-Hardenberg,
Northeim,
Ronnenberg,
Salzgitter,
Schleswig, Sehnde,
Wolfsburg,
Vechelde -

nach Hamburg

Zucker

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

2,00 DM/100 kg
ggf. zuziglich Umsatzsteuer

2. Mai 1979
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7. Dauer der
Sonderabmachung:

8. Wichtigste
Sonderbedingungen:

ab 15. Mai 1979.

auf unbestimmte Zeit,
mindestens jedoch

bis zum 14. August 1979

entgeltpflichtiges Mindest-
gewicht 20 t und nur ein
Versandort je Beférderung

4. Sonderabmachung Nr. 07103
1. Name des Unternehmers: August Wichmann KG

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

3. Giiterart:
4. Gutermenge:

5. Tag des Abschlusses

der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

DM/100 kg
von Hamburg
nach Herten,
Milheim
a. d. Ruhr 3,50
Ketsch 5,25

gof. zuziglich Umsatzsteuer
Rohkaffee

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

16. Mai 1979

ab 16. Mai 1979

auf unbestimmte Zeit,
mindestens jedoch

bis zum 15. August 1979

regelméBig mindestens
17 t und nur eine
Entladestelle je Beférderung

5. Sonderabmachung Nr. 07104
1. Name des Unternehmers: Werner Ehrich

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

3. Gterart:
4. Giitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

DM/100 kg
20t 23t
von Hamburg
nach Hannover 2,80 2,70
Bochum,
Dortmund,
Disseldorf,
Essen,
Hagen,
Ménchen-
gladbach,
Wuppertal 3,30 3,20
Bielefeld,
Osnabriick 3,35 3,25
Koin 3,50 3,40
Bonn 3,60 3,50
Geldern 3,75 3,60

ggf. zuziglich Umsatzsteuer
Papier, unbearbeitet
mindestens 500 t

jeweils in 3 Monaten

8. Juni 1979

ab 1. Juli 1979

auf unbestimmte’ Zeit,
mindestens jedoch bis zum
30. September 1979

7. Wichtigste
Sondrbedingungen:

6. Sonderabmachung Nr. 1162
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

3. Giterart:

4. Gitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

7. Sonderabmachung Nr. 123
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

mindestens 18 t und nur
ein Empfangsort

je Beférderung;

Nummer 7 der Vorschriften
fir die Frachtberechnung
(RKT Teil Il Abschnitt 1)
gilt entsprechend

Wille Kerker KG

DM/100 kg

von Hamburg 3,50
Brake

(Unterweser) 2,79

nach Dissen L

Kr. Osnabriick .
zuziglich Umsatzsteuer
Kokos-, Palmkern-,
Babassufett,

ErdnuB-, Soja-, Riib-,
Sonnenblumen-, Paim-,
Baumwollsaat-,
Sesam-, Saflor-,

Lein-, Fischol
mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

23. April 1979

ab 23. April 1979
auf unbestimmte Zeit

mindestens 23 t und
nur eine Beladestelle
je Beforderung

St. Ingberter Transport- und
Speditionsgesellschaft mbH

DM/100 kg
von Hamburg
‘nach a) Rosbach ‘
v. d. Hohe 4,85
Langenselbold 5,15
Ketsch, i
Waldfelden 5,25
Dietzenbach 5,36
Schwalbach
(Saar). 5,74
Neckarsulm 5,98
Heilbronn 6,01
b) Milheim
a. d. Ruhr 3,50
Kerpen
(Erftkreis),
Ko6ln, NeuB 3,80
Wiirselen 4,3

zu b) vereinbart und
wirksam ab 15. Mai 1979

ggf. zuzuglich Umsatzsteuer
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3. Giterart: Gemiiseséfte, Fisch-, 10. Anderung der Sonderabmachung Nr. 0762
Gemiise-, Obstkonserven (Verkehrsblatt 1978 S. 26)
von Mandarinenorangen, Die Beforderungsentgelte : '
Ananas, Birnen, betragen: DM/100 kg

4. Gutermenge:

5. Tag des Abschlusses

der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderabmachung:

Erdbeeren, Aprikosen,
Fruchtsalate, Frucht-
cocktail, Sultaninen,
Korinthen, Rosinen,
HaselnuB-, Mandel-,
ErdnuBkerne, Walniisse,
Tee, Rohkaffee, Saft
und Konzentrat aus
Sidfriichten, Datteln,
Teakholzbretter,
Stearinkerzen

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

9. Mai 1979

ab 9. Mai 1979

auf unbestimmte Zeit,
mindestens jedoch bis
zum 8. August 1979

mindestens 17 t
und héchstens zwei
Entladestellen

je Beférderung

8. Anderung der Sonderabmachung Nr. 0460

(Verkehrsblatt 1979 S. 191)

Das Beférderungsentgelt
betragt:

Juni 1979 wirksam.

5,00 DM/100 kg

ggf. zuziglich Umsazsteuer
Die Anderung wurde am 14. Mai 1979 vereinbart und am 1.

9. Sechste Anderung der Sonderabmachung Nr. 0734
(Verkehrsblatt 1976 S. 477, zuletzt gedndert 1978 S. 480)

und

Dritte Anderung der Sonderabmachung Nr. 0747
(Verkehrsblatt 1977 S. 352, zuletzt geandert 1978 S. 434)

Die Beférderungsentgelte

betragen

1. Juni 1979 wirksam.

DM/100 kg
von Hamburg
nach Mulheim
a. d. Ruhr 3,61
Kerpen (Erft-
kreis), Kolin,
NeuB 3,91
Wirselen 4,15
Langenselbold 5,30
Ketsch,
Waldfelden 5,41
Schwalbach
(Saar) 5,91
Grotzingen
Kr. EBlingen 5,94
Adelsdorf
(Oberfr.) 6,38
Eichenau
Kr. Furstenfeldbruck 7,31
Ebersberg
Kr. Ebersberg - 7,36
Donaueschingen 7,49

ggf. zuziiglich Umsatzsteuer
Die Anderungen wurden am 22. Mai 1979 verelnban und am

11.

12

13.

von Hamburg
nach Kirchweyhe

Kr. Grafsch. Hoya 1,75
Lehrte 3,10
SchloB Holte-
- Stukenbrock 3,45

Essen,
Herten,
Miilheim
a. d. Ruhr 3,61
Kerpen
(Erftkreis),
Koéin, NeuB,
Radevormwald 3,91
Greven 4,02
Wiirselen 4,15
Minden 4,32
Berlin 4,58
Langenselbold*)’ 5,30
Ketsch,

, Waldfelden 5,41
Schwalbach
(Saar) 591
Grotzingen
Kr. EBlingen 5,94
Adelsdorf
(Oberfr) 6,38
Eichenau
Kr. Firstenfeldbruck 7,31
Ebersberg
Kr. Ebersberg*) 7,36
Donaueschingen 7,49

ggf. zuziglich Umsatzsteuer
*) neu aufgenommen (und
wirksam ab 25. Mai 1979)

Die Anderung wurde am 25. Mai 1979 vereinbart und am 1.
Juni 1979 wirksam.

Anderung der Sonderabmachung Nr. 0793
(Verkehrsblatt 1979 S. 188)
Das Beférderungsentgelt
betragt: 3,03 DM/100 kg

ggf. zuziglich Umsatzsteuer

Die Andrung wurde am 29. Mai 1979 vereinbart und wirksam.

Anderung der Sonderabmachung Nr. 0794
(Verkehrsblatt 1979 S. 188
Das Beforderungsentgelt
betragt: 2,20 DM/100 kg

’ ggf. zuziglich Umsatzsteuer
Die Anderung wurde am 26. April 1979 vereinbart und wirk-
sam.

Anderung der Sonderabmachung Nr. 0796
(Verkehrsblatt 1979 S. 164)

Die Beforderungsentgelte
betragen: DM/100 kg
von Brake (Unterweser)
. nach Neheim-Hiisten
Herzberg
am Harz 2,69
ggf. zuziglich Umsatzsteuer

Die Anderung wurde am 16. Mai 1979 verelnbart und am 21.

2,54

~ Mai 1979 wirksam.

(VkBI 1979 S. 403)

‘Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr

 Im Auftrag
Dr. Trinkaus
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Binnenschiffahrt [

Nr. 137 Hinweis

Verordnung Nr. 8/79 iiber die Festset-

zung von Entgelten fiir Verkehrsiei-
stungen der Binnenschiffahrt vom 5.
Juni 1979 ‘
(FG Nr. 1/79 FrachtenausschuB Berlin)

Bonn, den 18. Juni 1979
A 34/28.25.40-71
Die Verordnung Nr. 8/79 vom 5. Juni 1979 ist im Bundesan-
zeiger Nr. 105 vom 8. Juni 1979 verkiindet worden. Die Verord-
nung ist am 15. Juni 1979 in Kraft getreten.
Der volle Wortlaut der Beschliisse des Frachtenausschusses
istim FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — *)
Nr. 16 vom 8. Juni 1979 verdffentlicht worden.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag

(VKBI 1979 S. 406) Dr. Frobdse

Nr. 138 Bekanntmachung der Fiinften Verord-
nung zur Anderung der Lotsordnung
Weser/Jade

Nachstehend wird die Fiinfte Verordnung zur Anderung der
Lotsordnung Weser/Jade vom 12. Marz 1979 (BAnz. Nr. 62 vom
29. Méarz 1979) bekanntgegeben.

Aurich, den 19. Juni 1979

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Nordwest

Witte

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — kann vom Binnen-
schiffahrtsverlag GmbH, DammstraBe 15-17, 4100 Duisburg-Ruhrort, bezogen wer-
den.

Fiinfte Verordnung
zur Anderung der Lotsordnung Weser/Jade -

Vom 12. Marz 1979
Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstaben b und c und Abs. 2
Satz 3 des Gesetzes Uber das Seelotswesen in der im Bundes-
gesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9515-1, veréffentlichten

bereinigten Fassung und des § 4 der Aligemeinen Lotsordnung
vom 11. August 1972 (BGBI. | S. 1513) wird verordnet:

- Artikel 1
In § 7b der Lotsordnung Weser/Jade vom 7. September 1972

- (BAnz. Nr. 204 vom 27. Oktober 1972), zuletzt gedndert durch

die Verordnung vom 4. September 1978 (BAnz. Nr. 187 vom 4.
Oktober 1978), wird folgender neuer Satz angefiigt:

,»Schiffe nach Nummer 1, die von See kommen oder nach See
gehen, konnen Seelotsen nur auf der Lotsenversetzposition bei
Feuerschiff ,Deutsche Bucht' (ibernehmen oder abgeben.*

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 1. April 1979 in Kraft. -

Aurich, den 12. Marz 1979

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Nordwest

Witte

(VKBI 1979 S. 406)

Nr. 139 Ungiiltigkeitserkldarung von SchiffsmeBbriefen

Hamburg, den 15. Juni 1979
See 21/48.15.16

Nachstehend aufgefiihrte SchiffsmeBbriefe sind verlorengegangen und werden hiermit fir ungliltig erklart. Sollten die ungiiltigen
MeBbriefe einer Behorde vorgelegt werden, sind sie einzuziehen und an das Bundesamt fiir Schiffsvermessung, Millerntorplatz 1,

2000 Hamburg 4, zu senden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Witt
Nr. Untersch.- MeBbrief- Art des Ausstellend
1979 Schiffsname Signal Datum -  MeBbriefes Behorde*) Schiffseigner
1 ,,CAROLA P“ DHCR 09.08.1977 Suezkanal BAS .' Orlanda Reederei GmbH, Hamburg
2. ,,MAGDALENA" DGOM 11.08.1976  Suezkanal BAS Orlanda Reederei GmbH, Hamburg
"3 ,,CAROLINA" DNCP 06.06.1978  Suezkanal BAS Peter Dohle Schiffahrts-KG., Hamburg
4 ,S. A TUGELALAND“ DGRS 07.07.1966  Suezkanal BAS Globus-Reederei GmbH, Hamburg
5 ,S. A. TUGELALAND* DGRS 07.97.1966 Panamakanal - BAS GlobusQReederei GmbH, Hamburg
6 ,PELLWORM* - DBVY 25.03.1959 International BAS Bundesministerium fiir Verteidigung, Bonn
7 LEIDER“ DBTZ 10.08.1953  National BAS Bundesministerium fiir Verteidigung, Bonn
8 »LOTOS* - DKML 14.04.1977 International BAS Willy Hoéveler, Beckum
9 ,WIROLA" DNHG 28.01.1965 International’ BAS Johannes Buck, Bremervérde
10 ,UTE Vv* ‘DKJV 20.08.1962 International ~ BAS Alfred Vogelsang, Moers 1
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Nr. Untersch.- MeBbrief- Art des Ausstellende

1979 Schiffsname Signal Datum MeBbriefes Behorde*) Schiffseigner

11 ,,ANGELBURG“ 'DAMM 27.12.1966 Suezkanal BAS Reederei H. Schuldt, Hamburg

12 ,,LANGEOOG* DSHW 13.11.1967 International BA Bundesministerium fiir Verteidigung, Bonn

13, WILMA* DALT 02.05.1973 International BAS Christian H. Kassmann, Stade .

14, BALTICA“ DGDN 16.02.1971 International BAS . Peter Ddhle, Hamburg

15 ,,MARIANN* DJSM 05.03.1973  Suezkanal BAS Helmsing & Grimm, Hamburg

16 ,,MARIANN" DJSM 02.03.1973 Panamakanal BAS Helmsing & Grimm, Hamburg

17 ,,LILLY K* DCTX 25.11.1966 Interntional BAS Fritz Kohlken, Brake ‘ ’

18 ,SUSANNE VINNEN“ DEEV 06.07.1973 ©  Suezkanal BAS F. A. Vinnen & Co., Bremen

19 ,,GREIF* DJNG 04.03.1952  National SVH Dr. Ernst Kaerger, Hamburg

20 ,Juv DDGA 03.01.1973 International BS Peter Manheller, Duisburg

21 ,,BRUNSWICK*" DGBI 21.02.1969 Suezkanal . BAS W. Bruns & Co. KG., Hamburg

22 ,,HEINRICH SCHULTE"  DCMJ 09.12.1964 International BAS Schulte & Bruns KG., Emden

23 ,,HEINRICH SCHULTE" DCMJ 29.12.1964 Suezkanal BAS Schulte & Bruns KG., Emden

24 ,HEINRICH SCHULTE" DCMJ 29.12.1964 Panamakanal BAS Schulte & Bruns KG., Emden

25 ,BlJOU“ DDFT 08.11.1963 International BAS Egon Holst, Hamburg

26 ,,Gotland II* DLDZ 09.10.1975 Suezkanal BAS Giinther Schulz, Wedel

27 ,,RUNGHOLT“ DLYA 24.12.1969 International BAS Johann Hermann Paulsen, Wyk-Boldixum

28 ,,LINDO* DEAR 24.11.1975 Suezkanal BAS W. Oltmann KG., Bremen

29 ,,WIROLA* DNHG . 16.01.1979 International BAS Rhein-Maas-u. See-Schiffahrtskontor
GmbH, Duisburg

30 ,,CHARLOTTE

WESSELS* DCHX 11.05.1977 Suezkanal BAS Emder Bugsier- und Bergungsgeschaft

P. W. Wessels Wwe:, Emden

31 ,,EIDERSTEDT" DJAF 15.11.1963 International VS Giinther Gericke, Ténning

*) Abkiirzungen: BAS steht fiir: Bundesamt fiir Schiffsvermessung, Hamburg
SVH steht fiir: Seeschiffsvermessungsamt, Hamburg
HVS steht fiir: Hoofdinspecteur voor de Scheepsmeting, 's-Gravenhage

(VkBI 1979 S. 406)

Nr. 140 Allgemeines Rundschreiben StraBen-
‘bau Nr. 7/1979
Sachgebiet 6: Ausstattung der
BundesfernstraBen

- Bonn, den 15. Juni 1979

StB 26/14.86.02
Oberste StraBenbaubehérden der Lénder
mit Nebenabdrucken fiir

die Regierungen oder Mittelbehdrden
die Autobahnamter und StraBenbauédmter

nachrichtlich:
Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Bundesrechnungshof )
Betr.: Richtzeichnungeén fir Larmschirme auBerhalb von
Kunstbauten

Bezug: Mein Schreiben vom 27. 10. 1978 - StB

26/14.86.02/26052 St 78 —

Der Bund/Lander-Arbeitskreis ,,Richtzeichnungen und ZTV fiir
Larmschirme” hat ,,Richtzeichnungen fiir Larmschirme auBerhalb
von Kunstbauten“ mit Erlduterungen erarbeitet.

Ich fiihre hiermit die Richtzeichnungen mit Erlauterungen ab
sofort fir BundesfernstraBen ein.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die
Richtzeichnungen auch fiir die in lhrem Zustandlgkeltsberelch
liegenden StraBen einzufiihren. -

Die Bearbeitung der Rlchtzelchnungen fiir Larmschlrme auf
Kunstbauten ist noch nicht abgeschlossen. Sie werden zu gege-
bener Zeit gesondert eingefiihrt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Stoll

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil .
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Richtzeichnungen fiir Larmschirme auBerhalb von
Kunstbauten
— Ausgabe Februar 1979 —
Der Bundesminister fiir Verkehr
Abteilung StraBenbau

Erléduterungen

1. Aligemeines
Die Richtzeichnungen enthalten fiir die Larmschirme
Larmschutzwall wi
Larmschutzwand wd

und deren Kombinationen
am Beispiel des RQ 29 zweckmaBige Losungen fiir Strecken
auBerhalb von Kunstbauten. Fiir Larmschirme im Bereich
von Kunstbauten gelten weitere Richzeichnungen.

Die beigefiigten Richtzeichnungen enthalten die fiir die Anord-
nung und konstruktive Gestaltung der Larmschirme wesentli-
chen Angaben. Konstruktive Einzelheiten und Abmessungen
der Querschnittsgestaltung, der StraBenkonstruktion, der Ent-
wasserung (Einldufe, Schachte, Rohre); Einzelheiten der Erd-
korper, der genauen Lage der Kabel usw. sind den einschlagi-
gen Vorschriften und Richtlinien zu entnehmen.

In die Richtzeichnungen sind nur Standard-Larmschutzwénde
aufgenommen worden.

Die Richtzeichnungen sind im Regelfall anzuwenden. In be-
grindeten Fallen kann nach Abwéagung aller Vor- und Nach-
teile davon abgewichen werden.
Standard-Lérmschutzwinde bestehen in der Regel aus
stahlernen verzinkten Pfosten, als IPBi 160, IPB 160 oder IPBv
(je nach statischen Erfordernissen, Verstarkungslaschen sind
zuléssig), zwischen die schalldicht austauschbare Fertigteil-
elemente verschiedenster Hersteller und Materialien einge-
setzt werden kdnnen. Ob die -Elemente reflektierend oder ab-

sorbierend auszubilden sind, richtet sich nach den larmtechni- .

schen Erfordernissen. Die Lange dieser Elemente ist auf fol-
gende . Abstdnde der stdhlernen Pfosten einheitlich abzustel-
len:

Regelfall:
Strecke: 4.00 m Achsabstand der IPB
Kunstbauten: 2.00 m Achsabstand der IPB

Pfosten aus Stahlbeton oder anderem Material miissen Ein-
schubnuten aufweisen, die den IPB 160 entsprechen. Die
Achsabstande solcher Pfosten sind so zu wéhlen, daB die Fer-
tigteil-Elemente ohne Anderungen in sie eingeschoben werden
kénnen.

Zwischen Elementen aus Holz, Kunststoff, Metall und dem Bo-
den sollen wenigstens 0,25 m Beton oder Mauerwerk (Sockel)
angeordnet werden. Der Sockel muB schalldicht an den Boden
und an die Pfosten angeschlossen werden, wobei eine ausrei-
chende Entwésserung zu gewahrleisten ist. Bodensetzungen
sind zu beriicksichtigen.

Es missen Hobhenabstufungen der Standard-Larmschutz-
winde von 0,25 m méglich sein. Dies kann unter Umstinden
auch durch unterschiedliche Hohe der Beton- und Mauerwerk-
sockel erreicht werden. Die Anzahl der Stufen ist moglichst ge-
ring zu halten. Stufen kdnnen durch Anpassung der Element-
neigung an die StraBenldngsneigung oder — bei groBer Ele-
menthdhe und geringer StraBenldngsneigung — durch eine
-durchlaufende obere Abdeckung vermieden oder verringert
werden.

Die Larmschutzelemente sind so auszubilden, daB sie blei-

bend schalldicht mit dem darunter befindlichen Beton oder
Mauerwerk, den dariber und darunter angeordneten Elemen-

ten und den Pfosten verbunden werden kénnen (IPB 160—ge--

rechte Ausbildung der Element-Enden). Der schalldichte An-
schiuB muB auch dann sichergestellt werden, wenn die Ele-
mente zur stufenlosen Anpassung an Langsneigungen auf die
Elementhéhe um — horizontal gemessen — 2 cm aus der Verti-
kalen geneigt montiert werden missen (0,50 m hohe Elemente
missen die Anpassung an 4 % Léngsneigung erlauben).

. Richtzeichnungen

Der schalldichte AnschiuB ist so zu verstehen, daB auch an der
Fuge bleibend das geforderte Schallddmm-MaB vorhanden
sein muB. Die Elemente missen jederzeit zerstérungsfrei de-
montiert werden kénnen.

Fir Larmschutzwidnde aus Ortbeton, vor Ort erstelltem
Mauerwerk, gepriifte Sonderkonstruktionen aus Material
aller Art und Steilwélle aus Fertigteilen geben die in den
Richtzeichnungen wiedergegebenen Lésungen Hinweise.

Der ansprechenden Einpassung der Larmschirme in die Land-
schaft und gegebenenfalls in die Bebauung ist besonderes
Augenmerk zu widmen. Haufig 1aBt sich durch Kombination
verschiedener Systeme eine Verbesserung des Erscheinungs-
bildes von Larmschirmen erreichen. Es solite weitgehend — .
zumindest anliegerseitig — von einer standortgerechten Be-
pflanzung Gebrauch gemacht werden. Dabei ist allerdings auf
die Zugéanglichkeit zur Uberpriifung des baulichen Zustandes
von Wanden Riicksicht zu nehmen. Bei einer Berankung von
absorbierenden Wénden sollte eine Bepflanzung gewéhit wer-
den, die das Absorptionssystem nicht spiirbar beeintrachtigt.
Wo geringfiigige Erhéhungen des Immissonspegels durch
Schallstreuung nicht hingenommen werden kénnen, ist darauf
zu achten, daB Bepflanzungen die obere Begrenzung von
Larmschutzwéllen und -wénden nicht wesentlich tberragen.

Da die schalltechnische Berechnung in der Regel auf die Gra-
diente in der Achse der néchsten Fahrbahn bezogen wird, sind
in den Richtzeichnungen die Hohenangaben der Schallschirme
auf diese Hohen bezogen worden. In den Ausfiihrungsunter-
lagen sollte jedoch die Hohe der Larmschutzwélle und -wénde
auf den &uBeren Rand der befestigten StraBenflache bezogen
und angegeben werden. Bei dieser.Hohenfestlegung ist auch
asthetischen Gesichtspunkten Rechnung zu tragen.

Das Ende von Larmschirmen ist im allgemeinen so auszubil-
den, daB keine gefahrlichen SeitenwindstoBe fir die Fahr-
zeuge auf der mit Schallschirmen versehenen StraBe entste-
hen. Im allgemeinen geniigt eine Neigung des Schirmendes
von 1:8.

. Ubersicht der Richtzeichnungen fiir Lirmschirme

(Richtzeichnung U)

Das Ubersichtsblatt zeigt einige Beispiele der grundsétzlichen
Anordnung von L&rmschutzwéllen (WI), Larmschutzwénden
(Wd) und deren Kombination (WI/Wd). Neben den Hinweisen
auf die Bezeichnung der jeweiligen Richtzeichnungen gibt die
Ubersicht auch Hinweise auf den Flidchen- und Massenbedarf.

. Rlchtzeichnungeh »Ladrmschutzwall*

(Richtzeichnungen WI 1, 2 und 3)

Bei einem Wall ist immer eine Langsentwasserung vorzuse-
hen. Die Kronenbreite betragt mindestens 1 m. Die Béschung
zur StraBe soll 1:1,5 (unter Umsténden bei besonderen B6-
schungssicherungen steiler) geneigt sein. Im Regelfall soll
auch die straBenabgewandte Wallseite 1:1,5 geneigt sein. Soll
diese Seite anderweitig genutzt werden, kénnen auch flachere
Neigungen gewdhlit werden. Unter Umstinden erfordert auch
das Landschaftsbild flachere AuBenbdschungen. Beengte -
Platzverhéltnisse kdnnen auch steilere Neigungen mit beson-
deren Boschungssicherungen erforderlich machen.

Kabel sind nicht im Bereich von Wallkronen zu verlegen. Im
Bereich von Larmschutzwillen und in Einschnitten sind Kabel
im straBenseitigen BoschungsfuB zu fihren.

»kidrmschutzwall mit aufgesetzter
Larmschutzwand* ’

(Richtzeichnung WI/Wd)

Ein Wall mit aufgesetzter Larmschutzwand kann gewahit wer-
den, wenn der Platz fiir einen Wall nicht ausreicht. Diese L6-
sung sollte nur angewandt werden, wenn Wall und Wand je-
weils mindestens 2 m hoch werden. Die Kronenbreite betrégt
dabei mindestens 2 m. Kabel sind im straBenseitigen Bo-
schungsfuB des Walles zu fiihren.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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5. Richtzeichnungen ,,Larmschutzwand neben der StraBe*
(Richtzeichnungen Wd 1, 2, 3, 3a, 3b, 3c und 4)
Larmschutzwénde, an denen kollidierende Fahrzeuge (unter
Umsténden erst nach Beschéadigung der Wand) hangen blei-
ben kénnen und dabei starke Verzégerungen erfahren, z. B.
Standard-Larmschutzwande, Pfostenfundamente, die mehr als
5 cm (iber den Boden herausragen, gelten als gefahrliche Hin-
dernisse neben der Fahrbahn. Die ,,Richtlinien fiir abweisende
Schutzeinrichtungen an BundesfernstraBen“ sind deshalb zu
beachten.

- Der Regelabstand der Larmschutzwinde vom Rand der be-

festigten StraBenflache betragt bei StraBen, die nicht im Ein-
schnitt liegen, 2,50 m.
MuB bei beengten Verhéltnissen der Abstand ausnahmsweise
verringert werden, dann darf das MaB von 1,50 m nicht unter-
schritten werden. Auf die Sicherstellung der notwendigen
Sichtweiten ist zu achten. Fur Briicken gelten besondere Re-
gelungen.

Bei Damm- oder Gleichlagen der StraBe sollten Kabel in aus-

reichendem Abstand (Erdstatik, Platz fiir Gerate) auBerhalb

von Lérmschutzwénden gefiihrt werden.

Lésungen nach Wd 1 sollten in schnee- und wasserreichen
Gebieten und in Wasserschutzgebieten ausgefihrt werden.
Dammverbreiterungen nach Wd 2 sind immer dann auszufiih-
ren, wenn sie — z.B. bei geringen Grunderwerbs- und Bauko-
sten — wirtschaftlich sind. Losungen nach Wd 1 und Wd 2 er-
fordern eine besondere Entwésserungseinrichtung und die er-
forderliche Vorflut.

Bei Losungen nach Wd 3 kdnnen zusétzlich Entwéasserungs-
einrichtungen erforderlich werden, z.B. an Tiefpunkten, langen
Gefallstrecken und Verwindungsbereichen.

In den Richtzeichnungen enden die Pfosten-Fundamente aus
Griinden des Korrosionsschutzes mindestens 0,25 m (ber
dem Erdreich. Enden die Fundamente im Erdreich, sind Vor-
kehrungen gegen die erhohten Korrosionsbeanspruchungen
(Beschadigung der Korrosionsschutzschicht beim Einlegen der
Betonfertigteile, Bodenfeuchtigkeit) zu treffen. Dariiber hinaus
ist im Bereich der Bodenfeuchtigkeit bei der Bemessung der
erforderlichen Tragfahigkeit von Pfosten und Verankerungen
eine Schwachung durch Korrosion in Rechnung zu stellen.
Dabei ist zu unterstellen, daB der statisch wirksame Quer-
schnitt rundum um 1,0 mm geschwécht wird.

' 6. Larmschutzwéande im Mittelstreifen

Larmschutzwéande im Mittelstreifen sollen nur in ganz beson-
deren Ausnahmefallen aufgestellt werden. Richtzeichnungen
fir solche Larmschutzwéande wurden daher nicht angefertigt.
Ist eine Larmschutzwand im Mittelstreifen unabdingbar, soll
dafiir der Mittelstreifen bei neuen StraBen auf eine Mindest-
breite von 5,00 m, in Kurven aus Griinden der Sichtweite u. U.
auf eine noch groBere Breite, gebracht werden. Falls dies nicht
moglich ist, sind Larmschutzwandsonderkonstruktionen einzu-
setzen, die den Anforderungen der passiven Sicherheit genii-
gen. AuBerdem ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung zu prifen.

Larmschutzwénde im Mittelstreifen miissen beidseitig vollab-
sorbierend sein. Die Wandelemente missen zur Verringerung
der Gefahren bei Kollisionen zusétzliche Befestigungen erhal-

. ten.

7. Richtzeichnungen ,,Service-Tiiren in Lairmschutzwéanden*
(Richtzeichnungen T 1 bis T 5)

Service-Tiren sind dort anzuordnen, wo andere offentliche
Verkehrswege direkt erreicht werden. Die ist in der Regel an

Briicken der Fall. Nach Méglichkeit ist eine Kombination mit
den ohnehin notwendigen Dienstwegen fiir die Briickeniiber-
wachung und -priifung vorzusehen. Im allgemeinen ist bei kur-
zen Briicken an jeder Seite der mit Schallschirm versehenen
StraBe nur eine Service-Tir erforderlich (Ubergangslésungen
ohne Tir siehe Richtzeichnung Wd 3b).

Die Abstande der Tiren untereinander sollten nicht groBer als
500 m*) sein. Service-Tilren missen von beiden Seiten ohne
Schlissel zu 6ffnen sein, nach auBen aufschwingen und von
selbst zuschlagen. Service-Tiiren miissen das Schallddmm-
MaB von 25 dB aufweisen und méglichst dicht schlieBen. Es ist
nicht erforderlich, daB Service-Tiiren in absorbierenden Wéan-
den absorbierend ausgebildet werden. Tiirscharniere und Ver-
schliisse missen witterungsbesténdig, wartungsarm und blei-
bend leichtgéngig sein.

Vorhandene Schutzeinrichtungen missen im Bereich der Ser-
vice-Turen ohne Unterbrechung durchgefiihrt werden.

Bei Standard-Larmschutzwéanden ist die Service-Tir zwischen
zwei Pfosten anzuordnen. Die Tir muB ein BaurichtmaB von
2,00 m x 0,75 m haben (DIN 18 100).

Verkehrsteilnehmern auf der StraBe, an der die Larmschutz-
wand angeordnet ist, ist in Abstdnden von etwa 50 m der Weg
zur nachsten Service-Tir durch in der Wandebene ange-
brachte Hinweispfeile gemaB Richtzeichnung T5 anzuzeigen.
Die - Tur braucht farblich nicht hervorgehoben zu werden.

. Richtzeichnungen ,,.Larmabschirmung an hochliegenden

Briicken, welche den Larmschirm der unten liegenden
StraBe durchschneiden®.
(Richtzeichnungen L 1, L 2 und L 3)

Mussen hochliegende StraBen durch den oder die L&arm-
schirme einer unten liegenden StraBe gefiihrt werden, kann es
notwendig werden, die Larmabstrahlung durch die so entste-
hende Liicke zu verhindern. Dabei soll aber FuBgéngern der
Blick von der oben liegenden StraBe auf die unten liegende
StraBe nach Maglichkeit erhalten bleiben.

Ist die Liicke im Larmschirm nicht hoher als etwa 1,2 m, dann
ist eine larmdichte (unter Umstéanden auBen larmabsorbierend
ausgebildete) Gelanderbriistung in Betracht zu ziehen (Richt-
zeichnung L1). In anderen Féllen kommen Ldsungen nach
Richtzeichnung L2 in Form von Larmschutzwéllen oder Larm-
schutzwanden in Betracht.

Bei Geh- und Radwegbriicken kann die Liicke im Larmschirm
unter Umstinden durch eine parallele, Giberlappende Abschir-
mung geschlossen werden (Richtzeichnung L3).

. Richtzeichnungen ,,0bergang zwischen Larmschutzwand

und Léarmschutzwall®.

(Richtzeichnung E)

Der Ubergang von der (im allgemeinen niedrigeren) Larm-
schutzwand zur Wallkrone soll mit moglichst geringem Auf-
wand und wenig Elementen mit SondermaBen (PaBstiicke)
vorgenommen werden. Am Knickpunkt der Wand wird in der
Regel ein zusammengeschweiBter Eckpfosten auf einem
Bohrpfahl angeordnet. Im Bereich des Walles kénnen die
Wandpfosten auf einer Betonscheibe oder auf Bohrpféhlen
gegriindet werden. Elemente, die in das Erdreich einbinden,
missen aus Beton bestehen.

*) Der Abstand von 200 m nach den ,,Vorléufigen Richtiinien fiir Léarmschutzwande an

StraBen“ hat sich nicht als notwendig erwiesen.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Bund/Léinder -Arbeitskreis | BM V.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

e : Larmschirme - Abt.StB
Beispiele fur die Ausbildung der Pfosten , —
und Elemente bei verschiedenen Lings- - o [ichtzeichnung
neigungen und 050m Elementhdhe. . |Ldrmschutzwand bei | _Strecke

Strafle in Dammlage ‘
el g Wd 30.

Ausbildungsbeispiele

Febr. 1979
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. Heft 13 -1979

Schnitt

Ansicht

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

;--II'
°” O 0

a) Kocher mit glatter wandung

A1
(B8R B8

Pfostenverankerung

Betonfertigteil
oder Ortbeton

Schnitt I-I

Bohrpfahl ¢

¥boc o -
Pfosten IPBI160
IPB 160

: B
Ausfillen mit Beton 1PBv160 ~

Betonfer-
" tigteil oder
Ortbeton

Bohrpfahl und Pfosten sowie Verankerung,
Bewehrung und Schweifindhte nach stat.
Erfordernisse.

*Folie: z.B. Dichtungsbahn PiB 15 DIN 16935
nach STLK 123135 FT. 3.09

Querschnitt

Grobkies

' Evtl.Folie-
~ Entwdsserungs - Schlitz

b) Ankerplatte

I+
o

25:50

10,50 ; 50

Bund/Ldnder-Arbei tskreis

BMV

Ldrmschirme Abt. StB
' ) " |Richtzeichnung
FufBausbildung der | Strecke

Pfosten

| Beispiele fir Pfostenver -

ankerung,

Wd 3¢

Febr.1979
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-VkBl Amtlicher Teil

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

—— :: l
! |
(i | |
It | >
Il 2
| | SIS
I {[[&-aurichtman 750200¢ K i !
" Uberlappende :: g t
= " Gummiabdeckg. ==1 <
| I /780x‘|00x6 I | &
! Lol
e e e . i
Y Y S— | Tle

Detail B:

/Kloben

—— — ="

schragges fell te
“Drehachse

Detail C: V4LA - Stahibolzen in
Ansch[ag . AJ 140 Messinglager,
: // .230 auflen abge =
IPB1160 g — Dichtgummi dichtet

Hinweistafe!

Lno?]l 20

ub. der-TUr

20
—

S SR A S

75

=

e —
150

Hinweis - Zeichen

am LSW-Pfosten

auf selbstklebender Folie

REN
\

~N_’

Regenabweis =
gghiene |6' 3”T 10
17|||~=50-=—
0 |
N
. Flachstahl
..30/6
30/10

/

55
510 ¢

60 =70 —=]| [jf= 70- =

10

Schlieflen durch

Eigengewicht
~Auflaufkurve
am Zapfenban
—r—H
I
6 76
|<={30 |=—={30 hs|||30 |[=—=] | [1]l
35 40 55 50 10 10
> P Fomstick o |
o ¢ || ozinm B
— AN o=
% | U8
] o
’ —~ ( ¥ L o™
- @:

Flachstah! 30/6
Detail A Hebende Falle

o b ¢~

\2

1 50

Bund / Lander - Arbeitskreis

Ldrmschutzwand

BMV

Abt. StB -

Service - Tur

Beispiel einer handelsiibl. korrosd
geschitzten Stahltir mit Son -
derbeschlagen; selbstschliefend

Richtzeichnung
Strecke

TS

Feb. 1979
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Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

<VkBI Amtlicher Teil

Beispiele fir Larmschutzwand - Uberlappungeh

Beispiel 1

Brickenachse = Wegachse

Larmschutzwand

=

T

Beispiel 2

Brickenachse gegeniber Wegachse versetzt

Larmschutzwand

Bund/Ldnder - Arbeitskreis
Ldrmschirme

BMV

Abt.StB

~ Abschirmung des

|Richtzeichnung

Strecke

seitlichen Larmeinfalls
bei Uberfihrungen
von Geh-und Radwegen

L 3

Febr. 1979
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Detail A Detail B 7

VkBl Amtlicher Teil

2
=
[}
=
9o
=
E
<
8
o
®
s
x
5
>
£
Q
hel
2
©
O
I
3
<

Bund/Lander -Arbeitskreis BMV
Larmschirme | Abt.StB

. ~ [Richtzeichnung|
Belsplel fur die Ein- Strecke

bindung einer Ldarm- ]
schutzwand in einen E
Erdwall.

- Blickrichtung —

(VkBI 1979 S. 407)

‘1 Febr. 1979




