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Grundsatzangelegenheiten

Nr. 166 Bekanntmachung der Gegenzeich-
nung der Multilateralen Vereinbarung
ADN/M 017 nach Abschnitt 1.5.1 der
Anlage zum ADN iiber nicht gekenn-
zeichnete Flammendurchschlag-
sicherungen

Bonn, den 27. Oktober 2016
G 24/3644.20/3-2

Die von den Niederlanden vorgeschlagene Multilaterale
Vereinbarung ADN/M 017 nach Abschnitt 1.5.1 der An-
lage zum ADN uber die Uber nicht gekennzeichnete Flam-
mendurchschlagsicherungen wurde am 24. Oktober 2016
von Deutschland gegengezeichnet.

Damit sind die Regelungen dieser Vereinbarung in
Deutschland sowie in den Hoheitsgebieten der weiteren
Zeichnerstaaten anwendbar.

Die ADN-Vertragsparteien, die diese Vereinbarung gegen-
gezeichnet haben, kénnen im Internet unter der Adresse

http://www.unece.org/trans/danger/publi/adn/multilateral-
agreements.html
abgerufen werden. Der Text der Vereinbarung wird nach-

folgend in englischer Sprache mit einer deutschen Uber-
setzung veroéffentlicht.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Manfred Weiner

Multilateral Agreement ADN/M 017
under section 1.5.1 of the Regulations annexed to
ADN on unmarked flame arresters

1. By derogation from section 1.2.1 (Flame arrester),
subsection 3.2.3.1 Column (16) and Chapter 9.3 of
the Regulations annexed to ADN, unmarked flame ar-
resters may continue to be used until 31 December
2016. In addition, unmarked flame arresters installed
in the venting piping (on board) installation may con-
tinue to be used until 31 December 2017.

2. This Agreement shall be valid for the carriage on the
territories of those ADN Contracting Parties signatory
to this Agreement, until the dates indicated under 1.

If it is revoked in whole or in part before that date by
one of the signatories, it shall remain valid until the
above mentioned date only for carriage on the terri-
tories of those ADN Contracting Parties signatory to
this Agreement which have not revoked it.

| AMTLICHER TEIL |

Ubersetzung

Multilaterale Vereinbarung ADN/M 017 geman
Abschnitt 1.5.1 der Anlage zum ADN (iber nicht
gekennzeichnete Flammendurchschlagsicherungen

1. Abweichend von Abschnitt 1.2.1 (Flammendurch-
schlagsicherung), Unterabschnitt 3.2.3.1 Spalte (16)
und Kapitel 9.3 der Anlage zum ADN durfen nicht ge-
kennzeichnete Flammendurchschlagsicherungen bis
zum 31. Dezember 2016 weiterverwendet werden.
Weiterhin durfen nicht gekennzeichnete Flammen-
durchschlagsicherungen, die in Gasabfuhrleitungs-
installationen (an Bord) eingebaut sind, bis zum
31. Dezember 2017 weiterverwendet werden.

2. Diese Vereinbarung gilt bis zu denin Nr. 1 angegebe-
nen Daten fUr Beférderungen in den Hoheitsgebieten
der ADN-Vertragsparteien, die diese Vereinbarung
unterzeichnet haben.

Wird sie vorher von einem der Unterzeichner ganz
oder teilweise widerrufen, gilt sie in diesem Fall bis
zum vorgenannten Zeitpunkt nur noch fir Bef6rde-
rungen in den Hoheitsgebieten der ADN-Vertragspar-
teien, die diese Vereinbarung unterzeichnet und nicht
widerrufen haben.

(VKBI. 2016 S. 690)

Nr. 167 Bekanntmachung der Gegenzeich-
nung der Multilateralen Vereinbarung
ADN/M 018 nach Abschnitt 1.5.1 der
Anlage zum ADN iiber die Unter-
gruppen der Explosionsgruppe Il B

Bonn, den 27. Oktober 2016
G 24/3644.20/3-2

Die von den Niederlanden vorgeschlagene Multilaterale
Vereinbarung ADN/M 018 nach Abschnitt 1.5.1 der An-
lage zum ADN uUber die Gber die Untergruppen der Ex-
plosionsgruppe Il B wurde am 24. Oktober 2016 von
Deutschland gegengezeichnet.

Damit sind die Regelungen dieser Vereinbarung in
Deutschland sowie in den Hoheitsgebieten der weiteren
Zeichnerstaaten anwendbar.

Die ADN-Vertragsparteien, die diese Vereinbarung gegen-
gezeichnet haben, kénnen im Internet unter der Adresse
http://www.unece.org/trans/danger/publi/adn/multilateral-
agreements.html

abgerufen werden. Der Text der Vereinbarung wird nach-

folgend in englischer Sprache mit einer deutschen Uber-
setzung veroffentlicht.

Bundesministerium fr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Manfred Weiner
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Multilateral Agreement ADN/M 018 under section
1.5.1 of the Regulations annexed to ADN on the
subdivision of explosion group Il B

1. By derogation from subsection 3.2.3.1, Column (16)
and Chapter 9.3 of the Regulations annexed to ADN,
tank vessels, whose substance list includes sub-
stances assigned to explosion group Il B but which
are equipped with flame arresters for explosion
group Il B3, may continue to be equipped with flame
arresters for explosion group Il B3 for the carriage of
those dangerous goods of their substance list that
are assigned to explosion group Il B, until the re-
newal of the Certificate of Approval after 31 Decem-
ber 2018.

2. This Agreement shall be valid until 31 December 2021
for the carriage on the territories of those ADN Con-
tracting Parties signatory to this Agreement.

If it is revoked in whole or in part before that date by
one of the signatories, it shall remain valid until the
above mentioned date only for carriage on the terri-
tories of those ADN Contracting Parties signatory to
this Agreement which have not revoked it.

Ubersetzung

Multilaterale Vereinbarung ADN/M 018 gemén
Abschnitt 1.5.1 der Anlage zum ADN (iber die
Untergruppen der Explosionsgruppe Il B

1. Abweichend von Unterabschnitt 3.2.3.1 Spalte (16)
und Kapitel 9.3 der Anlage zum ADN durfen Tank-
schiffe, deren Stoffliste Stoffe umfasst, die der Ex-
plosionsgruppe |l B zugeordnet sind, die aber mit
Flammendurchschlagsicherungen fir die Explosions-
gruppe Il B3 ausgeristet sind, fir die Beférderung
derjenigen der auf ihrer Stoffliste befindlichen geféahr-
lichen Guter, die der Explosionsgruppe Il B zugeord-
net sind, bis zur Erneuerung des Zulassungszeugnis-
ses nach dem 31. Dezember 2018 weiterhin mit
Flammendurchschlagsicherungen fir die Explosions-
gruppe |l B3 ausgertstet bleiben.

2. Diese Vereinbarung gilt bis zum 31. Dezember 2021
fur Beférderungen in den Hoheitsgebieten der ADN-
Vertragsparteien, die diese Vereinbarung unterzeich-
net haben.

Wird sie vorher von einem der Unterzeichner ganz
oder teilweise widerrufen, gilt sie in diesem Fall bis
zum vorgenannten Zeitpunkt nur noch fir Beférde-
rungen in den Hoheitsgebieten der ADN-Vertragspar-
teien, die diese Vereinbarung unterzeichnet und nicht
widerrufen haben.

(VKBI. 2016 S. 690)

Nr.

struktur und seinem Geschéfts-
bereich vom 1. November 2016

Der Aufbau der Internen Revision flir den Geschéaftsbe-
reich des BMVI mit der Abteilung Innenrevision der Bun-
desanstalt fur Verwaltungsdienstleistungen und den fort-
bestehenden Innenrevisionen bei BEV, BSH, DWD und
EBA ist vorangeschritten.

Es kommt nun verstarkt darauf an, dass die Interne Revi-
sion als eine Einheit wahrgenommen wird, deren Ziel es
ist, Verbesserungen herbeizufihren und Risiken fir das
BMVI und die Behorden des Geschaftsbereichs zu mini-
mieren. Das erfordert einen einheitlichen Rahmen, ins-
besondere flir die Durchflihrung von Prifungen. Zu die-
sem Zweck wird die von Herrn Staatssekretéar Odenwald
in Kraft gesetzte einheitliche Geschéfts- und Priifungs-
ordnung mit dazu gehdrigem Qualitdtsmanagement ein-
geflhrt. Sie gilt fur die Stabsstelle IR, die Abteilung IR-
BAV und die Innenrevisionen des BSH, des DWD und des
EBA sowie des BEV nach MaBgabe der Nummer 1 Abs. 3.

Die Leitungen der Behdrden des Geschéftsbereichs wer-
den besonders auf Nummer 3 Abs. 2 und Nummer 4.1
Abs. 2 der Geschéfts- und Prifungsordnung hingewie-
sen.

Die Geschéfts- und Prifungsordnung tritt am 1. Januar
2017 in Kraft und wird nachstehend bekannt gemacht.

Bonn, den 9. November 2016
IR/2261.13 -19/16

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Ulrich Kowallik

Geschifts- und Priifungsordnung fiir die Interne
Revision im Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur und seinem Geschéftsbereich

vom 1. November 2016

Inhaltsverzeichnis
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2. Organisatorische Regelungen
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4.3 Prufauftrage 2. Organisatorische Regelungen
5. Geschéftsrisikoanalyse 2.1 Aufgabe
6.  Besondere Prifungen (1) Aufgabe der Internen Revision ist, die Leitung
6.1 Pr[jfungen aus besonderem Anlass des BMVI und die Behérdenleitungen im Ge-
6.2 Ersuchen anderer Behdrden schaft_sberelch des BMVI bei der Wahrne__h—
mung ihrer Gesamtverantwortung zu unterstdit-
6.3 Personenbezogene Daten zen und zu entlasten. Sie untersucht objektiv
7. Priifbeauftragung und risikoorientiert das Verwaltungshandeln
8. Priifankiindigung und liefert Informationen, Analysen, Bewertun-
. - gen, Empfehlungen und berét. Sie hat zudem
9. Eroffnu“ngsgesprach . préventive Funktion und tragt dazu bei, im Dia-
10.  Durchfiihrung der Prifung log mit den gepriiften Organisationseinheiten
11. Schlussbesprechung Qualitat, Effektivitdt und Effizienz des Verwal-
12.  Priifberichte tungshandelns nachhaltig zu verbessern.
12.1 Einzelpriifungen (2) Fur die Ubrige IR gilt Absatz 1 in Bezug auf de-
. . ren jeweilige Behordenleitung und die Leitung
122 CBJugri(:hn:.tsrirufungen des BMVI.
. erichtspflic
. b o (3) Politische Entscheidungen werden von Revi-
12.4 Weitere Ko'mmunlkatlon sionsaufgaben nicht erfasst.
13. Jahresbericht 22 Auftrag
14. Inkrafttreten Die Priftatigkeit wird ausgedibt
1.  Geltungsbereich 1. durch die Stabsstelle IR und die IR-BAV aus-

(1) Diese Geschafts- und Priifungsordnung regelt
die Interne Revision im Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und
seinem Geschéftsbereich. Sie gilt flr die

1. Stabsstelle Innenrevision und Korruptions-
bek&mpfung des BMVI (Stabsstelle IR),

2. Abteilung Innenrevision in der Bundesan-
stalt fur Verwaltungsdienstleistungen (IR-
BAV),

3. Internen Revisionen des Bundesamtes fir
Seeschifffahrt und Hydrographie, des
Deutschen Wetterdienstes und des Eisen-
bahnbundesamtes sowie des Bundes-
eisenbahnvermdgens nach MaBgabe des
Absatzes 3 (Ubrige IR).

Soweit nachfolgend nichts oder nichts anderes
geregelt ist, sind die ,Empfehlungen fir Interne
Revisionen in der Bundesverwaltung” des BMI
vom 21. Dezember 2007 in der jeweils gelten-
den Fassung erganzend anzuwenden und die
,Internationalen Standards fir die berufliche
Praxis der Internen Revision 2015“ (insb. hin-
sichtlich Beratungen) zu berlicksichtigen.

Das Qualitaitsmanagementhandbuch der Stabs-
stelle IR (Anlage) in der jeweils geltenden Fas-
sung konkretisiert die Regelungen dieser Ge-
schéafts- und Priifungsordnung und ist von allen
Internen Revisionen anzuwenden.

Diese Geschéfts- und Prifungsordnung legt die
inhaltlichen Standards fir die Geschéfts- und
Prifungsordnung der Internen Revision des
Bundeseisenbahnvermdgens fest, die ebenfalls
unter der Fachaufsicht der Stabsstelle IR steht.

" Institute of Internal Auditors (lIA Inc.), Altamonte Springs, USA; dt.
Fassung herausgegeben vom DIIR - Deutsches Institut fiir Interne
Revision e. V., Frankfurt/Main

2.3

2.4

2.5

schlieBlich im Auftrag der Leitung des BMVI,

2. durch die Ubrigen Internen Revisionen im Re-
gelfall im Auftrag der jeweiligen Behdrdenlei-
tung, im Ausnahmefall im Auftrag der Leitung
des BMVI.

Zustandigkeit

(1) Die Stabsstelle IR untersteht der Leitung der
Abteilung Z unmittelbar und pruft

1. im BMVI,
2. inden Behorden des Geschéftsbereichs,

3. in der Bundesauftragsverwaltung im Bun-
desfernstraBenbau.

Die IR-BAV untersteht fachlich der Stabstelle
IR unmittelbar und prtft
1. in den Behorden des Geschéaftsbereichs,

2. im Zusammenwirken mit der Stabsstelle IR
in der Bundesauftragsverwaltung im Bun-
desfernstraBenbau.

@

(3) Unbeschadet des Satzes 2 prift die Ubrige IR
grundsatzlich nur in ihrer jeweiligen Behdrde.
Mit Zustimmung der Stabsstelle IR kénnen
Prifteams mit ihr, untereinander oder mit der

IR-BAV gebildet werden.
Aufsicht und Steuerung
(1) Der Stabsstelle IR obliegen

1. die unmittelbare fachliche Steuerung der
IR-BAV,
2. die fachliche Steuerung der Ubrigen IR
(ErgGO zu § 3).
(2) Den jeweiligen Behdrdenleitungen obliegt die
Dienstaufsicht.
Unabhangigkeit

(1) Die Téatigkeit der Beschaftigten der Internen
Revision ist unvereinbar mit der Wahrnehmung
von Fachaufgaben, die nicht der Internen Revi-

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell
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sion, Korruptionsbek&dmpfung oder Korrup-
tionspravention zuzuordnen sind.

Die IR-BAV fuhrt in Prifungs- und Beratungs-
angelegenheiten im Briefkopf den Zusatz ,In-
nenrevision im Geschéftsbereich des BMVI“.
Die Beschéftigten der IR-BAV verwenden bei
der Schlusszeichnung den Zusatz ,Im Auf-
trag“. Die Abteilung IR-BAV zeichnet insofern
im Auftrag der Stabsstelle IR.

2.6 Revisionssoftware

2.7

3.

(1)

(@)

)

Die Stabsstelle IR nutzt eine Revisionssoftware
zur Steuerung der Durchflihrung von Aufgaben
der Internen Revision. Sie gewahrleistet einen
gesicherten Datenaustausch mit den Ubrigen
Internen Revisionen und ermdglicht eine elekt-
ronische Aktenflhrung. Den Anforderungen des
Datenschutzes ist zu entsprechen.

Diese Revisionssoftware nutzen die IR-BAV
sowie — sofern nicht unzweckmaBig — auch die
Ubrige IR.

Die Verteilung der Rechte erfolgt Uber die
Stabsstelle IR.

Aktenfiihrung

(1)

(4)

Die Akten der Internen Revisionen in Prifungs-
und Beratungsangelegenheiten werden grund-
séatzlich elektronisch in der Revisionssoftware
nach Nummer 2.6 geflhrt.

Soweit sie in Papierform gefiihrt werden, wer-
den sie jeweils in eigenen Registraturen, bei
der Stabsstelle IR in der VS-Registratur, bei
Internen Revisionen mit mehreren Dienstorten
am Sitz der Leitung der Internen Revision, ge-
fuhrt. Die Aktenfihrung obliegt den Beschaftig-
ten der IR-BAV, bei der Stabsstelle IR und der
Ubrigen IR Registratoren und Registratorinnen
jeweils mit erweiterter Sicherheitstberprifung.
Zugang zu den Akten haben neben den fur die-
se Registraturen verantwortlichen Personen
nur die jeweiligen Internen Revisionen. Die Ub-
rige IR kann hiervon abweichen, soweit keine
Vorgénge bearbeitet werden, die der VSA
unterliegen.

Das Recht auf Zugang zu Daten der Personal-
akten nach § 107 Abs. 2 BBG und im Ubrigen
nach den allgemeinen datenschutz- und
arbeitsrechtlichen Vorschriften haben

1. die Stabsstelle IR im BMVI und Behorden
seines Geschéftsbereichs,

2. die IR-BAV in Behdrden des Geschéftsbe-
reichs,

3. die Ubrige IR jeweils nur in ihrer Behorde,
soweit nicht gemeinsame Prifteams ge-
bildet worden sind.

Prufvorgénge, die personenbezogene Daten
enthalten, sind gegen unberechtigte Einsicht-
nahme zu schitzen.

Priifung und Beratung

(1)

Die Internen Revisionen tberpriifen im Rahmen
ihrer in Nummer 2 Abs. 1 beschriebenen Auf-
gaben Vorgange mit dem Ziel festzustellen, ob

4.1

Fehlentwicklungen eingetreten sind, ob Vor-
génge entsprechend den gesetzlichen Vorga-
ben und Weisungen bearbeitet wurden und ob
weiteres Optimierungspotenzial besteht. Bei
laufenden Vorgéngen beschrankt sich die Pri-
fung auf abgeschlossene Teile, insb. mit dem
Ziel zur Optimierung der noch nicht abge-
schlossenen Teile.

Absatz 1 gilt sinngemaB flr Beratungsleistun-
gen der Stabsstelle IR oder IR-BAV auf Anfrage
der Leitung einer Behdrde des Geschaftsbe-
reichs, der Ubrigen IR auf Anforderung ihrer
jeweiligen Behordenleitung. Dabei ist sicherzu-
stellen, dass fir Beratungsleistungen nicht
Prufer oder Priferinnen eingesetzt werden, die
bereits in der gleichen Behdrde eine Prifung im
gleichen Priiffeld durchgefiihrt haben.

Prifungs- und Beratungsgegenstande kénnen
insbesondere Funktionen, Prozesse, Systeme
und Sachverhalte sein.

Ergeben sich bei den Prifungen begriindete
Anzeichen fir einen Verdacht auf strafbare
Handlungen und/oder Dienstpflichtverletzun-
gen, so informiert die Interne Revision umge-
hend die Leitung der Abteilung Z im BMVI und/
oder die jeweilige Behodrdenleitung als Diszipli-
narvorgesetzte. Die Internen Revisionen flhren
keine Ermittlungen in Disziplinarangelegenhei-
ten. Fir die Bearbeitung eines Verdachts auf
strafbare Handlungen gelten die Regelungen
gemaB Nummer 6.

Arbeitspléane

(1)

@

©)

Die Internen Revisionen erstellen vor Beginn
eines jeden Kalenderjahres Arbeitsplane oder
vor Beginn eines Mehrjahreszeitraums einen
Mehrjahresarbeitsplan. Die IR-BAV sowie die
Ubrige IR oder deren Behdrdenleitung legen die
Entwuirfe der Stabsstelle IR zur Abstimmung
vor.
Die Entwirfe enthalten eine Auflistung der be-
absichtigten Prifungen mit Angaben zur Risi-
koeinstufung, dem Priifanlass und dem Prf-
ziel. Sonstige Projekte, die von ihnen bearbeitet
werden und an denen sie mitwirken, sind eben-
falls im Arbeitsplan aufgefiihrt.
Zur Zustimmung werden vorgelegt
1. die abgestimmten Arbeitsplanentwirfe der
Stabsstelle IR und der IR-BAV (ggf. auch in
einem Arbeitsplan):
der Leitung der Abteilung Z des BMVI,

2. die abgestimmten Arbeitsplanentwirfe der
Ubrigen IR:

der jeweiligen Behordenleitung.

Grundlagen

M

Vorrangig sind die sich aus der Geschaftsrisiko-
analyse (Nr. 5) ergebenden Priiffelder entspre-
chend ihrer Risikobewertung abzudecken. Da-
riber hinaus kann auf der Grundlage mdglicher
Priifobjekte ein Priifthemenkatalog erstellt wer-
den. AuBerdem sollen bekannt gewordene Ri-
siken oder Fehlerquellen anlassbezogen, z. B.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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4.2

4.3

auf Antrag von Behdrdenleitungen des Ge-
schéftsbereichs berilicksichtigt werden. Die Ub-
rige IR kann zusétzlich auch in der jeweiligen
Behorde vorhandene besondere Kenntnisse
und Erfahrungen berlcksichtigen.

(2) Die Behordenleitungen im Geschaftsbereich
des BMVI sollen Prifvorschlage bei der Abtei-
lungsleitung der IR-BAV oder der Stabsstelle IR
vorlegen.

Priorisierung

Soweit eine abschlieBende Priorisierung von Prif-
themen auf der Grundlage der Geschaftsrisiko-
analyse nicht moglich ist, nehmen die Internen Re-
visionen eine solche Priorisierung nach weiteren
zweckmaBigen Kriterien in eigener Verantwortung
vor.

Priifauftrage
Prifauftrdge werden erteilt
1. durch Zustimmung zu den Arbeitsplénen,

2. im Einzelfall (PrGfungen aus besonderem An-
lass)

a) furdie Stabsstelle IR und die IR-BAV durch
die Leitung der Abteilung Z im BMVI,

b) fir die Gbrige IR durch die jeweilige Behor-
denleitung und im Ausnahmefall durch die
Leitung der Abteilung Z im BMVI.

Geschiftsrisikoanalyse

(1) Grundlage des Arbeitsplans ist die Geschéfts-
risikoanalyse, in der die potenziellen Risiken
der Organisationseinheit flr Revisionszwecke
systematisch ermittelt und bewertet werden.
Bei der Erarbeitung der Geschéftsrisikoanalyse
ist das Verhaltnis zwischen Aufwand und Nut-
zen zu berlcksichtigen. Die Risiken werden
durch die Stabsstelle IR auf der Grundlage der
Aufgaben festgestellt, bewertet und priorisiert.
SicherungsmaBnahmen werden beriicksichtigt.

(2) Die Geschaftsrisikoanalyse wird in regelmaBigen
Abstanden (ca. 4 Jahre) sowie aus gegebenem
Anlass (z. B. Organisations- oder Gesetzesande-
rungen, Prifungsergebnisse) fortgeschrieben
und aktualisiert.

Besondere Priifungen
Priifungen aus besonderem Anlass

(1) Prifungen aus besonderem Anlass finden
statt, wenn ein Sachverhalt bekannt wird, des-
sen Aufklarung zeitnah erforderlich ist. Die
Stabsstelle IR ist umgehend dariiber zu unter-
richten. Voraussetzung fir die Aufnahme einer
Prifung aus besonderem Anlass ist flr jeden
Einzelfall die Zustimmung der Leitung der Ab-
teilung Z im BMVI, die von der Stabsstelle IR
beantragt wird, oder — unbeschadet des Ab-
satzes 3 — bei den Ubrigen Internen Revisionen
die Zustimmung der jeweiligen Behdérdenlei-
tung.

(2) Die Zustimmung zur Erweiterung einer Prifung
durch neue Erkenntnisse gilt mit der Zustim-

6.2

6.3

mung zu Priufauftrdgen nach Nummer 4.3 als
erteilt.

(3) Die Stabsstelle IR entscheidet in Abstimmung
mit der Leitung der Abteilung Z im BMVI, ob
eine besondere Priifung im Einzelfall von ihr
Ubernommen wird.

(4) Nachschauprifungen werden in nachfolgen-
den Arbeitsplanen gesondert aufgefihri.

Ersuchen anderer Behérden

Fir Prifungen auf Ersuchen von Behdrden auBer-
halb des Geschéaftsbereichs (z.B. von Staatsan-
waltschaften oder Dienststellen der Polizei)

1. in Amtshilfe gelten die gesetzlichen Vorschriften,

2. zur Uber die Amtshilfe hinausgehende Feststel-
lung von Sachverhalten, die fiir die ersuchende
Behorde von Bedeutung sind, ist Vorausset-
zung fur die Aufnahme einer Prifung fur jeden
Einzelfall die Zustimmung der Leitung der Ab-
teilung Z im BMVI.

Personenbezogene Daten

Personenbezogene Daten werden an andere 6f-
fentliche und nicht-6ffentliche Stellen nur Gbermit-
telt, wenn daflr eine gesetzliche Grundlage vor-
liegt.

Prifbeauftragung

(1) Die Leitung der jeweiligen Internen Revision
veranlasst die Durchfihrung der Prifungen.
Die Prufbeauftragung enthalt Angaben Uber
den Priifgegenstand, den Anlass der Priifung,
die Art der Prifung, den Prifbereich, den Be-
ginn und das voraussichtliche Ende der Pri-
fung, die beteiligten Organisationseinheiten
sowie bei der IR-BAV die Zuordnung zur Prif-
gruppe. Prifungen werden im Team durchge-
fuhrt.

(2) Die Leitung IR-BAV beauftragt die jeweiligen
Prifgruppen mit der Durchfiihrung der Prifauf-
trage unter Berlcksichtigung der vorhandenen
fachlichen Ausbildung und Kompetenz, der
Standorte und einer mdglichst gleichmaBigen
Auslastung.

(8) Geeignete Prufteams werden unter Berlck-
sichtigung der Kriterien nach Absatz 2, bei
Prifgruppen der IR-BAV durch die Leitung der
jeweiligen Prifgruppe, gebildet.

(4) Die Ubrige IR kann von Absatz 1 Satz 3 und
Absatz 3 abweichen, wenn die Bildung eines
Priifteams nicht, auch nicht durch Bildung von
gemeinsamen Prifteams, moglich ist. Abwei-
chungen sind mit Begrindung zu dokumentie-
ren.

Prifankiindigung

(1) Die Prufankindigung richtet sich an die zu pru-
fende Organisationseinheit. Sie ist ihrim Regel-
fall zwei Wochen vor Prifbeginn zuzuleiten. In
der Prifankindigung werden mitgeteilt:

1. die Bezeichnung des Prifvorhabens,

2. die Art der Priifung,
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schlieBlich fur Prifungszwecke zu verwenden.
Die Anforderungen des Datenschutzes sind ein-
zuhalten. Fir Verschlusssachen gilt die All-
gemeine Verwaltungsvorschrift des Bundes-
ministeriums des Innern zum materiellen und
organisatorischen Schutz von Verschlusssa-
chen (VS-Anweisung — VSA) vom 31. Méarz 2006.

Zur Erledigung der Prifaufgaben kénnen die In-
ternen Revisionen im Ausnahmefall fachkundi-
ges Personal vorrangig aus der jeweils zu pri-
fenden Behorde, bei Bedarf auch aus dem
Ubrigen Geschéftsbereich zur Unterstitzung
hinzuziehen (juristische und fachliche Hilfestel-
lung), Dritte jedoch nur, wenn ausreichende
Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Unwesentliche Mangel kénnen der gepriften
Stelle auch wahrend der Priifung mitgeteilt wer-

(3)
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3. die Benennung der mit der Erhebung be- den, um ihr Gelegenheit zur umgehenden Be-
auftragten Prufer und Priferinnen, reinigung zu geben. Diese Félle sind in geeigne-

4. die Anforderung der fiir die Priifung bené- ter Weise im Prifbericht festzuhalten. Dabei ist
tigten Unterlagen, z.B. interner und exter- anzugeben, ob die Beseitigung der Mangel im
ner Schriftverkehr, Dokumentation des Laufe der Prifung vorgenommen oder fiir die
Vorgangs, Organigramme, Zukunft zugesagt wurde.

5. ggf. die Bitte um Unterstiitzung bei der (4) Die Stabsstelle IR ist umgehend zu unterrich-
Priifung (Bereitstellung von Raumlichkei- ten, wenn sich im Lauf einer Priifung ein Ver-
ten, Telefon etc.), dacht auf strafbare Handlungen ergibt. Sie

6. d . . ; pruft, ob die Leitung des BMVI darlber eben-

. der Termin des Eréffnungsgespréchs. ; . .
alls umgehend zu unterrichten ist.
(2) Bei Prifungen aus besonderem Anlass oder . . .

von Behoérden auBerhalb des Geschaftsbe- ®) W?nn wahrend der Prifung _schyvermegenql_e

reichs kann die Prufankindigung zeitgleich mit Mangel festgestellt werden,"dle eine Gefahr flr

dem Eréffnungsgesprach und der Ubernahme d_en Bundeshaushalt begriinden, oder wenn
der Akten Ubergeben werden. eine \{erdunk_elungsgef@r anzunehmer? !St’

- N legt die jeweils zustandige Interne Revision

@) In begrL_{ndet"en _Ausnahmefallen kann auqh Uber die Stabsstelle IR der Leitung der Abtei-
ohne Priifankiindigung auf die Akten zugegrif- lung Z im BMVI, ggf. dem fachlich zusténdigen

fen werden, insbesondere wenn durch die Staatsekretér oder der Staatssekretérin, einen

Prifankiindigung der Prifungszweck gefahr- Entscheidungsvorschlag zur Schadensvermei-

delt wurde. Dafur muss .dle Zustlmmung der dung oder -begrenzung vor.

Leitung der Abteilung Z im BMVI, bei Prifun- . .

gen der (ibrigen internen Revisionen der jewei- Dabei kommen folgende MaBnahmen in Be-

ligen Behordenleitung, vorliegen. tracht:

1. Anzeige bei den Strafverfolgungsbehor-
Eréffnungsgesprach den,
(1) Z# Beginn der I_:_’rir]]fun.% E’t gliuquétﬂiCh ein Er- 2. Verbot des Zugriffs auf Akten,

offnungsgesprach mit der Leitung der zu pri- . . N

fenden Organisationseinheit oder mit einer als 3. Verbot des Zutritts zu Dienstraumen,

sachkundig benannten Person zu filhren. Uber 4. Verbringung der Akten in allgemein nicht

das Eréffnungsgesprach ist ein Protokoll zu zugéangliche Dienstraume,

fertigen. 5. Sicherung der elektronischen Daten.

(2) Das Eréffnungsgesprach entféllt bei Prifungen

ohne Priifankiindigung (§ 8 Abs. 3). In begriin-  11.  Schlussbesprechung

deten Ausnahmefallen kénnen die beauftrag- Nach der Priifung sind die Prifergebnisse grund-

ter? Prifer oder Priferinnen, bei der IR-BAV die satzlich in einer Schlussbesprechung mit den ge-

Leitung der Prifgruppe priften Organisationseinheiten zu erdrtern. Die

1. verlangen, dass das Er6ffnungsgesprach Schlussbesprechung ist nach Ende der Priifung der
auch im Beisein der oder des nachsten Unterlagen so zeitnah wie mdglich anzusetzen. Sie
Vorgesetzten gefuhrt wird, oder soll der geprtiften und der priufenden Stelle noch

2. das Erdffnungsgespréch entfallen lassen. einmal Gelegenheit zum Meinungsaustausch ge-

ben. Im Einzelfall sind die voneinander abweichen-
Durchfiihrung der Priifung den Meinungen mit Begriindungen im Bericht zu
(1) Die den Beschéftigten der Internen Revisionen dokumentieren.
im Rahmen von Prifungen zur Kenntnis ge- .. .
brachten Daten und Informationen sind aus- 12.  Prifberichte
12.1 Einzelpriifungen

Die Internen Revisionen verfassen Prifberichte in
eigener Verantwortung. Ein Prifbericht ist Grund-
lage fur die Empfehlungen und ein Nachweis fur die
pflichtgemaBe Erflillung des Priufauftrages und -
soweit erforderlich — einer Vereinbarung Uber die
Abstellung von festgestellten Méangeln oder die
Umsetzung von VerbesserungsmaBnahmen. Der
Prifbericht ist — je nach Bedeutung der Priiffest-
stellung — zu Ubersenden an:

1. die geprifte Organisationseinheit,
2.

3. die Stelle, die die Fachaufsicht Uber die geprif-
te Organisationseinheit austibt,

die vorgesetzte Stelle,

die Stelle, die die Dienstaufsicht Uber die ge-
priufte Organisationseinheit ausiibt, soweit Prii-
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fungsfeststellungen getroffen werden, die fur
die Dienstaufsicht von Belang sind,

5. die Leitung der zusténdigen Fachabteilung im
BMVI,

6. die Leitung der Abteilung Z im BMVI im Falle
einer besonderen Bedeutung der Angelegen-
heit.

12.2 Querschnittspriifungen
Nummer 12.1 gilt mit folgenden MaBgaben:

Die Internen Revisionen kdnnen nach ZweckmaBig-
keit einen Prifbericht fir jede gepriifte Organisa-
tionseinheit oder nur einen Prifbericht, jedoch mit
Einzelfeststellungen und -ergebnissen getrennt
nach gepriften Organisationseinheiten, verfassen.
In jedem Fall sind Ubergreifende Ergebnisse und
Empfehlungen darzustellen. Die Empfénger nach
Nummer 12.1 Satz 3 Nr. 1 erhalten die Gbergreifen-
den Ergebnisse und Empfehlungen und im Ubrigen
nur die sie betreffenden Teile.

Berichtspflicht
Die Stabsstelle IR erhilt

1. Prifberichte der IR-BAV und der tibrigen IR auf
Anforderung,

2. Prufberichte der IR-BAV und der Ubrigen IR,
wenn diese die Kenntnis der Stabsstelle darl-
ber als zweckmaBig erachten,

3. Sachstandsinformationen Uber laufende Pri-
fungen,

soweit solche Informationen nicht durch die
Revisionssoftware zur Verfligung gestellt wer-
den kdnnen.

123

12.4 Weitere Kommunikation

(1) Unbeschadet gesetzlicher Regelungen erhal-
ten andere Stellen oder Dritte Prifberichte oder
Teile davon nur, wenn sie ein berechtigtes In-
teresse nachweisen. Die Entscheidung dartiber
trifft die Leitung der jeweiligen Internen Revi-
sion nach pflichtgemaBem Ermessen.

(2) Die Leitung der BAV erhélt von der Stabsstelle
IR quartalsweise Uber Prifungen der IR-BAV
Informationen Uber Priffeld, gepriifte Behorde,
Zuordnung zur jeweiligen Prifgruppe sowie
Uber Beginn und Ende der Priifung.

13. Jahresbericht

Eine Darstellung der gesamten Prtif- und sonstigen
Aufgabenerfillung der Internen Revisionen ist in
den Jahresbericht aufzunehmen. Darin sind die Er-
gebnisse der einzelnen Prifungen zusammenge-
fasst darzustellen. Die Jahresberichte werden der
Leitung der Abteilung Z im BMVI Uber die Stabs-
stelle IR zur Kenntnis gegeben.

14. Inkrafttreten

Diese Geschéfts- und Prifungsordnung tritt am
1. Januar 2017 in Kraft. Gleichzeitig treten die
Dienstanweisung flr die Abteilung Innenrevision in
der Bundesanstalt fir Verwaltungsdienstleistungen
vom 13. Dezember 2013 und die Dienstanweisung
fir die Stabsstelle Innenrevision und Korruptions-

bekdmpfung im Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur vom 22. Dezember 2014
auBer Kraft.

Berlin, den 1. November 2016

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Michael Odenwald

(VKBI. 2016 S. 691)

Nr. 169 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 25/2016
Sachgebiet 07: StraBenverkehrs-
technik u. StraBBen-
ausstattung
07.4: Leit- und Schutz-
einrichtungen

StB 11/7122.3/4-ZTV-M-2665581
Bonn, den 02. November 2016

Oberste StraBenbaubehdrden
der Lander

nachrichtlich:
Bundesanstalt fir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Betreff: wrZusétzliche Technische Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fiir Markierungen
auf StraBen (ZTV M 13)*
hier: Anderungen, Ergédnzungen,
Erlauterung
Bezug: 1. Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 24/2013,
StB11/7122.3/4-ZTV-M-2067976
2. Aligemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 18/2006
vom 17.07.2006,
S11/7123.12/2-519306
3. Mein Schreiben vom 20.11.2000,
S28/38.61.30/90 BASt 2000
4. Mein Schreiben vom 14.12.2009,
StB11/7122.3/4-ZTV-M-986769
Anlage: Qualifikations-Bescheinigung fur Arbeiten

kleineren Umfangs gemaB ZTV M 13 in Ver-
bindung mit diesem ARS
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1.
Allgemeines

Mit Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 24/2013
hatte ich die ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fir Markierungen auf StraBen
(ZTV M 13)“ bekanntgegeben und darum gebeten, diese
fur BaumaBnahmen an BundesfernstraBen bei neu abzu-
schlieBenden Bauvertragen fir Markierungen auf diesen
StraBen zu Grunde zu legen.

Aufgrund der inzwischen gesammelten praktischen Er-
fahrungen hat sich gezeigt, dass es in den nachfolgend
genannten Abschnitten des Regelwerkes Bedarf fiir An-
derungen, Ergdnzungen und Erlauterungen gibt, die hier-
mit bekanntgegeben werden.

1. Abschnitt 4.3: Tagessichtbarkeit auf neuen
Deckschichten

In Abschnitt 4.3 ist der 3. Absatz zu ersetzen durch:

»~An Markierungen, die auf einer neuen bzw. sanierten
Asphaltdeckschicht appliziert wurden, die weniger
als ein halbes Jahr unter Verkehr war, werden im ers-
ten Jahr nach der Applikation keine Anforderungen
an die Tagessichtbarkeit gestellt, sofern das Unter-
schreiten der Anforderungen (Tagessichtbarkeit) auf
Bitumenrtckstédnde der neuen Fahrbahndecke zu-
rickzufuhren ist.”

2. Abschnitt 4.10.2: Nachweis der Mindestschicht-
dicke bei Kaltspritzplastiken

Erganzend zu den Regelungen der ZTV M 13, Ab-
schnitt 4.10.2 darf zur Bestimmung der Schichtdicke
von spritzbaren dinnschichtigen Markierungssyste-
men aus reaktiven Stoffen (Kaltspritzplastiken) an-
stelle der Trockenschichtdicke auch die Nassfilmdi-
cke zugrunde gelegt werden. Die Nassfilmdicke von
Kaltspritzplastiken ist der Hohenlberstand des Nass-
films Uber einer ebenen Flache (z. B. Priifblech) ohne
Nachstreumittel bzw. ohne injizierte Beistoffe. Falls
ein Messkamm zur Bestimmung der Nassfilmdicke
verwendet wird, ist darauf zu achten, dass dieser vor-
her geerdet wurde.

3. Abschnitt 6.2, 3. Absatz: Automatische Schicht-
dickendokumentation

a) In Abschnitt 6.2, 3. Absatz ist nach dem 2. Satz
folgender Satz einzufiigen:

»S0lange die Technik zur automatischen Schicht-
dickendokumentation fir HeiBspritzplastiken
nicht zur Verfigung steht, sind Markiermaschi-
nen fUr HeiBspritzplastiken von dieser Regelung
ausgenommen.”

b) Erste praktische Erfahrungen mit der automati-
schen Schichtdickendokumentation durch Mar-
kiermaschinen gemaB Abschnitt 6.2 ZTV M 13
haben gezeigt, dass es noch weiteren Erpro-
bungsbedarf gibt. Zur verbindlichen Uberpriifung
der vertraglich vereinbarten Schichtdicke sind
daher bis auf Weiteres nur die Ergebnisse heran-
zuziehen, die im Rahmen von Kontrollpriifungen
unter Verwendung der Priifverfahren aus Ab-
schnitt 7.2.1 ermittelt wurden. Unabhéngig da-
von mussen Markiermaschinen flr spritzbare
Systeme (Kaltspritzplastiken und Farben) gemaB

Abschnitt 6.2 mit einer Einrichtung zur stédndigen
automatischen Dokumentation der Schichtdicke
ausgestattet und betrieben werden, um weitere
praktische Erfahrungen mit diesen Systemen
sammeln zu kénnen.

Abschnitt 11: Qualifikation der Unternehmen

Markierungsunternehmen, die nur Arbeiten kleineren
Umfangs (unter 1000 Meter Streckenlédnge) z. B. in
kommunalen Bereichen durchfuhren, bendtigen
hierflir keine selbstfahrenden Aufsitz-Markiermaschi-
nen (vgl. Abschnitt 6.2 Absatz 2 der ZTV M 13). Ohne
eine solche Markiermaschine konnten diese Unter-
nehmen bislang allerdings kein Qualifikationszertifi-
kat gemaB Abschnitt 11 in Verbindung mit Anhang 8
der ZTV M 13 erhalten und durften deshalb nicht
mit Markierungsarbeiten im Geltungsbereich der
ZTV M 13 beauftragt werden. Die in Abschnitt 11
ZTV M 13 in Verbindung mit ARS 13/2015 benannten
Stellen kdnnen ab sofort Markierungsunternehmen
ohne selbstfahrende Aufsitz-Markiermaschinen eine
Qualifikations-Bescheinigung gemaB der Anlage zu
diesem ARS ausstellen, sofern alle anderen Anforde-
rungen gemaB Abschnitt 11 und Anhang 8 der
ZTV M 13 erfiillt werden. Diese Bescheinigung be-
rechtigt zur Durchfiihrung von Markierungsarbeiten
kleineren Umfangs. AuBBerdem berechtigt diese Be-
scheinigung zur Verlegung von vorgefertigten Markie-
rungssystemen ohne Streckenbegrenzung.

Bei selbstfahrenden Aufsitz-Markiermaschinen han-
delt es sich um Maschinen mit eigenem Antrieb und
einem auf der Maschine fest angebrachten Fahrer-
sitz. Sie sollen einen Tankinhalt fir den Markierungs-
stoff von mindestens 200 Litern besitzen und eine
Maschinenlange von mindestens 3 Metern aufwei-
sen.

Abschnitt 15: Abziige

Bei den in Abschnitt 15 aufgeflhrten Abzugsregelun-
gen handelt es sich insgesamt um Richtlinientext und
nicht um Vertragstext. Der Abschnitt 15.1 muss kur-
siv gedruckt sein und darf keinen Randstrich enthal-
ten. Soll von einer der Abzugsregelungen Gebrauch
gemacht werden, bedarf es hierflr stets einer einzel-
vertraglichen Regelung im gegenseitigen Einverneh-
men zwischen Auftraggeber und Auftragnehmer.

Beispiel:

Bei Markierungsarbeiten wird ein Teil der aufzu-
bringenden Fahrbahnbegrenzung nicht gradlinig,
sondern als leichte Schlangenlinie aufgebracht. Der
Auftraggeber riigt diesen Mangel und bietet dem Auf-
tragnehmer an, die ihm zustehenden Sachmangel-
anspriiche aus der VOB/B zunachst zurtickzustellen
und daflir die Abzugsregelung aus Abschnitt 15.1
ZTV M 13 zu vereinbaren. Der Auftragnehmer stimmt
dieser Vorgehensweise zu. Kommt es spéter zu wei-
teren Sachmangeln an dieser Markierung, die ggf.
sogar eine Neuherstellung erforderlich machen, so
kann der Auftraggeber dies im Rahmen der nur zu-
rickgestellten Sachmangelanspriiche fordern. Der
bereits geltend gemachte Abzug ist in diesem Fall an
den Auftragnehmer zuriickzuzahlen.
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Fur die einzelvertragliche Vereinbarung sind die Vor-
drucke HVA B-StB ,Anschreiben Abzugsregelung”
und HVA B-StB ,Vereinbarung Abzugsregelung” 1 bis
3 zu verwenden.

Ich gebe die unter I. genannten Anderungen, Erganzun-
gen und Erlauterungen zu den ,,Zusétzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Markierungen
auf StraBen”, Ausgabe 2013 (ZTV M 13) hiermit bekannt
und bitte Sie, diese fir BaumaBnahmen an Bundesfern-
straBen bei neu abzuschlieBenden Vertrégen fir Markie-
rungen auf diesen StraBen zu Grunde zu legen.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle
ich, die Anderungen, Erganzungen und Erlauterungen zu
den ZTV M 13 auch fir die in lhrem Zustandigkeitsbereich
liegenden StraBen einzuflhren. Ich bitte mir von lhrem
Einfihrungserlass eine Kopie zu Ubersenden.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

Anlage

Qualifikations-Bescheinigung fiir Arbeiten kleineren
Umfangs gemaB ZTV M 13 in Verbindung mit
ARS Nr. 25/2016

1. Name des Unternehmens:
2. Anschrift des Unternehmens:

3. Anzahl der Markierungskolonnen wéhrend der Mar-
kiersaison:

4. Anzahl der zertifizierten Fachkréfte fir Fahrbahnmar-
kierungen gemaB Abschnitt 10 der ZTV M und An-
hang A 8.2 Formblatt ,,Personal®:

5. Anzahl der vollstédndigen Prifkoffer mit funktionsféhi-
gen Geraten zur Eigenliberwachungsprifung geman
Abschnitt 7.1.2 und Anhang A 8.3 Formblatt ,,Prif-
koffer®:

Anzahl der funktionsfahigen Messrader:

Diese Bescheinigung darf nur ausgestellt werden, wenn
die Voraussetzungen der Nummern 4 und 5 zumindest
einmal je Anforderung erfillt sind.

Zu dieser Bescheinigung gehdéren die Formblatter ,,Per-
sonal“ und ,,Priifkoffer.

Das Unternehmen erflllt alle Anforderungen der ZTV M
13, die im Rahmen des Qualifikationszertifikats gemaB
Anhang 8 gefordert werden, mit der Ausnahme, dass es
Uber keine selbstfahrende Aufsitz-Markiermaschine ver-
flugt. Das Unternehmen ist damit grundséatzlich geeignet,
bei nicht vorgefertigten Markierungssystemen Arbeiten
kleineren Umfangs (Streckenléngen bis maximal 1.000 m)
nach ZTV M 13 durchzufihren. Gleiches gilt fur die Ver-
legung von vorgefertigten Markierungssystemen, jedoch
ohne Streckenbegrenzung (vgl. Abschnitt 6.2 Absatz 2
ZTV M 13).
Hinweis:  Fir die Durchflihrung von Markierungsarbei-
ten gréBeren Umfangs (zusammenhangende
Streckenlange tber 1000 m) flr nicht vorge-

fertigte Markierungssysteme ist ein Quali-
fikations-Zertifikat gemaB Abschnitt 11 in
Verbindung mit Anhang A 8.1 ZTV M 13 er-
forderlich.

Datum der Uberpriifung

Name des Prifers,
Name der Priifstelle

Ausstellungsdatum

(VKBI. 2016 S. 696)

Nr. 170 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 24/2016
Sachgebiet 02: Planung und
Entwurf;
02.3: Entwurfsgestaltung

StB 14/7131.3/060-2708484
Bonn, den 02. November 2016

Oberste StraBenbehoérden
der Lander

nachrichtlich:
Bundesanstalt fiir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Betreff: Richtlinien zum Planungsprozess und fiir
die einheitliche Gestaltung von Entwurfs-
unterlagen im StraBenbau, Ausgabe 2012

(RE 2012)

Hier: Beriicksichtigung der Bauwerks-
prifung nach DIN 1076 bei der Gesamt-
abwiagung im Rahmen der larmtechni-
schen Untersuchung fiir Wandhéhen ab
5,0 m, die nicht ohne weiteres zugénglich
sind

Bezug: Mein Allgemeines Rundschreiben

StraBenbau (ARS)

ARS Nr. 16/2012

StB 14/7131.3/060/1707887

vom 02.10.2012

I. Allgemeines

Um einen auskdmmlichen und angemessenen Schall-
schutz im BundesfernstraBenbau zu erreichen, ist es vie-
lerorts erforderlich, erhebliche SchallschutzmaBnahmen
zu ergreifen. Dies fuhrt vermehrt dazu, dass sehr hohe
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Larmschutzwande mit zum Teil besonderen Konstruktio-
nen (Abkrépfungen von Larmschutzwénden) vorgesehen
werden mussen.

Weil L&rmschutzanlagen ebenfalls der Bauwerksprifung
nach DIN 1076 unterliegen, missen sie regelmaBig unter
Einsatz technischer Hilfsmittel (mobile Besichtigungsge-
rate) geprift werden. Hierbei sind allerdings technische
Grenzen in Bezug zur Wandhohe zu beachten.

Dies gilt im Besonderen fiir die Priifung von Larmschutz-
wanden auf Bauwerken mit einer Hohe von Uber 5,0 m,
deren Zuganglichkeit von auBen/unten behindert ist, und
abgekropften Larmschutzwénden. In der Vergangenheit
wurde diese Problematik im Rahmen der Abwé&gung bei
der Erstellung des Vorentwurfes nach RE 2012 meist ver-
nachlassigt.

In der Gesamtabwéagung nach RE 2012 bitte ich daher,
zukinftig ab 5,0 m Wandhoéhe bei Larmschutzbauwerken,
deren Zuganglichkeit von auBen/unten nicht ohne Weite-
res gegeben ist, besondere MaBnahmen, die eine sto-
rungsfreie Prifung nach DIN 1076 erst ermdglichen, zu
berlcksichtigen. Dies kdnnen z. B. Leitern und Schienen-
laufwege bis hin zu Besichtigungswagen sein. Die Kosten
fur diese besonderen Vorkehrungen sind bei der Abwa-
gung zur VerhaltnisméaBigkeit von LarmschutzmaBnah-
men einzubeziehen.

Die Aspekte bitte ich im Kapitel 4.8 ,Ld&rmschutzanlagen®
der RE-Vorentwurfsunterlagen darzulegen, um friihzeitig
eine Abstimmung zwischen Strecken- und Bauwerkspla-
nung sowie Bauwerkspriifung zu erreichen.

Il. Erlduterungen

Auf Bauwerken besteht insbesondere bei Larmschutz-
wandhohen gréBer 5,0 m das Problem, dass die Unter-
flurbesichtigungsgerate nicht mehr Uber die La&rmschutz-
wand eine Priifung der AuBenseite der La&rmschutzwand
resp. der Unterseite der Fahrbahntafel ermdglichen. Auf-
grund von topographisch schwierigem Gelénde, natur-
schutzrelevanten Flachen oder Gewassern ist eine Bau-
werksprifung durch Aufstellung von Hubsteigern von
unten/auBen nicht immer moglich.

Fur die handnahe Bauwerksprifung nach DIN 1076
mussen aus Verkehrssicherheitsgrinden diese Bau-
werke Uber ihre Lebensdauer hinweg zugéanglich und
priufbar sein. Dies kann bedeuten, dass zusatzliche
Betriebswege zur Aufstellung von Fahrzeugen zu be-
ricksichtigen sind, aber auch aus arbeitsschutzrechtli-
chen Aspekten (Gefahrdungsbeurteilungen) Prifkon-
zepte schon im Planungsstadium zu erstellen sind. Eine
Demontage der Wand zur Prifung von einzelnen Larm-
schutzelementen sollte nicht das Ergebnis dieser Ab-
waéagung sein, da die Dauerhaftigkeit und larmtechnische
Dammung hierunter leiden und der Eingriff in den Ver-
kehrsfluss Uber die Arbeitsstellensicherheit nicht un-
erheblich ist.

Ill. Sonstige Regelungen

Streckenvorentwdrfe fir die Planung von Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes, die derzeit bearbeitet
werden, bitte ich ab sofort auf diese Abwagung abzu-
stimmen.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung empfehle ich,
dies auch fur die in lhrem Zustandigkeitsbereich liegen-
den StraBen anzuwenden.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

(VKBI. 2016 S. 698)

Wasserstrafien, Schifffahrt

Nr. 171 Bekanntmachung lber die Ausle-
gung der Plangenehmigung des
Bundesamtes fiir Seeschifffahrt
und Hydrographie Hamburg vom
05.10.2016 fiir die Errichtung und den
Betrieb des Offshore-Windenergie-
parks ,,Trianel Windpark Borkum,
Bauphase 2 in der deutschen aus-
schlieBlichen Wirtschaftszone (AW2Z)
der Nordsee nebst den dazugeho-
renden plangenehmigten Unterlagen.

Das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie hat
gemaB § 2 Abs. 1 der Seeanlagenverordnung (SeeAnlV) in
Verbindung mit § 74 des Verwaltungsverfahrensgesetzes
(VwVfG) am 05.10.2016 die Plangenehmigung flr das o.g.
Vorhaben - Az.: 5111/Trianel Windpark Borkum, Bauphase
2/PFV/M5385 erlassen. GemaB § 74 Abs. 4 Satz 2 VwVIG
ist eine Ausfertigung der mit einer Rechtsbehelfsbelehrung
versehenen Genehmigung und eine Ausfertigung der ge-
nehmigten Plane fir zwei Wochen zur Einsicht auszulegen.

Die Planunterlagen samt der plangenehmigten Unterla-
gen liegen in der Zeit vom 01.12.2016 bis 15.12.2016,
jeweils einschlieBlich, wahrend der Dienststunden zur
Einsicht aus im

Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie, Bibliothek,
Bernhard-Nocht-StraBe 78, 20359 Hamburg,

Montag bis Donnerstag:  9:00-15:00 Uhr

Freitag: 9:00-14:30 Uhr

und im

Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie, Bibliothek,
Neptunallee 5, 18057 Rostock,

Montag bis Donnerstag:  9:00-15:00 Uhr
Freitag: 9:00-14:30 Uhr

Es wird darauf hingewiesen, dass mit Ende der Ausle-
gungsfrist die Plangenehmigung gegentiber den nicht be-
kannten Betroffenen als zugestellt gilt.
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Eine Kopie der Plangenehmigung wird gemaB § 27a Ver-
waltungsverfahrensgesetz auch auf der Internetseite des
Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrographie unter
www.bsh.de/de/Meeresnutzung/Wirtschaft/Windparks
verdffentlicht. Der Inhalt der zur Einsicht ausgelegten
Unterlagen ist maBgeblich.

Az.: BSH/5111/Trianel Windpark Borkum, Bauphase 2/
PFV/M5385

Hamburg, den 07. November 2016

Bundesamt fiir
Seeschifffahrt und Hydrographie
Im Auftrag
Ulrich Wendt

(VKBI. 2016 S. 699)

Nr. 172 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1539, ,Einheitliche
Interpretationen von Kapitel II-1
SOLAS¥, in deutscher Sprache

Hamburg, den 13. Oktober 2016
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1539,
»Einheitliche Interpretationen von Kapitel II-1 SOLAS, in
deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1539
vom 6. Juni 2016

Einheitliche Interpretationen von Kapitel II-1 SOLAS

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat, um eine globa-
le und einheitliche Umsetzung der Anforderungen von
Kapitel II-1 SOLAS zu ermdglichen, auf seiner sechs-
undneunzigsten Tagung (11. bis 20. Mai 2016) ein-
heitliche Interpretationen von Kapitel II-1 SOLAS, die
vom Unterausschuss Schiffsentwurf und -konstruk-
tion auf seiner dritten Tagung (18. bis 22. Januar
2016) vorbereitet wurden, angenommen, wie sie in
der Anlage aufgefihrt sind.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigeflgten einheitlichen Interpretationen anzuwen-
den und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.

*k%k

Regel 2.21 - Begriffsbestimmung des Begriffs ,,Leer-
gewicht“

1 In Leergewicht und Leerschiffszustand ist das Ge-
wicht von Medien an Bord fir die fest eingebauten
Feuerléschsysteme (z.B. Frischwasser, CO,, Tro-
ckenldschpulver, Schaumkonzentrat usw.) einzube-
ziehen.

Regel 3-2 - Schutzanstriche von eigens fiir die Auf-
nahme von Seewasser vorgesehenen Ballasttanks
auf Schiffen aller Art sowie von Doppelhiillenrdumen
von Massengutschiffen

2 Die folgenden Tanks sind nicht als eigens ftir die Auf-
nahme von Seewasser vorgesehene Tanks anzuse-
hen und sind deshalb von der Anwendung und den
Anforderungen der Leistungsanforderung fir Schutz-
anstriche fiir eigens flir die Aufnahme von Seewasser
vorgesehene Ballasttanks auf Schiffen aller Art sowie
Doppelhiillenrdume von Massengutschiffen (Ent-
schlieBung MSC.215(82)) auszunehmen, vorausge-
setzt, die Anstriche, die in den in den Unterabsétzen
.2 und .3 unten beschriebenen Tanks verwendet wur-
den, werden vom Hersteller des Anstrichs als wider-
standsfahig gegen die in diesen Tanks gelagerten
Medien bestétigt, und vorausgesetzt, solche Anstri-
che werden gemaB den Verfahren des Herstellers des
Anstrichs angewandt und instand gehalten.

.1 Ballasttanks, die im Internationalen Schiffsmess-
brief (1969) (International Tonnage Certificate
(1969)) als ,,Raume, die in die Nettoraumzahl ein-
bezogen sind“ ausgewiesen sind;

.2 Seewasserballasttanks in Fahrgastschiffen, die
auch fir die Beférderung von Grauwasser oder
Schwarzwasser vorgesehen sind; und

.3 Seewasserballasttanks in Viehtransportern, die
auch fur die Beforderung von Viehdung vorgese-
hen sind.

Regel 7-2 - Berechnung des Faktors s;

3 Beider Anwendung von 6, beinhalten Offnungen, die
nicht wetterdicht verschlossen werden kdnnen oder
verschlossen werden diirfen, Lifter (die Regel 19(4)
des Internationalen Freibord-Ubereinkommens von
1966 erfillen), die aus betrieblichen Griinden offen
bleiben missen, um fir den effektiven Betrieb des
Schiffes Luft in den Maschinenraum oder Notdiesel-
raum zu liefern (falls diese in der Stabilitatsrechnung
als Auftriebskorper berlicksichtigt werden, oder nach
unten filhrende Offnungen schiitzen).

(VKBI 2016 S. 700)
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Nr. 173 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1540, ,,Einheitliche
Interpretation des 2009 MODU-
Codes*, in deutscher Sprache

Hamburg, den 13. Oktober 2016
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1540,
sEinheitliche Interpretation des 2009 MODU-Codes*, in
deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1540
vom 6. Juni 2016

Einheitliche Interpretation des 2009 MODU-Codes

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat, um eine globa-
le und einheitliche Umsetzung der Anforderungen des
2009 MODU-Codes zu ermoglichen, auf seiner
sechsundneunzigsten Tagung (11. bis 20. Mai 2016)
eine einheitliche Interpretation fir Kapitel 1 des 2009
MODU-Codes, angenommen, wie sie in der Anlage
aufgefiihrt ist.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigeflgten einheitlichen Interpretationen anzuwen-
den und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.

*kk

Anlage
Einheitliche Interpretation des 2009 MODU-Codes

Kapitel 1, Absatz 1.3.30 - Begriffsbestimmung des
Begriffs ,Leergewicht”

In Leergewicht und Leerschiffszustand ist das Gewicht
von Medien an Bord fir die fest eingebauten Feuerlésch-
systeme (z.B. Frischwasser, CO,, Trockenl6schpulver,
Schaumkonzentrat usw.) einzubeziehen.

(VkBI. 2016 S. 701)

Rundschreiben 1541, ,,Einheitliche
Interpretation des HSC-Codes 1994,
in deutscher Sprache

Hamburg, den 13. Oktober 2016
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1541,
sEinheitliche Interpretation des HSC-Codes 1994, in
deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1541
vom 6. Juni 2016

Einheitliche Interpretation des HSC-Codes 1994

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat, um eine globa-
le und einheitliche Umsetzung der Anforderungen des
HSC-Codes 1994 zu ermdoglichen, auf seiner sechs-
undneunzigsten Tagung (11. bis 20. Mai 2016) eine
einheitliche Interpretation fir Kapitel 1 des HSC-Co-
des 1994, angenommen, wie sie in der Anlage auf-
geflhrt ist.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigefligten einheitlichen Interpretationen anzuwen-
den und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.

*kk

Anlage
Einheitliche Interpretation des HSC-Codes 1994

Kapitel 1, Absatz 1.4.27 - Begriffsbestimmung des
Begriffs ,Leergewicht”

In Leergewicht und Leerschiffszustand ist das Gewicht
von Medien an Bord fir die fest eingebauten Feuerlésch-
systeme (z.B. Frischwasser, CO,, Trockenldschpulver,
Schaumkonzentrat usw.) einzubeziehen.

(VkBI. 2016 S. 701)
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Nr. 175 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1542, ,Einheitliche
Interpretation des HSC-Codes 2000%,
in deutscher Sprache

Hamburg, den 13. Oktober 2016
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1542,
,Einheitliche Interpretation des HSC-Codes 2000“, in
deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1542
vom 6. Juni 2016

Einheitliche Interpretation des HSC-Codes 2000

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat, um eine globa-
le und einheitliche Umsetzung der Anforderungen des
HSC-Codes 2000 zu ermdoglichen, auf seiner sechs-
undneunzigsten Tagung (11. bis 20. Mai 2016) eine
einheitliche Interpretation fir Kapitel 1 des HSC-Co-
des 2000, angenommen, wie sie in der Anlage auf-
geflhrt ist.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigefligten einheitlichen Interpretationen anzuwen-
den und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.

*k%k

Anlage
Einheitliche Interpretation des HSC-Codes 2000

Kapitel 1, Absatz 1.4.34 - Begriffsbestimmung des
Begriffs ,,Leergewicht”

In Leergewicht und Leerschiffszustand ist das Gewicht
von Medien an Bord fir die fest eingebauten Feuerldsch-
systeme (z.B. Frischwasser, CO,, Trockenldschpulver,
Schaumkonzentrat usw.) einzubeziehen.

(VKBI. 2016 S. 702)

Rundschreiben 1543, , Einheitliche
Interpretation im Bezug auf den
IGC-Code“, in deutscher Sprache

Hamburg, den 13. Oktober 2016
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1543,
+Einheitliche Interpretation im Bezug auf den IGC-Code*,
in deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1543
vom 6. Juni 2016

Einheitliche Interpretation in Bezug auf den IGC-Code

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat, um eine globa-
le und einheitliche Umsetzung der Anforderungen von
Flutungsannahmen des IGC-Codes zu ermdglichen,
auf seiner sechsundneunzigsten Tagung (11. bis
20. Mai 2016) einheitliche Interpretationen von Kapi-
tel 1I-1 SOLAS, die vom Unterausschuss Schiffsent-
wurf und -konstruktion auf seiner dritten Tagung (18.
bis 22. Januar 2016) vorbereitet wurden, angenom-
men, wie sie in der Anlage aufgefihrt sind.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigefluigten einheitlichen Interpretationen anzuwen-
den und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.

*kk

Anlage
Einheitliche Interpretation in Bezug auf den IGC-Code

2.7 Anforderungen an die Schwimmfahigkeit

Andere Offnungen, die wetterdicht verschlossen wer-
den kdnnen, beinhalten nicht Lifter (die Regel 19(4)
des Internationalen Freibord-Ubereinkommens von
1966 erflllen), die aus betrieblichen Griinden offen
bleiben missen, um fiir den effektiven Betrieb des
Schiffes Luft in den Maschinenraum oder Notdiesel-
raum zu liefern (falls diese in der Stabilitdtsrechnung
als Auftriebskdrper bertcksichtigt werden, oder nach
unten filhrende Offnungen schiitzen).

(VKBI. 2016 S. 702)
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Nr. 177 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1545, ,Einheitliche
Interpretationen in Bezug auf die
Anwendungen von Regel 11-1/3-6
SOLAS, in der jeweils geltenden
Fassung, und der gednderten techni-
schen Vorschriften flir Zugangsmog-
lichkeiten zu Uberfiihrungszwecken
(EntschlieBung MSC.158(78))“, in
deutscher Sprache

Hamburg, den 13. Oktober 2016
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1545,
»Einheitliche Interpretationen in Bezug auf die Anwendun-
gen von Regel 1I-1/3-6 SOLAS, in der jeweils geltenden
Fassung, und der geénderten technischen Vorschriften
fir Zugangsméglichkeiten zu Uberfiihrungszwecken (Ent-
schlieBung MSC.158(78))“, in deutscher Sprache amtlich
bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1545
vom 6. Juni 2016

Einheitliche Interpretationen in Bezug auf die
Anwendung von Regel 11-1/3-6 SOLAS, in der jeweils
geltenden Fassung, und der geénderten technischen

Vorschriften fiir Zugangsmaéglichkeiten zu Uber-
priifungszwecken (Entschliessung MSC.158(78))

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner
sechsundneunzigsten Tagung (11. bis 20. Mai 2016),
mit dem Ziel eine einheitliche Herangehensweise an
die Anwendung der Vorschriften von Regel 11-1/3-6
SOLAS sicherzustellen, einheitliche Interpretationen
in Bezug auf die Anwendung von Regel 1I-1/3-6 SO-
LAS, in der jeweils geltenden Fassung, und der Ge-
&nderten technischen Vorschriften flir Zugangsmég-
lichkeiten zu Uberpriifungszwecken (EntschlieBung
MSC.158(78)), die vom Unterausschuss Schiffsent-
wurf und -konstruktion auf seiner dritten Tagung (18.
bis 22. Januar 2016) vorbereitet wurden, angenom-
men, wie sie in der Anlage aufgefihrt sind.

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beigefuigten einheitlichen Interpretationen zu verwen-
den, wenn sie die relevanten Vorschriften der Regel
11-1/3-6 SOLAS, in der jeweils geltenden Fassung,
anwenden, und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu
bringen.

*kk

Anlage

Einheitliche Interpretationen in Bezug auf die
Anwendung von Regel 1I-1/3-6 SOLAS, in der jeweils
geltenden Fassung, und der gednderten technischen

Vorschriften fiir Zugangsmaglichkeiten zu Uber-
prifungszwecken (Entschliessung MSC.158(78))

Geénderte technische Vorschriften fiir Zugangsmég-
lichkeiten zu Uberpriifungszwecken (EntschlieBung
MSC.158(78)), Absiétze 3.13.2 und 3.13.6

Aneinander angrenzende Abschnitte von senkrecht ver-
laufenden Leitern missen so eingebaut werden, dass die
folgenden Vorschriften erflillt sind:

— Die geringste ,seitliche Versetzung“ zwischen zwei
aneinander angrenzenden Abschnitten einer senk-
recht verlaufenden Leiter ist der Abstand zwischen
dem oberen und unteren Ende der Abschnitte, so
dass die angrenzenden Stringer einen Abstand von
mindestens 200 mm haben, gemessen von der hal-
ben Dicke jedes Stringers.

— Aneinander angrenzende Abschnitte von senkrecht
verlaufenden Leitern missen so eingebaut sein, dass
das obere Ende des unteren Abschnitts senkrecht
Uberlappt wird in Bezug auf das untere Ende der obe-
ren Sektion bis zu einer Héhe von 1500 mm, um einen
sicheren Ubergang zwischen den Leitern zu erlauben.

— Kein Abschnitt einer Zugangsleiter darf direkt oder
teilweise Uber einer Zugangsoffnung enden.
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Abbildung ,,A“
Senkrecht verlaufende Leiter - Leiter durch die Verbindungsplattform hindurch

Oberer Abschnitt der senkrecht
verlaufenden Leiter

-

A

LJ

b
1

2 B (mm)

(
_._._._ﬁ_._._._._._._._._._._._.Y._.-.-

Unterer Abschnitt der senkrecht

Verbindungs- verlaufenden Leiter
plattform
(

Abmessungen
Waagerechte Trennung zwischen
A zwei senkrechten Leitern, =200 mm
Stringer bis Stringer
Stringerh&he iiber einer Standflache
B oder Zwischenplattform = 1500* mm
Waagerechte Trennung zwischen
C Leiter und Plattform 100 mm =C< 300 mm
* Die Mindesthéhe des Handlaufs einer Plattform zum Ausruhen
ist 1000 mm (Technische Vorschrift, EntschlieBung MSC.158(78),
Absatz 3.3)
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Abbildung ,,B
Senkrecht verlaufende Leiter — Seitliche Befestigung

Oberer Abschnitt der senkrecht
verlaufenden Leiter

i
i
= <‘_ i A
B
i

/ ( \ 2B (mm) :

Unterer Abschnitt der senkrecht

Verbindungs- verlaufenden Leiter

plattform

-
Abmessungen
Waagerechte Trennung zwischen
A zwei senkrechten Leitern, > 200 mm
Stringer bis Stringer
Stringerhohe iiber einer Standflache
B oder Zwischenplattform 2 1500* mm
Waagerechte Trennung zwischen
c Leiter und Plattform 100 mm =C< 300 mm
. Die Mindesthéhe des Handlaufs einer Plattform zum Ausruhen
ist 1000 mm (Technische Vorschrift, EntschlieBung MSC.158(78),

Absatz 3.3)

(VKBI. 2016 S. 703)
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