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B 1/58 Genehmigung von Luftfahrtunternehmen
und Fluglinien

Bonn, den 5. Dezember 1957
L 2-232/2-88 Vm/5711

Mit meinem Schreiben vom 10. August 1955 L 2-232/3-243 Vm/55 (abgedruckt in den Nachrichten fir Luftfahrer Teil B 60/55)
hatte ich den Herren Verkehrsministern (-senatoren) der Lénder mitgeteilt, unter welchen Voraussetzungen ich mein Einver-
nehmen zur Genehmigung von Luftfahrtunternehmen und Fluglinien erteilen werde. In diesem Schreiben ist im 1. Abschnitt
Ziff. Il Nr. 4 Satz 2 wie folgt zv éndern:
Dieser Nachweis ist nicht erforderlich fir Luftfahrzeuge mit hdchstzuléssigem Fluggewicht unter 5700 kg und Flug-
zeugfihrer, die ausschlieflich unter VFR-Bedingungen Rundflige, Gesundheitsflige und Flige im Anforderungs-
verkehr ausfihren.”

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Avuftrag

Kreipe

B 2/58 Aufyenlandungen von Hubschraubern

Bonn, den 19. Dezember 1957
L 4-421-4-2233 Vm/56

1. In teilweiser Abanderung der in NfL B 7/54 vom 15. Februar 1954 und B 17/54 vom 15. Mai 1954 bekanntgegebenen Vor-
ausssetzungen kann die’ Auflenlandeerlaubnis fir ausléndische Hubschrauber als Dauererlaubnis zur Durchfihrung
einer jeweils sachlich, rdumlich und zeitlich bestimmten Aufgabe erteilt werden, wobei die Hubschrauberfihrer die
Landegelénde ohne besondere Einzelerlaubnisse selber bestimmen kénnen; ausgenommen sind Landungen in ge-
schlossenen Ortschaften sowie solche zur gewerbsméfligen Personenbeférderung.

Die Dauererlaubnis wird nur fir Hubschrauberfihrer erteilt, die mindestens 200 Flugstunden als verantwortliche Fihrer
eines Hubschraubers geflogen sind, ohne eine Stérung des Betriebes eines Luftfahrzeugs verschuldet zu haben.

Vor Erteilung der Auflenlandeerlaubnis zu den Fligen, die im Rahmen der Aufgabe durchgefihrt werden sollen, ist die
grundsétzliche Unbedenklichkeitserklérung der Flugsicherungsstelle erforderlich, die fiir den Arbeitsraum und den Flug-
weg zu und von dem Arbeitsraum &rtlich zusténdig ist. Wird der Bereich mehrerer Flugsicherungsstellen betroffen, so
ist die Zustimmung der Zentralstelle der Bundesanstalt fir Flugsicherung, Frankfurt/Main, notwendig.

Die in NfL B 77/55 vom 15. Oktober 1955 bekanntgegebenen Richtlinien sind durch die vorstehende umfassendere Rege-
lung iiberholt und werden hierdurch aufgehoben.

2. Die vorstehenden Grundsitze werden auch bei der Erteilung von Dauererlaubnissen zu Auf3enlandungen inléndischer

Hubschrauber bericksichtigt.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Avuftrag
Kreipe



B 3/58 Tiefflugiibungsgebiete im norddeutschen Raum

Bonn, den 13. Dezember 1957
L 3-300-48 Sch/57

Der Verlauf des Verbindungsweges Nr. 6 zwischen den Tiefflugilbungsgebieten Nr. 5 und 6 wurde neu festgelegt. Die Ver-
Sffentlichung in den NfL Teil B Nr. 14/56 ist daher wie folgt zuy berichtigen:

Verbindungsweg Nr. 6
5312 N 0917 O bis 5342 N 0902 O (Balk See),
dann 5342 N 0902 O bis 5401 N 0858 O,

dann 5401 N 0858 O bis 5403 N 0905 O.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Kreipe
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B 4/58 Uberfliegen von Seevogeischufjgebieten

Bonn, den 10. Dezember 1957
L 6-682-2039 Sch/57

Cie Inseln Trischen, Norderoog und die Nordspitze der Insel Amrum-Odde sind zu Naturschutzgebieten erklért worden.
Um zu vermeiden, daf3 die britenden Végel durch den von Uberfliegenden Luftfahrzeugen verursachten Larm unnétig ge-
stért werden, bitte ich, diese Gebiete wahrend der Brutzeit vom 1. Marz bis zum 30. Juni eines jeden Jahres nicht in Héhen
von weniger als 300 m (1000 Fuf}) zu Uberfliegen.

Die geographische Lage der Vogelschutzgebiete ist wie folgt:
Insel Trischen 54°04'N, 08°40'0O
Insel Norderoog 54°32'N, 08°31'O

Nordspitze der Insel Amrum-Odde 54°43'N, 08°21'30"O.
Der Bundesminister fur Verkehr

Im Avuftrag
Dr. Hentsche!

B 5/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 17. Dezember 1957
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zug:lassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
getragen worden:



Lfd.

Kennzeichen

Nr.  Muster Werk-Nr. Eigentimer
1. Do 27-B2 27-1801-2001 D-ENTE OKAPIA-K.G., Michael Grzimek u. Co.,
Frankfurt/Main, Sandweg 2
2. DH 82A Tiger Moth T 7807 D-EMEC Ginter Meckeltholt und Kurt Tenhaken,
Bocholt, Schwarzstrafie 18
3.  Piper PA 18 ,95" 18-5989 D-ELUB Hamburger Verein fir Luftfahrt e.V.,
Hamburg-Altona, Barnerstrafie 13
4. Convair CV 240-4 145 D-BOBA Dcutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., WeiBfrauenstr. 3
5. Convair CV 240-4 78 D-BELU Dcutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Weiffrauensir. 3
6.  Piper J3C-85 12451 D-ELYN Segelflieger-Club Bergneustadt e.V.,
Bergneustadt, Hohlerweg 5
7. Super-Star-Con- 1034 D-ALUB Dcutsche Lufthansa A.G., Kéln, Claudiusstrafie 1
stellation L 1649 A
8.  Piper PA 22 150" 22-5510 D-EHAS Luftfahrt-Technik G.m.b.H.,
Disseldorf, Kaiserswertherstrafle 164
9.  Beechcraft D35 D 499 D-EHIM Andreas Lommatzsch, Disseldorf, Irmgardstrafie 3
Bonanza
10. DH 82A Tiger Moth T 6302 D-EJOM Breisgau-Motorflug G.m.b.H,,
Freiburg/Breisgau, Rempartstrafie 11
1. Auster 5J1 1975 D-EJET Motorflug-Club-Salzgitter e.V., Salzgitter
12. HD 153-A1 ,Méwe” WB 10 D-EGYH Max Kiermayer, Osterhofen/Ndb., Plattlinger Strafie 9
13.  Beechcraft H35 D 5105 D-EJIN Dressler & Co., Bremen, Spitzenkiel 14/15
Bonanza
14.  Cessna 180 30022 D-ENUX Helmut Keil, Duisburg-Meiderich, Krabbenkamp 17
Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann
B 6/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 17. Dezember 1957

LBA 303.14

Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fir nachstehevde Flugzeuge neue Eigentimer eingefragen:

Veroffentlicht

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Vickers Viking 1B 293 D-AEDO Trans-Avia-Fluggeselischaft m.b.H. 93/55
Disseldorf-Flughafen
2. Auster 5J2 Arrow 2355 D-EGIL Club der Flieger e.V., Konstanz, Austrafle 41 2/56
3. Vickers Viking 1B 296 D-AEDA Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H. 2/56
Disseldorf-Flughafen
4. Vickers Viking 1B 249 D-AFIX Trans-Aivia-Fluggeselischaft m.b.H. 11/56
Disseldorf-Flughafen
5. Vickers Viking 1B 216 D-AGAD Trans-Avia-Fluggeselischaft m.b.H. 27/57
Disseldorf-Flughafen
6.  Vickers Viking 1B 295 D-AHUF Trans-Avia-Fluggeselischaft m.b.H. 32/57
Disseldorf-Flughafen
7. Douglas C54B-DC 10452 D-ANUK Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H. 71/57
Disseldorf-Flughafen
8. DH 82A Tiger Moth T 6909 D-EMUS Aircam Flugzeughandel 29/56
Nirnberg, Auflere Bayreutherstrafle 186
9.  Super Aero 45 04-012 D-ECUN Fa. Autohage, Ludwig Kihn 46/57
Frankfurt/Main, Schmittstrafle 47
10.  Ercoupe 415CD 4683 D-ELIG Herbert Klenk und Werner Schiirmann 59/56
Osnabriick, Martinistrafie 73a
11.  DH 82A Tiger Moth E—-13 D-EDOM Karl-Heinz Jahn 33/57
Hemer/Westf.,, Am Wernshagen 42
12.  Auster 5J2 Arrow 2380-239v  D-EKYS 1. Aero-Club Stuttgart e.V. 85/57

Stuttgart-S., Mozartstrafie 11



Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-
rolle geldscht:

Lfd. Veroffentlicht

Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentiimer in NfL B Nr.

1.  Siebel 204 321583 D-IBAB Hamburger Luftreederei, Hamburg Mef3berghof 1 52/55

2 KI3D 1854 D-EBIB Aero-Club Braunschweig e.V. 29/56
Braunschweig, Hagenmarkt é

3. Piper J3C-65 10776 D-EDIF Motorflug GmbH., Donaueschingen, Hofijégerberg 36/56

4 FW 44) Stieglitz 648 D-EBOB Aero-Club Braunschweig e.V. 36/56
Braunschweig, Hagenmarkt 6

5.  DH 82A Tiger Moth T 7470 D-EMUT Herbert Klenk und Werner Schirmann 6/57
Osnabriick, Martinistrafie 73a

6. DH 82A Tiger Moth T 7807 D-EMEC Gunter Meckelholt und Kurt Tenhaken 5/58

Bocholt, Schwarzstrafie 18

Gemdaf Erlaf3 des Bundesministers fir Verkehr 15-520-2192 L/57, betr. Klasseneinteilung fir Flugzeuge (NfL Teil B vom
15. Juni 1957 unter der Nr. B 44/57) wurden die Kennzeichen fir folgende Flugzeuge gedndert:

Lfd. Kennzeichen Veroffentlicht
Nr. Muster bisher jetzt Eigentimer in NfL B Nr.
1. North American D-1BEC D-FBEC Deutscher Luftfahrtberatungs-Dienst 36/56
AT 6A Wiesbaden, Taunusstrafie 52
"2, Super Aero 45 D-ECUN D-GCUN Fa. Autohage, Ludwig Kihn ' 46/57
Frankfurt/Main, Schmittstrafie 47
3. Vickers Viking 1B D-AEDA D-BACU Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H. 2/56
Disseldorf-Flughafen
4.  Vickers Viking 1B D-AFIX D-BABA Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H. 11/56

Disseldorf-Flughafen
Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann

B 7/58 Musterzulassung des Flugzeugs

Dornier Do 27
Braunschweig, den 20. Dezember 1957
LBA — 3-514
Das Flugzeug Dornier Do 27 (Geréte-Nummer L-514 wird auf Antrag der Firma Dornier-Werke G.m.b.H., Friedrichshafen,
nach § 2 Abs. 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung ist mit Musterzulassungs-

schein L-514 vom 20. Dezember 1957 erteilt.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L-514. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle fur

Luftfahrtgerat, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor

des Luftfahri-Bundesamtes
M&dhimann

B 8/58 Genehmigung des Landeplafjes

Greven-Hiittrup
Minster, den 20. Dezember 1957
53/8 — Nr. 32 — 01/3
Das nachstehend bezeichnete Geldnde ist der Luftfahrivereinigung Greven e.V. von 1931 in Greven/Westfalen, Postfach 18,
als Landeplatz fir Flugzeuge bis zu einem h&chstzuléssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Greven-Hittrup

2. Lage: 6,5 km NNO von Greven

3. Geographische Koordinaten: 52°08'00"Nord 07°41'20"Ost

4. Héhe Uber NN: 48,5 m (159 Fuf3)

5. Tankmdglichkeit: Flugbenzin Shell 73 OZ und 80 OZ,

) Flugmotorendl Aero-Shell 100/80.
Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fur Flugsicherung

herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.
Der Regierungsprasident

Im Auftrag
Blume
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B 9/58 Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik Deutschland
Braunschweig, den 31. Dezember 1957
LB A 303.14

In der Luftfahrzeugrolle sind am 31. Dezember 1957 nachstehende Lufifahrzeuge eingetragen. Die Aufstellung ist ent-
sprechend der Klasseneinteilung der Luftfahrzeuge gegliedert:

E = einmotorige Flugzeuge bis 2t

G = mehrmotorige Flugzeuge bis 2t

F = einmotorige Flugzeuge von 2 t-— 574
I = mehrmotorige Flugzeuge von 2 t— 5714
C = dlle Flugzeuge von 57t — 14 1t
B = alle Flugzeuge von 14 t—20 t
A = alle Flugzeuge Gber 20 t

H = Hubschrauber

L = Luftschiffe

Luftfahrzeuge, deren Klassenzugehérigkeit durch den Erlof3 des Bundesministers fir Verkehr (NfL — B 44/57) gedindert
worden ist, sind in der neven Klasse aufgefihrt. Bei den betroffenen Flugzeugen sind entsprechende Hinweise gegeben.

Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes

Méhimann

Klasse E
Lfd. _
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
1. Saab 91B ,Safir” 91.290 D-EBAB Deuvtsche Lufthansa A.G., Kéln, Claudiussirafie 1
2. Saab 91B ,Safir” 91.291 D-EBED Deutsche Lufthansa A.G., KéIn, Claudiusstrafie 1
3. Bicker 181 Bestmann 25070 D-EBOF Aero-Club Braunschweig e. V., Braunschweig, Hagenmarkt 6
4. Bicker 181 Bestmann 25006 D-EBIF Luftsportverein Kiel EV., Kiel, Theodor Stormstrafie
5. Bicker 181 Bestmann 25024 D-EBYD Motorfluggruppe e.V., im Aero-Club Hamburg
Hamburg-Fuhlsbittel, Maienweg 302
6. DH 82A Tiger Moth E—4 D-EDON Minister fir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen, Disseldorf, Hansahaus
7. DH 82A Tiger Moth E-3 D-EDAN Luftwerbedienst Westfalen, Karlheinz Bigge, Neheim-Husten
8. DH 82A Tiger Moth E—1 D-EDYN Werner Minker, Fahrlehrer,

Krombach/Westf., Siegener Strafie 25



Lfd.

Nr.

10.
11.
12.
13.
14,
15.

16.
17.

18.
19.

21.
22.
23.
24,

25,
26.
27.

8.
29.
30.
31.

32.

33.

34.

35.

37.
38.
39.
40.
41.
42

Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
DH 82A Tiger Moth E—§6 D-EDUM Luftsportclub ,,Rhein-Ruhr” e.V., Essen, Hornmarkt 19
DH 82A Tiger Moth E-5 D-EDES Luftwerbedienst Westfalen, Karlheinz Bigge, Neheim-Husten
DH 82A Tiger Moth E-8 D-EDAS Luftsportverein Werdohl e.V., Werdohl/Westf., Bahnhofstr. 26
DH 82A Tiger Moth E—14 D-EDEM Fritz Koch, Kéln, Sachsenring 2
Bicker 181 Bestmann 25059 D-EBAK Flugsportvereinigung Celle e.V., Celle, Trift 4
Piper PA 22 ,150" 22-3167 D-EBEG Franz Hammelmann, Oelde/Westf., Zum Sundern 17
Bicker 181 Bestmann 25083 D-EBOH Dr. med. Oskar Reichard
Ebermannstadt Fr./Schweiz, Kreiskrankenhaus
Bicker 181 Bestmann 25005 D-EBEK Aero-Club Nirnberg e.V., Niirnberg, Zerzabelshofstrafle 7
Piper J3C-65 13173 D-EBER Ernst Lidt K.G., Hartenholm/Kaltenkirchen
Krs. Segeberg/Holst.
DH 82A Tiger Moth E—16 D-EBIG Aero-Club Kreisverband Gelnhausen e.V., Gelnhausen
DH 82A Tiger Moth R 4960 D-EBEC Aero-Exploration K.G., Frankfurt/Main, Flughafen
KI 35D 2005 D-EBYG Bad. Wurtt. Luftfahrtverband e.V., Stuttgart, Kanzleistr. 19
Piper PA 22 22-264 D-EDUR Karl Qualmann, Krefeld, Ginsterpfad 24
Cessna 170B 26934 D-EBUB Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesauerstrafie 6
DH 82A Tiger Moth E-—17 D-EDAR Westdeutsche Luftwerbung GmbH., Essen, Krayerstrafie 245
Bucker 181 Bestmann 25007 D-EBYF Luftsportclub Wuppertal e.V.
Wouppertal-Barmen, Oberdérnen 91
Bicker 181 Bestmann 25067 D-EBYH Libecker Verein fir Luftfahrt e.V., Libeck, Eckenerstrafie 3
Bicker 181 Bestmann 25104 D-EBIM Motorsportflieger-Club Vest e.V., Marl, Krs. Recklinghausen
FW 44) Stieglitz 1899 D-EFUR Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafie 5
Bicker 181 Bestmann 25061 D-EBEH Akaflieg Karlsruhe, Karlsruhe, Technische Hochschule
Bicker 181 Bestmann 25114 D-EBIH Flugsportverein Karlsruhe, Reinhold-Frankstrafie 76
Bucker 181 Bestmann 25049 D-EBUF Spillingwerk G.m.b.H., Hamburg 11, Werfistrafle 5
Piper J3C-65 12838 D-EGEL Ernst Liodt K.G., Hartenholm/Kaltenkirchen
Krs. Segeberg/Holst.
Bicker 181 Bestmann 25062 D-EBUL Motorflugsportclub Berlin e.V.
Berlin-Wittenau, Lindenweg 53
DH 82A Tiger Moth T 6500A D-EBIC Theodor Albers, Luftwerbedienst Rhein-Ruhr
Bochum, Markistrafie 44
Piper J3C-65 8962 D-EDUT Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafie 5
Bicker 181 Bestmann 25033 D-EBAL Bernhard Feldmann, Twistringen, Ziegelei
Horst Meyer-Liters, Twistringen, Wildeshéuserstrafie 1
Piper PA 18 ,95" 18-4469 D-EBYC INTRACO, Miinchen 2, Dachauerstrafie 112
Bicker 181 Bestmann 25036 D-EBEL Hannoverscher Aero-Club e.V., Hannover, Luisenstrafje 10/12
Piper J3C-65 12192 D-EGUL Hans Kiblebeck, Augsburg, Kaiserplatz 12
Bicker 181 Bestmann 25080 D-EBEM Dir. Rudolf Damm, Hammerthal-Nord, Uber Hattlingen/Ruhr
Bicker 181 Bestmann 25043 D-EBIL Kurt Gerhard Felske, Wesel, Flesgentor-Doelenstrafie
Bicker 181 Bestmann 25076 D-EBAM Fritz Teichmann, Wanne-Eickel, Deutsche Strafie 3
Piper J3C-65 12663 D-EBES Werner Jacobi, Osterode/Harz, Petershitter Allee 25
Piper J3C-65 771 D-EDYT Schwibische Fluggesellschaft, Augsburg, Béckergasse 38

-6 —



Lfd.

Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer

44. Cessna 170 18942 D-EBON Dr. Ing. Fritz Schwaiger u. Frau Liesel Schwaiger
Minchen 19, Sophie-Stehlestrafie 1

45.  Piper J3C-65 11842 D-EBAN Fliegerschule Weichelt, Senne |, Krs. Bielefeld, Flughafen

46, Piper J3C-65 12998 D-EBAS Karl Herfurtner, Disseldorf, Pionierstrafie 6

47. Cessna 180 31700 D-ESIR Akticngesellschaft for Industriebeteiligungen

Stuttgart-Zuffenhausen,
Biro u. Sekretariat Harald Quandt,
Frankfurt/Main, Neuve Mainzerstrafie 54

48.  Auster Mark V 2181 D-EDAX Aero-Club Hildesheim e.V., Hildesheim, Postfach
49. Piper J3C-65 10793 D-EFER Nord-West-Flug G.m.b.H. & Co., Braunschweig-Flughafen
50. Auster 5J2 ,Arrow” 2355 D-EGIL Club der Flieger e.V., Insel Mainau, Konstanz, Austrafle 41
51. Bicker 181 Bestmann 25101 D-EFUN H Photomatic, Inh. Stickl u. Bartulic, Miinchen, Jagerwirtstr. 15a
52. Bucker 181 Bestmann 25047 D-EDOB Flugzeugfihrerschule GmbH.
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafie 5
53.  Aeronca 50C C-1738 D-EKON Réder-Prézision, Frankfuit/Main, Hanauerlandstrafle 155/157
54. Luscombe Silvair 8E 3975 D-EFYR Dr. Lothar Weber, Kreuzthal, LangenauverstraBBe 36
55.  Aeronca Champion 3924 D-EMIR Aero-Club Darmstadt e.V., Darmstadt, Bessungerstrafie 125
56. Piper J3C-85 12558 D-EHIL Bad.-Wirtt. Luftfahriverband e.V.
. Stuttgart, Kanzleistrafle 19
57. Piper J3C-65 10778 D-EKEB Bad.-Wirtt. Luftfahrtverband e. V.
Stuttgart, Kanzleistrafie 19
58. DH 82A Tiger Moth R 4789 D-EDIL Jugendfliegerring e.V., KéIn-Bayenthal, Bonnerstraie 241
59. Avuster Mark IV MT 170 D-ELIT Luftfahrtverein Essen e.V., Essen, Am Kettwiger Tor
60. Piper J3C-65 12809 D-ECAS Stuttgarter Flugdienst G.m.b.H., Stuttgart, Flughafen
61. DH 82A Tiger Moth T 5490 D-EBUN Josef Schrdder, Greven/Westf., Huttrup 39
62. Bicker 181 Bestmann 25095 D-EFIN KéIner Sportfliegerclub ,,Condor” e.V., Kéln, Hahnenstr. 50
63. Piper J3C-65 12324 D-EBUG Kdlner Club fur Luftsport e.V., Kéln, Moltkestrafie 43
64. Piper J3C-65 12953 D-ECID Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafle 5
65. Piper J3C-65 12233 D-EFIX Flugzeugfﬁhrerschule G.m.b.H.
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrae 5
66. Piper J3C-65 12943 D-EGAF Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.
Miinchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafle 5
67. Piper J3C-65 29377 D-EGOR Adelheid Limbarth, Wiesbaden, Eltvillerstirale 9
68. Piper J3C-65 12078 D-EBUM Fliegerschule Weichelt OHG. Senne |, Krs. Bielefeld
69. Piper J3C-65 12566 D-EBEN Motorsportfliegerschule Nordrhein-Westfalen e V.
Ménchen-Gladbach, Flughafen
70. Cessna 170B 26800 D-EMAN Luf’rsporivefein Bielefeld e.V., Bielefeld, Goldstrafie 16
71. KI 35D 2008 D-EKEN Deutscher Aeroclub e.V., Ortsverband Hanau-Steinheim e.V.
Hanau/Main, Markébelerstrafle 36a
72. Piper J3C-65 13243 D-ECIF Karl Kottman, Bergneustadt/Rhld., Bornacker
73. Bicker 181 Bestmann 25094 D-EFEN Gebr. Hengsbach, Dortmund, Juliusstrafie 28
74. Bucker 181 Bestmann 25014 D-EMAR Pedro Joyce, Dusseldorf, Graf Adolfstrafle 112
75. Piper J3C-65 8644 D-ELAT Alfons Pitzer K.G., Flugzeugbau Bonn,

Bonn, Bornheimerstrafie 133



Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
76. Beechcraft D —4299 D-EEGK Henkell & Co., Wiesbaden-Biebrich, Henkellsfeld
Bonanza F-35
77. Taylorcraft Mod. 19 4-13107 D-ERAU Verena v. Rautenkranz, Celle, Giterbahnhofstraf3e 5-17
78. Piper PA 22 150" 22-3381 D-EJEC Schmidt & Co. K.G., Schwelm/W., Moellenkotterstrafie 3
79. Stinson 108 Voyager 163147 D-EFAD Cramers Kunstanstalt K.G., Dortmund, Feldstrafle 61-63
80. DH 82A Tiger Moth T 6122 D-EKUR Airang, Nordbayerische Luftfahrt G.m.b.H.
Nirnberg, Flughafen
81. Piper J3C-85 13019 D-ECEL Luftsportgruppe Kempten e.V., Kempten, Kotternerstrafie 84
82. Piper J3C-85 13210 D-EMER Luftsportgruppe Kempten e.V., Durach b. Kempten, Flugplatz
83. Piper J3C-85 13249 D-ELUM Dr. Franz Burda, Offenburg, Hauptstrafie 130
84. DH 82A Tiger Moth R 4833 D-EKUN Flugbetrieb Aero Charter
Hans Kuhn, Hannover, Veilchenstrafie 8
85. Piper J3C-65 12520 D-EBYS Flugsportverein Karlsruhe e.V.
Karlsruhe, Reinhold Frank-Strafle 76
86. Piper PA 18 , 135" 18-2490 D-ELOF Theodor Fréschl, Elektro-Kaufmann
Minchen 9, Sutnerstrafie 4/0
87. Piper PA 18 ,135” 3698 D-EKIR Dr. Franz Burda, Offenburg, Hauptstrafie 130
88. Piper PA 22 ,150" 22-3380 D-EHAN Intraco, Minchen 2, Dachauerstrafie 112
89. Bucker 181 Bestmann 25100 D-EFON Luftsportverein Bonn eV., Bonn, Friedensplatz 12
90. Taylorcraft Mod. 15A 36590 D-EHEL Landesverband Schleswig Holsteinischer Luftsportvereine e.V.
Kiel-Holtenau, Flugplatz
91. Cessna 180 30862 D-EFAB Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.
Miinchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafie 5
92. Bicker 181 Bestmann 25093 D-EKIN Rolf Zschérnig, K&In-Silz, Hermeskeilerstrafie 7
93. Auster Mark V 1016 D-ECEC Schwabische Fluggesellschaft m.b.H.
Augsburg, Remboldstrafie 5
94. Piper J3C-65 11906 D-ECOL Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesaverstrafie é
95. FW 44 Stieglitz 667 D-ECAN Frankfurter Verein fir Luftsport e.V.
im Deutschen Aero Club e.V., Frankfurt/M., Steinweg 9
96. Fi 156 8156 D-EGON Allgem. Aero-Lloyd-Luftverkehrsgesellschaft m.b.H.
Dortmund, Rote Beckerstrafie 28
97. Biicker 181 Bestmann 25084 D-ELAM Egon Graf i. Fa. EGRA, Ehningen Krs. E8lingen
98. Bicker 181 Bestmann 25086 D-EGYL Otto Neddermeyer, Straflen- u. Eisenbahnbau, Wabern
99. Piper J3C-85 13134 D-ECUD Rheinland Flugwerbung G.m.b.H, Disseldorf Kleverstrafle 43
100. Piper PA 22 22-329 D-EMOL Minister fir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen, Disseldorf Wilhelmsplatz 13
101. Piper J3C-65 12593 D-EBUK Nord-West-Flug GmbH. u. Co., Braunschweig, Flughafen
102. Piper J3C-65 12591 D-EGAR Vereinsbank Heppenheim
Heppenheim (Bergstrafie), Wilhelmstrafle 17
103. Piper PA 18 95" 18-4649 D-EKAF Motorsportfliegerschule Nordrhein-Westfalen e.V.
Ménchen-Gladbach, Flughafen
104. Piper PA 18 95" 18-4642 D-EBAG Intraco G.m.b.H., Miinchen 2, Dachauerstrafie 112
105. Bucker 181 Bestmann 25056 D-EJIL Motorfluggruppe e.V. im Aero Club Hamburg
Hamburg-Fuhlsbitte!, Maienweg 302
106. Piper J3C-65 12320 D-EFIL Frankfurter Verein e.V., Frankfurt/Main, Steinweg 9
107. Piper PA 22 22-72 D-EGED Lindlau & Co., Hamburg, Alter Wall 12
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Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer

108. DH 82A Tiger Moth T 5369 D-EDIN Gesellschaft zur Férderung des Segelflugs e.V.
Nordseebad Juist

109. Piper PA 18 ,95" 4650 D-ELED Motorsporttliegerschule Nordrhein-Westfalen,
Ménchen-Gladbach, Flughafen

110. Bicker 181 Bestmann 25078 D-EHOM Libecker Verein fir Luftfahrt e.V. im Deutschen
Aero Club EV., Bad Schwartau, Ringstrafie 49

111.  Piper PA 22,150 22-3369 D-EFIT Deutsche Luftbild KG., W. Seelmann & Co.,
Hamburg-Fuhlshbittel, Flughafen

112.  Piper PA 18,150 4639 D-ENOL Max Egon Becker, Auvtoradiowerk,
Karlsruhe, Ruppurrerstrafie 23

113.  Biicker 181 Bestmann 25015 D-EDAB Disseldorfer Aero-Club e.V., Abteilung Motorflug,
Disseldorf, Flughafen

114. Comte AC IV 34 D-ELIS Aero Club Bamberg e.V., Bamberg, Langestrae 15

115.  Auster 5J1 1880 D-ELYM Industrie-Flug Bielefeld, Helmut Eberlein,
Windelsbleiche, Flugplatz

116. DH 82A Tiger Moth  DE 526 D-EDIS Godesberger Sportflieger Club e.V,,
Bad Godesberg, Rungsdorferstrafie 20

117. DH 82A Tiger Moth E—13 D-EDOM Karl-Heinz Jahn, Hemer/Westf.,, Am Wernshagen 42

118. Piper J3C-65 11818 D-ECIN Motorflug G.m.b.H, Karlsruhe, GottesauverstraBe 6

119. KZ Vil 174 D-ECOC W. R. Gernert, Bad Wildungen, Helenenhitte

120. Cessna 172 28380 D-ELAS Heinrich Then, Geminda/Oberfranken

121.  Bucker 181 Bestmann 25066 D-EKAR Hannoverscher Aero-Club e.V., Hannover, Flughafen

122. Biicker 131 Jungmann 35 D-ECAM Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.,
Miinchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafie 5

123. Bicker 181 Bestmann 25039 D-EDIR Fliegergruppe Aalen im Bad.-Wirtt. Luftfahrtverband e.V.,
Aalen/Wirtt., Mérikestrafle 2

124. DH 82A Tiger Moth T 6390 D-ELOM Gesellschaft zur Férderung des Segelfluges e. V.,
Nordseebad Juist

125. Piper J3C-65 12341 D-EBIS Aero-Club Nirnberg e.V., Nirnberg, SchlieB3fach 1

126. Piper J3C-65 12741 D-EBYR Scgelflugvercin Gitersioh e.V., Gitersloh, Scharnhorststr. 6

127. Piper J3C-65 11782 D-EDYS Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesaverstrafie 6

128. Aeronca Chief 1603 D-EJUN Greven Verlag, Kéln, Weyerstrafle 19

129. Fi 156 Storch 741 D-EKUS Leonard Monheim K.G., Aachen, Deliusstrafie 6

130.  Auster 5J1 2009 D-EDIV Hamburger Aero-Lloyd G.m.b.H,,

Autocrat Hamburg-Fuhlsbittel, Flughafen

131. DH 82A Tiger Moth  DE 931 D-EMAX Westdeutsche Luftwerbung G.m.b.H,, Essen, Krayerstrafie 245

132.  Piper J3C-65 44-80612 D-ELUG Luftsportverein Wipperfihrt e.V., Wipperforth/Rheinland

133. Bicker 181 Bestmann LFSm-2-1950 D-EDOF Flugzeugfihrerschule G.m.b.H.,
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstraf3e 5

134. Piper J3C-65 11740 D-EMYL Luftsportverein Cloppenburg, Cloppenburg, Bahnhofstr. 13

135. KZ VI 154 D-EDUC Hannoverscher Flugbetrieb GmbH., Hannover, Flughafen

136. KI35D 1961 D-EKAN Akademische Fliegergruppe Braunschweig,
Fallersieber Torwall 10

137. Biicker 181 Bestmann 25085 D-EDYB Wolfram Winkler, Brake, Bielefeld

138. Piper PA 22 3370 D-EGAB Intraco G.m.b.H., Minchen 2, Dachauerstrafie 112

139. Fairchild 24W 41A 857 D-EHUL Stuttgarter Flugdienst G.m.b.H., Stuttgart-Flughafen



Lfd.

Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen, Bremen-Flughafen
Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen, Bremen-Flughafen
Hamburger Aero-Lloyd G.m.b.H., Hamburg-Flughafen

Dr. C. SchleuBBner, Fotowerk G.m.b.H.,
Frankfurt/Main, Niedenau 47

Hannoverscher Flugbetrieb GmbH., Hannover-Flughafen

Aero-Expref3, Verkehrsgesellschaft m.b.H.,
Minchen-Riem-Flughafen

Acro-Club Essen im Deutschen Aero Club,
Essen, Kettwigerstrafie 20

Motorflug-Club Haffurt e.V., Haf3furt/Main, Schlie3fach 1

Allgemeiner Aero-Lloyd G.m.b.H,,
Dortmund, Rote Becker Strafie 28

Kuba-Tonmébel u. Apparatebau, Gerhard Kubetschek,
Wolfenbiittel, Lindenerstrafie

Luftsportring Aalen e.V., Aalen, Mérikestrafie 2
Bernhard Merswolke, Lingen/Ems, Am Wall 20
Horst Nikelsky, Disseldorf-Oberkassel, Disseldorfer Str. 154
Luftsportclub der Zeppelinstadt Friedrichshafen,

Fa. Hermann Wiederhold, Lackfabrik, Hilden
Fliegerschule Weichelt, Bielefeld-Windelsbleiche

Aero-Club Heidelberg im Deutschen Aeroclub e.V.,
Heidelberg, Hauptstrafle 27

Konrad Strébel, Maschinenfabrik und Werkzeugbau,
Nirnberg, Feuerweg 10

Fa. Aero Lux, Bischer & Co.,
Frankfurt/Main, Soemmeringstrafie 8

Luftsportverein Libbecke e.V.,
Libbecke/Westfalen, Alsweder Strafle 37

Norddeutscher Stahlrohr-Geristbau,
Alfred Lasser, Hamburg-Lockstedt

Motorflugsportgruppe im Aero-Club
Sobernheim/Nahe, Meddersheimer Straf3e 8

Bremer Verein for Luftfahrt e.V., Bremen-Flughafen
Luftsportvereinigung Nirnberg e.V., Nornberg, Kénigstr. 45

Flugwissenschaftliche Vereinigung e.V.,
Aachen, Haus der Studentenschaft

Flug- u. Arbeitsgruppe Schwébisch Hall,
Schwabisch Hall, Auwiesenstrafie

Luftsportvereinigung Nirnberg e.V., Nirnberg, Kénigstr. 45
Foto-Lindenberger K.G., Kinzelsau/Wrtt.

Luftsportclub ,Bayer-Leverkusen e V.”, Leverkusen

Frau Liesel Bach, Kéln, Lindenthalgirtel 82

Theodor Rzehak, Appretur-Férberei, Aachen-Soers
Industrieflug Bielefeld, H. Eberlein, Windelsbleiche, Flugplatz

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
140. KZ HI 80 D-EHUT
141, KZ il 77 D-EGIR
142. KZ I 54 D-EDUD
143. Cessna 170B 20579 D-EGUN
144, KZ 1l 56 D-EFID
145. Piper J3C-65 11578 D-EBIR
146. Bicker 181 Bestmann 25073 D-ELET
147. Piper J3C-65 13197 D-EBAF
148. DH 82A Tiger Moth T 7129 D-EGIT
149. Cessna 170B 26216 D-EMIL
150. KZ vii 199 D-EKID
151. Cessna 172 28294 D-ENUK
152.  Cessna 170A 19758 D-EHON
153. DH 82A Tiger Moth NM 185 D-EMOR
Paulinenstrafle 49
154. Piper PA 18 ,95” 4666 D-EMIC
155. Piper J3C-65 11191 D-ENEL
156. Bicker 181 Bestmann 25096 D-EKOB
157. Fairchild 24W 41A 38856 D-EJES
158. Piper J3C-65 12914 D-EMUR
159. Auster MK V NJ 689 D-EGOF
160. Fairchild UC 61K 996 D-EJIR
161. Piper J3C-65 12552 D-EDIT
162. KL 35D 1797 D-EBEB
163. Piper J3C-65 12484 D-EMAT
164. Piper J3C-65 12967 D-EMYR
165. Biicker 181 Bestmann 25071 D-EDUB
166. Bicker 181 Bestmann 25028 D-EFIS
167. Piper PA 18 4648 D-EBYB
168. DH 82A Tiger Moth  NL 704 D-EFYN
169. Kl 35D 1917 D-EDOD
170. Cessna 172 28682 D-EHOT
171. DH 82A Tiger Moth T 6110 D-EDAL

- 10 —
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Nr.

172.
173.

174.

175.
176.
177.
178.

179.

180.

181.

182.
183.

184.

185.

186.

187.

188.

189.

190.
191.

192.
193.

194,

195.
196.

197.
198.

199.

200.

201.

Muster

DH 82A Tiger Moth
Piper J3C-65

Ambrosini F7
Rondone I

Piper J3C-85
Cessna 170B
Piper J3C-65
KZ Vil

Piper PA12
Super Cruiser”
KL 35D

DH 82A Tiger Moth

DH 82A Tiger Moth
KZ Vil

Piper J3C-85

KL 35D

Biicker 181 Bestmann
DH 82A Tiger Moth
Piper J3C-65
Fairchild 24W 41A

Proctor 1

Ercoupe 415 CD

Piper J3C-65
Piper J3C-65

Bicker 181 Bestmann

Auster MK 5
Piper J3C-65

Piper J3C-65

Piper PA 22
Auster MK 5
Fairchild W24 41A

Auster MK 5

Werk-Nr.

Kennzeichen

Eigentimer

NM 211
12859

01

13136
26030
11313
192

12-188

1810

R 5115

N 9310
177

12763

1853

25091

PG 738

11874

41A-865

P 6174
4683

12851
14430
25053

1812
16842

16885

22-4093
2018
FK 313

1415

D-EDOR
D-EGUM

D-EFOX

D-EFAM
D-EHIF
D-EFUL
D-EKOF

D-EMAL

D-EFUB

D-EGER

D-ECUP
D-EDOP

D-EBOR

D-EFES

D-EKOR

D-EDUL

D-EHID

D-EFAN

D-EFAG
D-ELIG

D-EDUS
D-EKEF
D-ELES

D-ENIS
D-EMOT

D-ELID

D-EFOT
D-EGUT
D-EKAS

D-ELEG

Flughafengemeinschaft e.V., Oerlinghausen

Gerhart u. Gunther Single,
Plochingen/Neckar, Fabrikstrafie 45

Gunther Bechem, Hagen-Berchum/Westif., Tiefendorferweg

Baden-Wartt. Luftfahrtverband e.V., Stuttgart, Kienestr. 18
Rohm u. Haas G.m.b.H., Darmstadt, Mainzerstrafle 42
Max Seyffer, Minchen-Pasing, Grandistrafle 62

Adolf Glunz, Lidenscheid/Westf.,, Am Ramsberg 51 und
Helmut Dohrmann, Lidenscheid/Westf., Parkstrafie 106

Rudi Willy Rudolph, Offenbach/Main, Schoferstrafie 12

Akaflieg Minchen e.V., Techn. Hochschule,
Minchen, Arcisstrafie 21

Internationaler Aero-Club, Koblenz-Hummerich,
Koblenz-Oberwerth, Schillerstrafie 22a

Luftsport-Verein Oldenburg, Mottenstrafle 14

Hamburger Aero-Lloyd G.m.b.H,,
Hamburg-Fuhlsbittel, Flughafen

Badisch-Pfalzischer Luftfahrt-Verein e.V.,
Mannheim-Neuvostheim, Flugplatz

Vermbgensverwaltung H. Klemm, Flugzeugbau,
Boblingen/Wirtt.

Augsburger Verein fir Luftsport eV,
Augsburg, Kitzenmarkt 18

['uttsportclub Gelsenkirchen u. Buer e.V.,
Gelsenkirchen, Postfoch 521

Luftsportclub Bad-Homburg e.V.,
Bud Homburg, Rémerstrafie 28

Aero-Lux, Bischer u. Co., K.G,,
Frankfurt/Main, Soemmerringstrafie 8

Hubert Kleinermann, Oldenburg, Zeughausstrafie 73

Herbert Klenk, Osnabriick Martinistrae 73a und
Werner Schirmann, Osnabrick-Voxtrup, Voxtrupperstrafie

Aero-Club Odenwald e.V., Erbach/Odw., Michelstadterstrafie
Matorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesauverstrafie 6

Motorfluggemeinschaft im Lufisportclub e.V., Rheine,
Rheine/Westf., Postfach 208

Frachtenkontor Gebr. Stratker GmbH., Wuppertal-Barmen

Motor-Flieger-Club Bad Hersfeld e.V.,
Bad Hersfeld, Hainchenweg 1

Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesauverstrafie é

Luftfahrt-Technik GmbH., Disseldorf, Kaiserswertherstr. 164
Carl Wilhelm Kleinknecht, Milheim/Ruhr, Flughafen

Herbert Klenk, Osnabriick, Martinistrafie 73a und
Werner Schirmann, Osnabriick-Voxtrup, Voxtrupperstrafle

Lister Mébellager, Heinrich Weiberg,
Hannover, Alte Celler Heerstrafie 51

- 11 =
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Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
202. Piper J3L 23165 D-ENUL Flugsportvereinigung Celle e.V., Celle, Schwarzer Weg 52
203. Kl 35D 1981 D-EFEG Christel Wiesner, Hannover, Richard Wagnerstrafie 3
204. Piper J3C-65 15179 D-EFIB Hanseatischer Fliegerclub e.V.,
Hamburg-Flughafen, v. Gablenzweg 1
205. Cessna 170A 19483 D-EHIG Gebr. Hengsbach, Dortmund, Juliusstrafie 28
206. Avuster 5/J4 LB 381 D-ECOD Peter Krug, Letmathe/Saverland, KampstraBe 9
Taylorcraft
207. Cessna 182 33296 D-EJOC Berolina Farbfilm-Produktion, G.m.b.H.,
Minchen 2, Weinstrafle 11
208. Kl 35D 1918 D-EJUL Albert Wildférster, Disseldorf, Wilhelmsplatz 13
209. Bicker 181 Bestmann 25017 D-EGUF Deutsche-Versuchsanstalt fir Luftfahrt e.V.,
Mitheim/Ruhr, Flughafen
210. Auster 5J1 2249 D-EGAD Fischer & Co. Kraftfahrzeuge,
Avufocrat Minster/Westf., Friedrich-Ebertstrafie 75
211. DH 82A Tiger Moth  De 269 D-EFAT Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomson,
Bremen, Flughafen
212.  Nord 1203 330 D-ECIM Leichtgummi G.m.b.H., Wuppertal-Barmen,
+Norecrin 11" Werk Allendorf, Krs. Marburg/Lahn
213. KI 35D 2013 D-ECIC Dipl. Ing. W. Brock, Frankfurt/M., Liebigstrafie 38
214. Kl 35D 1597 D-EDAF Dipl. Ing. W. Brock, Frankfurt/M., Liebigstrafie 38
215.  Erla 5A 14 D-ENAL Flug- u. Arbeitsgruppe Schwiibisch Hall,
Schwdébisch Hall, Auwiesenstrafie
216. Piper J3C-65 22617 D-EDAP Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesaverstraie é
217. Beechcraft B-35 D 2495 D-EKIM A. S. Striver G.m.b.H., Hamburg 20, Niendorferweg 11
Bonanza
218. Piper J3C-65 11680 D-EBYK Helmut Veitinger, Stuttgart, Schulstrafe 4
219. Champion 7EC 429 D-EMEN Industrie-Flugdienst, G.m.b.H., Nornberg, Am Sand 14
220. Luscombe 8A 3748 D-EFEB Lothar Zobel u. Gerd W. Scheel in Fa. Foto-Scheel,
Hamburg, Ménckebergstrale 5
221. Piper J3C-65 20395 D-EMET Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesauverstrafie 6
222. Bicker 181 Bestmann 25051 D-EJIM Verein fir Luftfahrt e.V.,
Motorfliegergruppe Ménchen-Gladbach
223.  Aeronca Chief A50C C 1848 D-EMON Otto Kraus, Manching bei Ingolstadt (Mihle)
224.  Auster 5J1 124 D-EKOM Bremer Verein fir Luftfahrt e.V., Bremen-Flughafen
Auvutocrat
225. Biicker 181 Bestmann 120518 D-EMAS Flugtechnische Gruppe an der
Staatlichen Ingenieurschule e.V., EBlingen
226. KZ 1l 103 D-ECUF Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen,
Bremen-Flughafen
227. Piper J3C-65 12945 D-EJUR Fliegerschule Weichelt, Senne |, Krs. Bielefeld, Flughafen
228. KI 35D 1956 D-EDOX Helmut Bernhardt, Schénau Krs. Berchtesgaden,
Haus Gackstetter
229. DH 82A Tiger Moth R 5216 D-EKIF Hans Malsch, Bochum, Auf dem Dahlacker 63
230. Biicker 181 Bestmann 25027 D-EDOG Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden, Burgstr. 1
231. Piper J3C-65 49215 D-EDET Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesauerstrafie 6
232. Piper J3C-85 11030/5552 D-EGIS Aeroclub Gelnhausen e.V., Gelnhausen

- 12 =
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Nr.  Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
233. KZ vl 155 D-EMES Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen,
Bremen-Flughafen
234. DH. C1 MK22 C 1.0079 D-ECEM Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
235. DH. C1 MK 22 C 1.0147 D-EJAN Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
236. Piper J3C-65 11671 D-EDOT Niederhessischer Verein fir Luftfahrt e.V.,
Kassel, Kurfirstenstrafie 8
237. Cessna 172 28270 D-EFED Prof. Ernst Neufert, Darmstadt, Dieburgerstrafie 216
238. Auster Mark 5 TW 446 D-ELYD Flugbetriebs-Gesellschaft mbH. Lineburg,
Luneburg, GrapengieBerstrafie 3%b
239. Piper PA 22 4212 D-EHUG Allgemeiner Aero Lloyd, Luftverkehrsgeselischaft mbH.,
Dortmund, Rote Beckerstrafle 28
240. Cessna 172 29059 D-EHAD AlLBA-Werk, Ettlinger Baumaschinen- u.
Hebezeugfabrik G.m.b.H., Ettlingen/Baden.
241.  Auster Mark V n7 D-EHEM Fritz Meier, Dollberg-Westf. Krs. Beckum
242.  Auster Mark V 497 D-EGAT Flugsportverein Uelzen e.V., Uelzen, Lineburgersirafie 39
243.  Piper J3C-65 12769 D-EGYS Flicgergruppe Isny-Leutkirch e.V.,
Leutkirch i. A., Ev. Kirchgasse é
244. Piper J3C-85 17017 D-EGEF Eduard Schroeder, Rheine/Westf., Stadtbergstrafie 17
245.  Auster V1 1843 D-EGEG Metallwerk Gabler u. Co. G.m.b.H., Peine/Hannover
246. Cessna 182 33689 D-ELAF Fricdrich Rief3, Nurnberg, Brettergartenstrafie 8
247. Cessna 170A 19370 D-ERFA Fa. Ernst Fastenrath, Plettenberg-Holthausen
248. Bucker 181 Bestmann 25016 D-EKYF Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden, Burgstr. 1
249. Beechcraft 35A D-836 D-EFOB Sudflug, Stiddeutsche Fluggesellschaft m.b.H.,
Bonanza Stuttgart-Flughafen
250. Stinson 108-3 108-4847 D-EKES Ginter KUhn, Air-Service, Braunschweig-Flughafen
251. FW 44 ,Stieglitz” 631 D-EFUD Baden-Wirttembergischer Luftfahriverband e.V.,
Stuttgart, KanzleistraBe 19
252. Cessna 182 33512 D-EJAC Haribo-Lakritzen, Hans Riegel, Bonn, Bergstrafie 37
253. DH. C1 MK 22 C1.017 D-EFUS Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
254, DH. C1 MK 22 C1.0045 D-EGOG Dcutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
255.  Auster 5)1 992 D-EMAG Hans Jirgen Bud-Monheim,
Berlin-Wannsee, Schwanenwerder 6
256. Miles M 28 6268 D-EHAB Hans Kiblbeck, Augsburg, Kaiserplatz 12
Mercury
257. Piper PA 12 12-2810 D-EKED Bieling Automobil G.m.b.H., Recklinghausen, Kénigswall 10-14
Super Cruiser
258. Bicker 181 Bestmann 25054 D-EMUL Hans Held, Hamburg 13, Oberstrafle 119
259.  Fairchild 24H 3222 . D-ECAF Heinrich Ernst Albert, Trennfurt-Klingenberg/Main
260. Stinson 108-1 108-1380 D-EFET Autohage, Ludwig Kihn, Frankfurt/Main, Schmitistrafie 47
Voyager
261. Stinson 108-2 108-2700 D-ELOD Breisgau-Motorflug GmbH., Freiburg i. B., Rempartstrafie 11
Voyager
262. Piper J3C-65 12837 D-EHAC Wilhelm Schéfer, Wallau Gber Wiesbaden,

Wiesbadenerstrafie 18
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Lfc.

Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentiimer
263. Beechcraft G35 D 4713 D-EKUF Dressler & Co. Warenhandelskommanditgeselischaft,
Bonanza Bremen, Spitzenkiel 14/15
264. Piper J3C-65 8437 D-EJAF Aero Club Niirnberg e.V., Nirnberg 2,Schiiefifach 1
265. Bucker 131 6 D-ECIT Fritz Ulmer jr., Géppingen/Wttbg., Waldeckstrahe 15
Jungmann
266. Nord 1203/11 323 D-EKAM Josef Mayr, Uttenreuth b. Erlangen.
Norecrin |l
267. Piper J3C-65 42-36642 D-EMOG Avuto A-B-C, Sigismund Thrun,
Frankfurt/Main, Hanauver Landstrafie 258
268. Piper J3C-65 10993 D-EHAL Flugzeufihrerschule GmbH.,
Minchen-Oberwiesenfeld, Lilienthalstrafie 5
269. DH 82A Tiger Moth  E-11 D-EDEN F. Schulte-Ladbeck, Bochum, Wittenerstrafie 411
270. DH. C1 MK 22 C1-0248 D-EFOM Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
271. DH. C1 MK 22 C1-0046 D-EMID Deutsche Lufthansa AG., K&in, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
272. DH C1 MK 22 C1-0208 D-ELEF Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
273. Biicker 181 Bestmann 25099 D-EGOB Luftsportring Grenzland e.V., Motorfluggruppe,
Bentheim, Bundesstrafle West 1
274. Piper PA 12 12-2918 D-ECON Flugsportvereinigung Kassel e.V., Kassel, Goethestrafle 136
Super Cruiser
275. Piper J3C-65 14644 D-EDAT Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesaverstrafie é
276. Aeronca Chief KC50 C 1868 D-EFEL 1. Aero-Club Stuttgart e.V., Stuttgart-Flughafen
277. KZ Vi 153 D-EGIF Schleswig-Holsteinische Luftfahrt-Gesellschaft m.b.H.,
Flensburg, Kastanienweg 3
278. DH C1 MK 22 C1-0223 D-EHUM Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
279. Piper J3C-65 13214 D-EDYR Motorflug G.m.b.H., Karlsruhe, Gottesauversirafie é
280. Piper PA 22 ,150” 22-4357 D-EGID Stuttgarter Industriebedarf, Erich Erdle,
Stuttgart, Silberburgstrafle 145
281. DH 82A Tiger Moth E-10 D-EDAM Fahrschule Robert Bihring, Dinslaken/Ndrh., Hinxerstrafle 40
282. Zlin Z 126 ,Trener” 841 D-ELUD Intraco G.m.b.H., Minchen 2, Dachaver Strafie 112
283. Piper J3C-65 20015 D-ELYF Wentorf G.m.b.H., Osterode/Harz, Petershiitter Allee
284. Piper J3C-65 20791 D-ECIS Sportfliegergruppe Schwenningen e.V.,
Schwenningen/N., Friedrich-Ebert-Strafie 12
285. Cessna 172 29550 D-EFAX Fuhrmann & Co. K.G., Bremen, Holler Allee 75
286. Cessna 182 33736 D-ENES Herbert Ekloh K.G., KéIn, Oberlénder Ufer 94
287.  KI 35D 1977 D-ECUS Flugsportverein Kaiserslautern e.V.,
Kaiserslautern, Rittersberg 23
288. Biicker 181 Bestmann 25057 D-ENOK Deutscher Aero-Expref3, R. P. Rennecke,
Hamburg-Fuhibittel, Flughafen
289. Piper PA 12 12-2000 D-EGUD Dir. August Zink, Roth/Nirnberg, An der Gred! 4
Super Cruiser :
290. Taylorcrafi Plus ,D” 173 D-ELUS Helmut Guelsdorf, Frankfurt/Main, Wittelsbacher Aliee
291.  Piper J3C-65 - 46490/9144 D-EMUG Flugverein Niederrhein e.V., Duisburg, Kénigsberger Allee 53
292. Piper PA 18A 135" 2810 D-EKAB Industrie Flugdienst G.m.b.H., Nirnberg, Am Sand 14
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Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer

293. Cessna 170B 20628 D-EFYD Hannoverscher Aero-Club e.V., Rethen/Leine, SGdstrafle 6

294, Cessna 170A 19011 D-EMUD Aero-Service G.m.b.H., Frankfur/Main, Kriegkstrale 45-49

295.  Bucker 181 Bestmann 25082 D-ECES Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden, Burgstr. 1

296. Stinson 108-3 108-4002 D-EKAH Jochen Homann, Dissen, Teutoburger Wald.

297. Bucker 181 Bestmann 25058 D-ELFI Normann Dalla-Betta, Regensburg, Von der Tannstrafie 5
Woalter Prda, Regensburg, Eigenheimweg 10
Hermann Weisenseel, Regensburg, Lerchenfeldstrafia 4
Rigobert Soller, Regensburg, Franz von Kobelstrafle 12

298. Piper PA 22 150" 22-3208 D-EMED Motorfluggruppe e.V. im Aero-Club Hamburg,
Hamburg-Fuhlsbittel, Maienweg 302

299. Piper J3C-65 44.79717 D-EMOD Motorsportflieger-Schule Nordrhein-Westfalen e.V.,
Ménchen-Gladbach

300. Cessna 170B 26923 D-ELUX Nord-West-Flug G.m.b.H. & Co.,
Braunschweig-Flughafen

301. KI 107 101 D-ECAD Arbeitsgemeinschaft H. Klemm — Bdlkow, Entwicklungs K.G.,
Stuttgart-Flughafen

302. DH 82A Tiger Moth R 4974 "D-EHA G Ernst Radenbach, Erndtebriick/Westfalen,
Friedrich-Ebert-Strafie 34

303. Bicker 181 Bestmann 25088 D-EJUB Carlos Martin, Heidelberg, Kaiserstrale 37

304. Luscombe Silvair 8A 4252 D-EGIG Reinhard Niedermeier, Dortmund, Schwanenwall 48

305. Bicker 181 Bestmann 25110 D-EJUF Dr. Felix Komor, Berlin-Dahlem, Miquelstraie 11

306. Auster MKV 1236-637 D-ELUT Luftsportclub Hamm e.V., Hamm, Goethestrafie 35

307. Ercoupe 415E 4907 D-EHYF Dr. Frauenberger, Handels- und Vertr, Geselischaft,
Minchen 27, Cuvilliesstrafie 31

308. Bucker 181 Bestmann 25045 D-EHET Albert Boochs, Neersen, Grofle Pappelallee

309. Cessna 182 33019 D-EHUD Fa. Hettlage & Lampe, Kiel, Holstenstrafle 28-32

310. Piper PA 11 11-914 D-EMIX Szhering A.G., Berlin N 65, Mollerstrafle 170-172

311.  Ercoupe 415C 1751 D-ELEN |. Zimmermann & Sohn, Minchen 2, Erzgieflereistrafie

312. DH 82A Tiger Moth 3452 D-ECUT Luftsportverein Oldenburg e.V., Oldenburg, Mottenstr. 14/15

313.  Auster 5J1 2031 D-ENIT Dcuischer Reklameflug, Christa Vollhardt, Egelsbach

314. KZ Vil 160 D-EHED Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen,
Bremen, Flughafen

315. Cessna 170B 25509 D-EMIT Pott-Vertriecb G.m.b.H., KéIn-Rodenkirchen, Gringirtelstr. 34

316. DH 82A Tiger Moth T 7808 D-EKUL Acro-Club Firth e.V., Firth, Tafelacker 4

317.  Cessna 170A 19416 D-EGET Motorflieger-Club Regensburg e.V.,
Regensburg, Liskirchnerstrafie 10

318. Piper J3C-65 16687 D-ELAB Helmut Halfmann, St. Augustin, Krs. Siegburg

319. Piper PA 18A 18-1789 D-EMUZ Claire Lotte Schneider von Opel, Minchen, Mariannenplatz 4

320. Cessna 172 29817 D-ELAX Woalter Weidenkaff, Minchen-Solln, Schieggstrafie 5

321. Cessna 170B 26213 D-EGUG Ernst Siegling, Spezialtreibriemenfabrik,
Hannover, Lilienthalstrafie 6

322. Cessna 170A 18832 D-EKIS August Géttker, Wathlingen, Krs. Celle

323. DH 156-A1 ,Méve” WB 20 D-EHYT Spielwaren Theinert, Augsburg, Martin-Luther-Platz 5

324. Piper PA 18 ,,95“ 5652 D-EGIN Intraco G.m.b.H., Minchen 2, Dachauerstrafie 112

325. Piper PA 18 ,95" 5660 D-EBID Intraco G.m.b.H., Miinchen 2, Dachauerstrafie 112
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Lfd.

Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen
326. Piper PA 22 ,150” 4890 D-EBOD
327. Piper PA 18.,150" 5612 D-EKOL
328. Cessna 172 29430 D-EGEB
329. Piper PA 18 95" 5656 D-EHAM
330. Bicker 181 Bestmann 25046 D-EFIM
331. Piper J3C-65 12408 D-EBUR
332.  Auster 5)1 Autocrat 2302 D-EDIG
333. Piper J4A 4-441 D-EDED
334.  Piper PA 20 20-571 D-EHEN
335. Piper J3C-65 22699 D-EGOT
336. Aero Jodel D-11A V1 D-EBOK
,Club”
337. FW 44) ,Stieglitz” 2293 D-EMIG
338. Ercoupe 415C 1079 . D-ELIX
339. HD 153 Al Méve WB 4 D-EBEF
340. KZ Vi 159 D-EGAH
341. KZ 1l 94 D-EJUM
342. FW 44] ,Stieglitz” 5790 D-EHEG
343. Bicker 181 Bestmann 145 D-EHUB
344. Avster MKV TJ 587 D-ELIR
345. Piper PA 12 12-2838 D-ELEB
Super Cruiser
346. Aero-Jodel D11A Liz. Nr. 622 D-EGYF
,Club”
347." Avuster 5J2 ,Arrow" - 2387 D-EMYG
348. Aeronca Chief 11 AC 11AC-1609 D-EJER
349. Messerschmitt Me 108 730253 D-EHAF
Taifun
350. Piper PA 12 12-3462 D-ELOB
351. Cessna 140 9203 D-EGAN
352.  Ercoupe 415C 218 D-EMYN
353. Luscombe 8E 4736 D-EFEM

Silvair

Eigentimer

Ginther Hagen, Disseldorf, Niederrheinstrale 183
Luftfahrt-Technik G.m.b.H., Dusseldorf, Kauerswertherstr. 164
Rheinland Flugwerbung G.m.b.H., Diusseldorf, Flughafen
Luftfahrtverein Bielefeld e.V., Bielefeld, Goldstrafie 16

Deutscher Aero-Expref3, R. P. Rennecke,
Hamburg-Fuhisbittel, Flughafen

Georg Schnell, Flugleiter, Flugplatz Wildberg, (Lindau/B)

Kélner Klub for Luftfahrt e.V., Abt. Motorflug,
Kéln-Lindenthal, Lindenthalgirtel 82

Fliegergruppe Geislingen-Steige,
Geislingen-Steige, Stuttgarter Strafle 43

Dr. Heinrich Suiter, Lautrach Krs. Memmingen

Gebr. Dr. Suiter, Heinrich u. Hubert Suiter,
Lautrach Krs. Memmingen

Dr. Hans Stech u. Wolfgang André,
Ludwigsburg, Kantstrafle 13

Aero-Club Braunschweig e.V., Braunschweig, Hagenmarkt 6
Flugsportverein e.V., Bad Télz, Bad Télz, Marktstraf3e 57

Luftsportverband Bayern e.V.,
Minchen 22, Widenmayerstrafle 29

Schleswig-Holsteinische Luftfahrtgesellschaft m.b.H.,
Flensburg, Kastanienweg 3

Schleswig-Holsteinische Luftfahrtgesellschaft m.b.H.,
Flensburg, Kastanienweg 3

Motorsporifliegerschule Nordrhein-Westfalen e.V.,
Bonn-Hangelar, Flughafen

Josef Auer, Friedberg/Augsburg, Afrastrafle 4

Luftsportclub Remscheid e.V.,
Remscheid, Haddenbrockerstrafie 52

Peter Stautzebach, Wattenscheid, Grenzstrafie 36
Harry Schéfer, Bochum, Hittenstrafle 10

Aero-Club Hagen e.V., Hagen/Westf., Postfach 30

Normann, Dalla Betta, Regensburg, Von der Tannstrafle 5
Woalter Prda, Regensburg, Eigenheimweg 10

Hermann Weisenseel, Regensburg, Lerchenfeldstrale 4
Rigobert Soller, Regensburg, Franz v. Kobelstrafle 12

Christa Weber, Frankfurt/Main, Schwanenstrafie 1

Nord-West-Flug G.m.b.H. & Co., Braunschweig, F!ughofen

Interessengemeinschaft Flug Augsburg,
Augsburg, Birgermeister Widmeierstrafle 54a

Aircraft G. Krautheim K.G,,
Nurnberg, Elsa-Brandstrémstrafie 34

Motorgruppe | im Deutsch-Amerikanischen
Segelflug-Club e.V., Traben-Trarbach
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Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
354. Piper J3C-65 11412 D-ELEM tto Wagner, Schwabisch Gmind, Vordere Schmidgasse 7
355.  Aero Jodel V2 D-EHUC Ing. Franz Hainz, Obing, Obb.
D 1A ,Club”
356. Klemm Kl 25 798 D-EJOL Hans Frintrup, Peter Kimpel, Heinz Simon,
LdVHR Bonn, Johanniterstrafie 27
357. Cessna 172 29931 D-EHOC Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst OHG.,
Wiesbaden, Burgstrafie 1
358. Aero Jodel V3 D-EGIB Walter Wolfrum, Schwabach b. Nirnberg, Hindenburgstr. 24
D 11A ,,Club”
359.  Auster MK 5 TJ 527 D-ECIL Dipl. Ing. Peter Neufert, KéIn, Hohenstaufenring 58
360. Cessna 172 28756 D-EFYB Baden-Wirttembergischer Luftfahrtverband e.V.,
Stuttgart, Kanzleistrafie 19
361. Stinson 108 108-298 D-ECUL Werner Feindt, Hamburg 20, Lenhartzstrafle 7
Voyager
362. Piper PA 12 12-276 D-ECUM Fritz Teichmann, Wanne-Eickel, Deutsche-Strafie 3
Super Cruiser
363. Cessna 170 18613 D-EJEN Deutscher Aero und Werbedienst G.m.b.H.,
Wattenscheid, Hillerstr. 19
364. Piper J3C-65 19092 ‘D-EHIP Helmut Halfmann, St. Augustin bei Bonn-Hangelar
365. Fairchild M 62 A3 43-36491 D-EJAM Kurt Breithecker, Frankfurt/Main, Schweizerstrafle 6
366. Cessna 140 9032 D-EKUH Gunther Grassmann, Eddesse/Peine
367. Cessna 172 28916 D-EJAP Guinter Hansel, Bremerhaven, Georgstrafie 50
368. Piper PA 22 150" 22-4892 D-EFEX Fa. Deilmann Montan GmbH., Bentheim
369. Auster 5J1 Autocrat 2332 D-EJYN Kurt Schwonke, Oldenburg (Oldb.), Cécilienstrafie 6
370. Piper PA 18 ,105" 18-2391 D-EFUX Flug- u. Arbeitsgruppe Schwabisch Hall e.V.,
Schwabisch Hall
371. Cessna 172 29169 D-EGYB Deuische Luftbild K.G., W. Seelmann & Co.,
Hamburg-Flughafen
372. DH 82A Tiger Moth T 6037 D-EGYN Otto Eugen Heberlein, Ing., Gummersbach-Hesselbach,
Bez. Kéln
373. Stinson 108 1943 D-EGUS Rhenia Lack- u. Farbenfabrik,
Voyager Wiesbaden-Erbenheim, Wandersmannstrafie 71
374. Cessna 170B 25215 D-EDAG tuttgarter Flugdienst G.m.b.H., Stuttgart-Flughafen
375. KZ 1l 74 D-ENYL Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen,
Bremen-Flughafen
376. Piper J3C-65 44-7972 D-EMAC Strato-Service G.m.b.H. v. Scheidt;
W. Drache, Kéln, Overstolzenstraie 14
377. Piper PA 18 ,150" 18-5653 D-EHUP Dr. Franz Burda, Offenburg/Baden, Schanzstrafle 12
378. Auster 5J2 ,Arrow” 2380-239V D-EKYS 1. Aero-Club Stuttgart e.V., Stuttgart, Mozartstrafe 11
379. Fairchild M62A T41-1015 D-EGOM Fa. Gisela I_'léhne, Bochum-Weitmar, Am Buchenhain 1;
,,Cornell” Karl Meyer & Séhne, Inh. Josef Meyer,
' Gelsenkirchen, Bokermihle 1
380.  Globe-Swift GC-1B 1443 D-ECYT Horst Strobl, Grinwald b. Minchen, Stdl. Minchnerstr. 8;
Franz Habenschaden, Minchen, Agnesstrafie 47
381. Taylorcraft BC-12D 9079 D-EGYD Fa. Foto-Scheel, Hamburg 1, M&nckebergstrafie 5
382. Piper J3C-65 20687 D-EHOB Aero-Club Osnabriick e.V., Osnabriick, Postfach 563
383. Piper J3C-65 19861 D-EHEC Aero-Club Braunschweig e.V., Braunschweig, Hagenmarkt 6
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Lfd.
Nr.

384.
385.
386.
387.
388.
389.
390.
391.

392.
393.

3%94.
395.
396.
397.

398.
399.

400.
401

402.
403.

404.
405.
406.
407.

408.

409.
410.
411,

412,
413.

A4,
415,
416.

Muster Werk-Nr.
Piper PA 15 15-344
Piper PA 16 16-288
Piper J3C-85 3706
Piper PA 18 18-4462
DH 82A Tiger Moth T 6903
Piper J3C-85 11275
Cessna 140 8022
Stinson 108-1 108-875
Ercoupe 415 CD 4737
Bicker 133 45
Jungmeister
Me 108 Taifun 1-1950
Piper J3C-65 12522
Kl 35D 1959
Aeronca 7AC 1791
KI 35D 1901
Stark AS-57-4B 9
DH 82A Tiger Moth  De 145
Macchi B 308 5789
Kl 35D 1838
Cessna 140 10220
Auster Alpha 3406
Piper PA 12 Cruiser 12-963
Piper J3C-65 11535
Macchi B 308 5844
Piper PA 18 ,95" 18-5990
KZ Vil 185
Piper PA 18 ,95" 18-5991
Cessna 180 32018
Piper J3C-65 330205
Avuster J5B 2912
DH 82A Tiger Moth 6840
Piper J3C-65 12893
Bicker 131 63
Jungmann

Kennzeichen

D-EDOC
D-ECUB
D-EJIS
D-EKYL
D-ECOR
D-ENAK

D-ECOM
D-EHAP
D-EJOR
D-EDAD

D-EFUM
D-EJIB

D-ELOX
D-EJOP

D-ECAL
D-ELIB

D-ENOX
D-EJYR

D-ENAX
D-EHEP

D-ECUR
D-EHEB
D-EKYR
D-EJUP

D-EMUC

D-EJAB
D-ENYK
D-EHUN

D-EMUX
D-EMYD

D-EGOH
D-EGUH
D-EDEF

Eigentimer

Anton Auer, Konstanz, Schitzenstrafie 15

Karl-Heinz Hezinger, Stuttgart, Haussmannstraf3e 132
Stuttgarter Flugdienst G.m.b.H., Stuttgart-Flughafen
Helmut Halfmann, St. Augustin b. Siegburg

Bert Spix, Diren/Rhld., Schweringstrafie 13

Dortmunder Luftfahrt-Gesellschaft,
Dortmund, Saarlandstrafie 45

Fluwa G.m.b.H., Kassel-Waldau
Erich Passon, Qesteringfelde b. Jever/Oldb.
Kurt Muhlstadt, Kiel, Hofholzallee 122

Heinrich Simon, Bonn, Rosental 88

Dipl. Ing. Wolf Brock, Frankfurt/Main, Liebigstrafie 38
Fluwa G.m.b.H., Kassel-Waldau
Aero-Club Pirmasens, Pirmasens, Luisenstrafie 4

Hessischer Luftdienst, Schréder & Stein,
Egelsbach, Flugplatz

Vermégensverwaltung H. Klemm, Béblingen/Wirtt.

Motorfluggruppe des Flugsportvereins Oberhausen eV,
Oberhausen, Duisburger Strafle 188-190

Aero-Club von Libeck e.V., Libeck, Sandstrafie 18-22

Bayerischer Flugdienst, Hans Bertram,
Minchen 64, Flughafen-Riem

Fa. Wolf Hirth G.m.b.H., Nabern/Teck

Luftsportverein Neu-Ulm e.V., Abteilung Motorflug,
Neu-Ulm/Donau, Bahnhofstrale 65

Aero-Club Nirnberg e.V., Nirnberg, Kénigstorgraben 1
Nord-West-Flug G.m.b.H. & Co., Braunschweig, Flughafen
Helmut Dohrmann, Lidenscheid, Parkstrafie 106

Bayerischer Flugdienst, Hans Bertram,
Minchen 64, Flughafen-Riem

Deutscher Aero-Club e.V.,
Frankfurt/Main, Bockenheimer Landstrafie 19

Dipl. Ing. Klaus Hillig, Braunschweig, Walter Flex Strafle 6
Luftsportverein Kierspe/Meinerzhagen e.V., Meinerzhagen

Flugzeugeigner-Gesellschaft, Seibert, Sachsenberg, Conle,
Bonn-Agrippinenstrafie 6

Nord-West-Flug G.m.b.H. & Co., Braunschweig, Flughafen

Maschinenbau u. Apparatebau, Hans Samel,
Frankenthal/Pfalz, Boschstrafie 4

Westdeutsche Luftwerbung G.m.b.H., Essen, Krayerstrafle 245
Fliegergruppe Ebingen e.V., Ebingen, Bitzergasse 15

Dieter Monheim, Aachen, Weberstrafie 59
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Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer

D-ENYS Motorsportfliegerschule Nordrhein-Westfalen,
Beonn-Hangelar, Flugplatz

417.  Aeronca Chief 11 BC 1608

418. Fi 156 ,Storch” 12822 D-EDEC Kzl Bssen, Langenfeld/Rhld., Solinger Strafie 92
419. DH 82A Tiger Moth R 5243 D-ECOB “a. Mibel-Wermuth, Nirnberg, Wélckernstrafie 6
420. Piper PA 18 135 18-3712 D-ELYX Kurh<ssischer Verein fur Luftfahrt von 1909 e V.,
Mazrburg/Lahn, Schwanallee 53
421, Do 27-B2 27-1801-2001 D-ENTE OKAPIA K.G., Michael Grzimek & Co.,
Frankfurt/Main, Sandweg 2
422. Piper PA 18 95" 18-5989 D-ELUB Hamburger Verein fir Luftfahrt e.V.,
Hamburg-Altona, Barnerstrafie 3
423. Piper J3C-85 12451 D-ELYN Segelfliegerclub Bergneustadt e.V.,
Bergneustadt, Hohler Weg 5
424. Piper PA 22 150" 22-5510 D-EHAS Luftfahrttechnik GmbH., Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164
425. Beechcraft D35 D 499 D-EHIM Andrcas Lommatzsch, Disseldorf 1, Irmgardstrafie 3
Bonanza
426. DH 82A Tiger Moth  T-6302 D-EJOM Breisgau Motorflug G.m.b.H,,
Freiburg/Breisgau, Rempartstrafie 11
427. Auster 5J1 1975 D-EJET Motor-Flug-Club Salzgitter e.V., Salzgitter
428. HD 153-A1 ,Méve” WB 10 D-EGYH Max Kiermayer, Osterhofen Ndb. Plattlingerstrafie 9
429. Bucker 181 Bestmann 25115 D-EBOM Sidflug, Siddeutsche Fluggesellschaft m.b.H.,
Stuttgart-Flughafen
430. DH 82A Tiger Moth T 6909 D-EMUS Aircam, Flugzeughandel, D. Cukrowski, E. Memmert,
Nirnberg, Aulere Bayreutherstrafie 186
431.  Fairchild 24W 871 D-EDEG S5dflug, Stddeutsche Fluggesellschaft m.b.H.,
Stuttgart-Flughafen
432. Piper J3C-65 13051 D-ECIR Sidflug, Stddeutsche Fluggesellschaft m.b.H.,
Stuttgart-Flughafen
433. Piper J3C-65 10105 D-ECAT Shidilug, Siddeutsche Fluggesellschaft m.b.H.,
Stutigart-Flughafen
434. Piper PA 18 ,150" 5612 D-EKOL Luftfahrt-Technik GmbH., Disseldorf, Kaiserswertherstr. 164
435. Beechcroft H35 D 5105 D-EJIN Dressler & Co., Bremen, Spitzenkiel 14/15
Bonanza
436. Cessna 180 30022 D-ENUX Helraut Keil, Duisburg-Meiderich, Krabbenkamp 17
437. Piper J3C-50 2491 D-EHES Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen,
Bremen-Flughafen
438. Do 27A 2003 D-ELYB Dornier-Werke G.m.b.H., Friedrichshafen/B.
439. Piper J3C-65 10675 D-EHIT Walter Weidenkaff, Minchen-Solln, Schieggstrafie 5
440. Aero-Jodel D-11A AB 6 D-EFEU Dr. Franz Burda, Offenburg/Baden, Schanzstrafle 12
,Club”
Klasse G
Lfd.
Nr.,  Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
1. Super Aero 45 03/007 D-GGAM INTRACO, G.m.b.H., Minchen2, Dachauver Strafie 112
Super Aero 45 04/012 D-GCUN Autohage, Ludwig Kihn, Frankfurt/Main, Schmittstrafle 47
Piper PA 23 23-311 D-GBUD Georg First zu Waldburg u. Zeil, Schlof3 Zeil/Wﬂrh‘bg.
Apache” '
4. Piper PA 23 23-911 D-GFTW Gruner & Sohn, Tiefdruck, ltzehoe.
Apache”
(Bis zum 3. 4. 58 noch unter dem
Kennzeichen D-EFTW)
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Eigentimer

Overseas Motorsales G.m.b.H.,
Frankfurt/Main, Zimmerweg 10

Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden Burgstr. 1
Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden Burgstr. 1
Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wieshaden Burgstr. 1
Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden Burgstr. 1

Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden Burgstr. 1

Flugkapitén H. Weekamp, Coesfeld/Westfalen,
Am roten Baum 8

Eigentimer

Bundesanstalt fir Flugsicherung, Frankfurt/Main
Adam Kals, Langenfeld-Reusrath, Opladenerstrale 150
Aerocxploration K.G., Frankfurt/Main, Flughafen
Hamburger Aero-Lloyd, Hamburg- Fuhlsbittel, Flughafen
Nico Riipke, Vermessungsbiiro, Hamburg, Schlof3garten 67

Bedarfsluftfahrt, J. C. Pracht,
Frankfurt/Main, Kettenhofweg 96

Aeroexploration K.G., Frankfurt/Main, Flughafen

Flugzeugeigner-Gesellschaft, Seibert, Sachsenberg, Conle,
Bonn, AgrippinenstraBe 6

Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1

Aeroexploration K.G., Frankfurt/Main, Flughafen
Luftransport Union G.m.b.H., Frankfurt/Main, Flughafen
Diehl G.m.b.H., Nirnberg, Stephanstrafie 49

R&chling’sche Eisen- u. Stahlwerke G.m.b.H.,
Vélklingen/Saar

Friedrich Krupp, Essen, Altendorfer-Strafie 103

Sidflug, Stddeutsche Fluggesellschaft mbH.,
Stuttgart-Flughafen

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen
1. North American 44-81719 D-FDOK
AT6F
2. North American 44-81795 D-FOTO
AT6A
3. North American 44-81727 D-FATI
AT6A
4. North American 44-81785A D-FAMU
AT6F
5. North American 77-4259 D-FBEC
ATE6A
6. North American 78-6922 D-FGAL
AT6A
(Bis zum 3. 5. 58 noch unter dem
Kennzeichen D-1GAL)
7. North American 44-81778 D-FDEM
AT6A
(Bis zum 21. 6. 58 noch unter dem
Kennzeichen D-1DEM)
Klasse 1
Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen
1. DH 104 Dove 04379 D-IFSB
2. CessnaT50 6018 D-IDUL
3. Avro 19 1323 D-IDEL
4. DH 8%9A Rapide 5930 D-IDAK
5. DH 89A Rapide L 6347 D-1GEL
6. Avro 19 1326 D-IDAM
7. Avro 19 1278 D-1IGOR
8. Cessna 310 35421 D-IGAR
9. Beechcraft D50 DH 127 D-IGIL
Twin Bonanza
10. Beechcraft D50 DH 128 D-IDUK
Twin Bonanza
11. Avro 19 1332 D-IDEK
12. DH 104 Dove 04011 D-INKA
13. Beechcraft D50 DH 141 D-1EHL
Twin Bonanza
14. Beechcraft D50 DH 147 D-IMRO
Twin Bonanza
15. Beechcraft C50 CH 299 D-IDUM
Twin Bonanza
16. Cessna T 50 5297 D-IDAH
17. Cessna T50 5109 D-IDUH

Sudflug, Stiddeutsche Fluggesellschaft mbH.,
Stuttgart-Flughafen
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Klasse C

Lfd.
Nr.  Muster Werk-Nr.
1. Douglas DC3 27108
2. Marathon M 60 112
3. Douglas DC3 13982
4. Douglas DC3’ 19795
5. Lockheed 18 Learstar 2499
6. Lockheed 18 Learstar 2626
Klasse B
Lfd.
Nr.  Muster Werk-Nr.
1. Vickers Viking 1B 298
2. Vickers Viking 1B 257
3. Vickers Viking 1B 296
4. Vickers Viking 1B 249
5. Vickers Viking 1B 293
6. Convair CV 240-4 145
7. Convair CV 240-4 78
8. Convair CV 240-4 79
9. Vickers Viking 1B 243
(Bis zum 27. 2. 58 noch unter dem
Kennzeichen
10.  Vickers Viking 1 150
(Bis zum 28. 2. 58 noch unter dem
Kennzeichen
11.  Vickers Viking 1B 216
(Bis zum 21. 3. 58 noch unter dem
Kennzeichen
12.  Vickers Viking 1 109
(Bis zum 13. 4. 58 noch unter dem
Kennzeichen
13.  Vickers Viking 1B 295
(Bis zum 19. 4. 58 noch unter dem
Kennzeichen
14. Bristol Freighter 170 12791
Mark 21
(Bis zum 1. 6. 58 noch unfer dem
Kennzeichen
15.  Vickers Viking 1B 222
(Bis zum 2. 3. 58 noch unter dem
Kennzeichen
16. Vickers Viking 1B 223

(Bis zum 21. 2. 58 noch unter dem
Kennzeichen

Kennzeichen

D-CADE
D-CFSA
D-CADO
D-CADI
D-CAFU
D-CABO

Kennzeichen

D-BLUP
D-BLYK
D-BACU
D-BABA
D-BOBY
D-BOBA
D-BELU
D-BEPE
D-BONE

D-AHAF)
D-BONA

D-AMOR)
D-BEPO

D-AGAD)
D-BETA

D-AIDA)
D-BASE

D-AHUF)
D-BODO

D-AHOY)
D-BALI

D-ABEL
D-BABY

D-ABIR)

Eigentimer

Dcutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Bundcsanstalt fir Flugsicherung, Frankfurt/Main
Dcuis:he Lufthansa AG., KéIn, Claudiusstrafie 1
Dcutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
ta. Friedrich Krupp, Essen, Altendorferstrafie 103

Hclmut Horten G.m.b.H., Disseldorf,
Cratenberger-Allee 125-131

Eigentimer

Alfons Amann, Minchen, Behamstrafie 17

Alfons Amann, Minchen, Behamstrafie 17
Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H., Disseldorf-Flughafen
Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H., Disseldorf-Flughafen
Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H., Disseldorf-Flughafen
Deutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., WeiBfrauenstr.

3
Deutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Weiifravenstr. 3
Deuische Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Weif3frauenstr. 3

3

Deutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Weif3frauenstr.
Lufttransport Union G.m.b.H., Frankfuri/Main, Flughafen
Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H., Dusseldorf-Flughafen
Lufttransport Union G.m.b.H., Frankfurt/Main, Flughafen
Trans-Avia-Fluggesellschaft m.b.H., Disseldorf-Flughafen

Lufttransport Union G.m.b.H., Frankfurt/Main, Flughafen

Lufttransport Union G.m.b.H., Frankfurt/Main, Flughafen

Lufttransport Union G.m.b.H., Frankfurt/Main, Flughafen
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Lfd.

Deutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Weif3frauenstr. 3

Deutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Weif3frauenstr. 3

Deutsche Flugdienst G.m.b.H., Frankfurt/M., Wei3fravenstr. 3

Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafle 1
Deutsche Lufthansa AG., Kdln, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafle 1
Deutsche Lufthansa AG., K&ln, Claudiusstrafie 1

Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafle 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafle 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafle 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafe 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1

Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafle 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., KéIn, Claudiusstrafie 1
Deutsche Lufthansa AG., Kéin, Claudiusstrafie 1

Trans-Avia-Fluggeselischaft m.b.H., Disseldorf-Flughafen

Hubschrauber-Vertriebsgesellschaft m.b.H.,
Flugplatz Hummerich bei Kretz-Andernach

Hubschrauber-Vertriebsgesellschaft mb.H.,

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
17.  Vickers Viking 1B 167 D-BORA
(Bis zum 27. 3. 58 noch unter dem
Kennzeichen D-ABOM)
18. Vickers Viking 1B 219 D-BARI
(Bis zum 28. 3. 58 noch unter dem
Kennzeichen D-AGIL)
19.  Vickers Viking 1B 250 D-BELA
(Bis zum 25. 3. 58 noch unter dem
Kennzeichen D-AFUS)
Klasse A
Lfd.
_Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
1. Convair CV 340/440 198 D-ACAD
2. Convair CV 340/440 210 D-ACEF
3. Convair CV 340/440 211 D-ACIG
4. Convair CV 340/440 213 D-ACOH
5. Super Constellation 4602 D-ALAK
L-1049G
6. Super Constellation 4603 D-ALEM
L-1049G
7. Super Constellation 4604 D-ALIN
L-1049G
8. Super Constellation 4605 D-ALOP
L-1049G
9. Super Constellation 4637 D-ALAP
L-1049G
10. Super Constellation 4640 D-ALEC
L-1049G
11. Super Constellation 4642 D-ALOF
L-1049G
12.  Super Constellation 4647 D-ALID
L-1049G
13. Convair CV 440 408 D-ACIB
14. Convair CV 440 409 D-ACUM
15. Convair CV 440 448 D-ACYL
16. Convair CV 440 451 D-ACAP
17.  Convair CV 440 460 D-ACEX
18. Super-Star- Constell. 1034 D-ALUB
L-1649A
19. Douglas C54B-DC 10452 D-ANUK
Klasse H
Lfd.
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
1. Bell47 H 1366 D-HEBI
2. Bell47 G 1515 D-HEBO

Flugplatz Hummerich bei Kretz-Andernach
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Lfd.

Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
3. Belld7 G 1517 D-HIFU Hubschrauber-Flugbereitschaft des Bundesgrenzschutzes,
Hangelar bei Bonn
4. Bell 47 G-2 2017 D-HEDA Hubschrauber-Flugbereitschaft des Bundesgrenzschutzes,
Hangelar bei Bonn
5. Bell 47 G-2 2018 D-HOCA Hubszhrauber-Flugbereitschaft des Bundesgrenzschutzes,

Hangelar bei Bonn

Klasse L
Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
1. TZ 123000 ,,Blimp” L 0019 D-LAVO AVO-Internationale-Luftwerbung G.m.b.H.,

Frankfurt/Main, Flughafen
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Nachrichten fir

6. Jahrgang NfL Tell B

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biiro der Nachrichten fir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fir Verkehr

B 10-19/5

Lufifahrer

Frankfurt (Main), 15. Februar 1958

B 10/58

Genehmigte Luftfahrtunternehmen

Bonn, den 8. Januar 1958
L 3—311—4 Vm/58

Als Luftfahrtunternehmen nach § 11 des Luftverkehrsgesetzes waren am 31. Dezember 1957 genehmigt:

a) fur Fluglinienverkehr:

Deutsche Lufthansa A.G., Kéln, Claudiusstrafie 1

b) fur verschiedene Arten des gewerblichen Gelegenheitsverkehrs:
Allgemeiner Aero Lloyd, Luftverkehrsgesellschaft m. b. H., Dortmund, Rote Beckerstrafie 28

Bayerischer Flugdienst Hans Bertram, Minchen 13, HefstraBe 2
Columbus-Luftreederei G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbuttel, Flughafen

Deutsche Flugdienst G. m. b. H., Frankfurt/M., Flughafen

Deutsche Lufttransport G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbittel, Flughafen

Intraco Grof3- und AuBBenhandelsgesellschaft m. b. H., Minchen 15, Landwehrstrafie 3
Lufttransport Union G. m. b. H., Frankfurt/M., Flughafen

Nordwestflug G.m. b. H. & Co., Braunschweig, Flughafen

Stuttgarter Flugdienst G. m. b. H., Stuttgart, Flughafen

Sudflug G. m. b. H., Stuttgart, Flughafen

Trans-Avia Fluggesellschaft m. b. H., Disseldorf, Flughafen

ausschlieBlich fir Rund- und Gesundheitsflige:

Aero-Exploration Klaus Vélger, Frankfurt/M., Flughafen

,Airang” Nordbayerische Luftfahrt G. m. b. H., Nurnberg, Flughafen

Deutsche Luftbild K. G., W. Seelmann & Co., Hamburg, Flughafen

Deutscher Reklameflug, Inh. Christa Vollhardt, Egelsbach, Ernst-Ludwig-Strafie 13
Fliegerschule Weichelt, OHG., Bielefeld-Windelsbleiche, Flughafen
Frachtenkontor Gebr. Strétker G. m. b. H., Viersen (Rhld.), Freiheitsstrafle 44-46
Hamburger Aero-Lloyd G. m. b. H., Hamburg-Fuhlsbittel, Flughafen
Hannoversche Flugbetrieb G. m. b. H., Hannover, Flughafen
Industrie-Flugdienst G. m. b. H., Nirnberg, Am Sand 14

Guinther Kihn, Air-Service, Braunschweig-Waggum, Flughafen
Rheinland-Flugwerbung G. m. b. H., Dusseldorf, Kleverstrafie 34

Then-Air, Hch. Then, Nirnberg, Flughafen

d) fir Sondereinsétze (ohne gewerbliche Personenbeférderung):

Hubschrauber-Vertriebs-G. m. b. H., Koblenz
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B 11/58 Genehmigung des Landeplafjes "Hegnabrunn”
fiir Motorflugzeuge mit einem Héchstfluggewicht bis zu 1000 kg
und fiir Segelflugzeuge

Minchen 22, den 16. Januar 1958
0925—1V/45—87259
Das nachstehend bezeichnete Gelande ist der Luftsportgruppe Neuvenmarkt-Wirsberg in Hegnabrunn bei Neuenmarkt/Ofr.,
Lkr. Kulmbach als Landeplatz fur Flugzeuge bis zu einem h&chstzuldssigen Fluggewicht von 1000 kg und fir Segelflug-
zeuge genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Hegnabrunn

2. lage: 1 km sidlich der Bahnstation Neuenmarkt-Wirsberg,
hart sidlich der Ortschaft Hegnabrunn

3. Geographische Koordinaten: 50°05'13"Nord, 11°35'09“Ost

4. Hohe Uber NN: 358 m (1175 FuB3).

Die Bestimmungen in RAC/1 Anl. A des Luftfahrthandbuchs Deutschland Uber Flige im Gebiet der Luftabwehr- und
Erkennungszone sind zu beachten. )

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Bayerisches Staatsministerium
for Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag
Dr. Nibler
Ministerialrat

B 12/58
Bonn, den 1. Februar 1958
L 2—225/1—89 J/57 Il

Nachstehend wird die Gebihrenordnung der Bundesanstalt fir Flugsicherung vom 8. Januar 1958 (Bundesanzeiger Nr. 13

vom 21. Januar 1958) nachrichtlich veréffentlicht.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Kallus

Gebiihrenordnung
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

vom 8. 1. 1958

Auf Grund des § 8 des Gesetzes Uber die Bundesanstalt fir Flugsicherung vom 23. 3. 1953 (Bundesgesetzbl. | S. 70) wirA
im Einvernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen verordnet:

81
Grundsatz

Die Bundesanstalt fir Flugsicherung erhebt Gebihren nach dieser Verordnung.

§2

Gebihrenschuldner

(1) Zur Zahlung der Gebihr ist verpflichtet,
1. wer die gebiUhrenpflichtige Tatigkeit veranlafit,
2. wer an einem Lehrgang der Flugsicherungsschule teilnimmt,
3. wer die Kosten durch Erklérung gegeniber der Anstalt ibernommen hat,
4. wer nach den Vorschriften des birgerlichen Rechts fir die Kostenschuld eines anderen kraft Gesetzes haftet.

(2) Mehrere Gebuhrenschuldner haften als Gesamtschuldner.
§3
Gebihrensitze

Die Gebihren betragen fir:
A. Teilnahme an einem Lehrgang der Flugsicherungsschule fir Schiler, die nicht der Anstalt
angehéren, je Unterrichtstag . . . . . . . . . . . ..o 0oL, DM 10,—
B. Prifungen im Flugsicherungsdienst fur Priflinge, die nicht der Anstalt angehéren:
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1. FS-Konirolldienst

a) Profung fur Gehilfen . . . . . . ... 0oL DM 10,—~
b) Prifung fir den Befdhigungsnachweis A . . . . . . . . . . . .. .. DM 15,—
c) Prifung fir den Befahigungsnachweis B . . . . . . . . . .. . ... DM 20,-
d) Profung fur den Befdhigungsnachweis C . . . . . . . . . .. .. .. DM 20,—
2. FS-Beratungsdienst
a) Profung for Gehilfen . . . . . . . .00 o oo DM 5,—
b) Prifung for den Befdhigungsnachweis A . . . . . . . . . . ... .. DM 10,—
c) Prifung fur den Beféhigungsnachweis B . . . . . . . . .. . .. .. DM 15,—
3. FS-Fernmeldedienst
a) Profung for Gehilfen . . . . . . . . . . ..o DM 5,—
b) Prifung fir den Befghigungsnachweis A . . . . . . . . . . . . ... DM 10,—
c) Prufung fir den Beféhigungsnachweis B . . . . . . . . . . . .. .. DM 15,—
4. FS-techn. Dienst
a) Profung for Gehilfen . . . . . . . . . ..o DM 5,—
b) Profung fur den Beféhigungsnachweis A . . . . . . . . . . . .. .. DM 10,—
c) Profung fir den Befdhigungsnachweis B . . . . . . . . . .. .. .. DM 15,—
d) Profung fur den Befdhigungsnachweis C . . . . . . . . . . . .. .. DM 20,-
C. Profungen im Flugfunkdienst fur Priflinge, die nicht der Anstalt angehéren:
1. Fachpriofung for das Flugfunkzeugnis 1. Klasse . . . . . . . . . . .. .. DM 10,—
2. Fachprifung fir das Flugfunkzeugnis 2. Klasse . . . . . . . . . . . . .. DM 6,—
3. Fachprifung fir das Allgemeine Flugfunksprechzeugnis. . . . . . . . . . DM 4,—
4. Profung im Sprechflugfunkdienst . . . . . . . . . ... .00 DM 4,—
5. Wiederholung einer Nachprifung von Inhabern eines Flugfunkzeugnisses DM 250
D. Prifung fur Flugdienstberater . . . . . . . . . . . . ... L. DM 10,—

§4

Wiederholung von Priifungen

Bei Wiederholung einer Prifung werden die in § 3 Buchst. B bis D festgesetzten Gebihren erhoben.

§5
Befahigungsnachweise
Beféhigungsnachweise sind gebiUhrenfrei.
§6
Zweitschrift und Umtausch

Die Gebihr fur die Zweitschrift oder den Umtausch eines Befdhigungsnachweises betragt DM 2,—.

87
GebihrenerlaB

Die Anstalt kann in besonderen Ausnahmeféallen die Gebihren erméBigen oder erlassen, wenn ihr
die wirtschaftlichen Verhdlinisse des Pflichtigen oder aus Billigkeitsgrinden geboten erscheint.

g8

Zahlungstermine

(1) Es sind zu zahlen
a) Lehrgangsgebihren (§ 3 Buchst. A) monatlich im voraus,
b) die Ubrigen Gebihren vor der Prifung oder
vor Aushdndigung der Zweitschrift oder
vor dem Umtausch des Beféhigungsnachweises.

dies mit Ricksicht auf

(2) Der Zahlungstermin fir Angehérige der Bundeswehr kann zwischen den beteiligten Bundesministerien in Abweichung

von Absatz 1 festgelegt werden.

&9

Inkrafitreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkindung in Kratt.
Bonn, den 8. Januar 1958
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Der Bundesminister
fir Verkehr

Seebohm




B 13/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 21. Januar 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
getragen worden:

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
1. Convair CV 240-4 79 D-BEPE Deutsche Flugdienst GmbH", Frankfurt/Main,
Weilifravenstrafie 3
2. Piper J3C-50 2491 D-EHES Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen, Bremen-Flughafen
3. Do 27 A-1 2003 D-ELYB Dornier-Werke G.m.b. H., Friedrichshafen/B.
4. Piper J3C-65 10675 D-EHIT Walter Weidenkaff, Minchen-Solln, Schieggstrafie 5
5. Aero Jodel AB 6 D-EFEU Dr. Franz Burda, Offenburg/Baden, Schanzstrafle 12
D-11A ,Club”
6. Convair CV 240-4 110 D-BESI Deutsche Flugdienst GmbH., Frankfurt/Main
Weillfravenstrafie 3
7. Bell 47G-1 1703 D-HEDU Motorflug GmbH., Koblenz-Karthause, Flugplatz
8. Cessna 140 14497 D-EJOT Hermann Walter Arnold, Schorndorf und
Herbert Georgii, Sindelfingen
Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes
Mdhlmann
B 14/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle
Braunschweig, den 21. Januar 1958
LBA 303.14
Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrtzeugrolle fir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:
Lfd. : Verodffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Piper J3C-65 12192 D-EGUL Augsburger Verein fir Luftfahrt e. V.,
Augsburg, Kitzenmarkt 18 9/58
DH 82A Tiger Moth R 4833 D-EKUN Luftsportclub Faf3berg e.V., Faf3berg 9/58
DH 82A Tiger Moth T 6909 D-EMUS Fahrzeugbau Erwin Schéafer
Worms/Rhein, Hafenstrafle 69-71 9/58
Cessna 170A 19758 D-EHON Greven-Verlag, Kéln, Weyerstrafle 19 9/58
KI 35D 1853 D-EFES Schwabe & Co. K. G,,
Minchen 2, Augustenstrafie 10/12 9/58
6. DH 82A Tiger Moth R 5216 D-EKIF Motorfliegervereinigung , Westfalia” Herne e. V.,
Herne, Bahnhofstrafe 2 b 9/58
7. Auster 5J1 2031 D-ENIT Autohage, Ludwig Kihn,
Frankfurt/Main, Schmitistraf3e 47 9/58
8. Piper PA 18"150" 5612 D-EKOL Deutscher Aero Club e.V., Hauptgeschéftsstelle
Frankfurt/Main, Bockenheimer Landstrafle 19 9/58
9. Beechcraft H35 D 5105 D-EJIN Ing.-Biro, Emil Rex, Bremen, Breitenweg 19 9/58
Bonanza

Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zurickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-
rolle geldscht:

Lfd. : Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentiimer in NfL B Nr.
1. Piper PA 22 “150" 3208 D-EMED Aero-Club Hamburg e V.,

Hamburg-Fuhlsbiittel, Alsterkrugchaussee 585 9/58

Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

- 27 —



B 15/58  Musterzulassung der Flugzeug-Bordbatterie Varta 6 Sk 5

Braunschweig, den 8. Januar 1958
LBA 3—20.320/1
Die Flugzeug-Bordbatterie Varta 6 Sk 5 wird auf Antrag der Firma AFA Accumulatorenfabrik AG., Hannover, fir das
Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Gerdte-Kennblatt L—20.320/1.
Das Kennblatt kann von der Deutschen Versuchsanstalt fur Luftfahrt e.V., Prifstelle fir Luftfahrtgerdt, Biro der Nach-

richten fur Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor des

Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann

B 16/58 Musterzulassung der Segelflugzeugstartwinde
Tost — Doppeltrommelwinde 03

Braunschweig, den 18. Januar 1958
LBA 3—60.010/138

Die Segelflugzeugstartwinde ,Tost-Doppeltrommelwinde 03” wird auf Antrag der Firma Richard Tost, Minchen 15,
Thalkirchnerstrafie 62, fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung
nach Gerate-Kennblatt L —60.010/138. Das Kennblatt kann von der Deutschen Versuchsanstalt fir Luftfahrt, Prifstelle fir
Luftfahrtgerdt — Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steelerstrafie 65, bezogen werden.
Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes

Mdéhlmann

B 17/58 Neufestsejung des Rollfeldmittelpunktes
des Flughafens Frankfurt (Main)

Wiesbaden, den 25. Januar 1958
W I b/3—Az: 66 m

Im Einvernehmen mit dem Herrn Bundesminister fir Verkehr habe ich die vom friheren Reichsminister der Luftfahrt
— Luftamt Frankfurt am Main — am 21. 7. 1936 erteilte Genehmigung zur Anlegung und zum Betrieb des Verkehrsflug-
hafens Frankfurt am Main dem heutigen Betriebszustand entsprechend erweitert und die Lage des Rollfelmittelpunktes wie
folgt festgesetzt:

Hoch 55 44200 (50°02'04"N)

Rechts 34 69300 (08°34'17"0).
Der Hessische Minister fir

Arbeit, Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dienstbach
Ministerialrat

B 18/58 Genehmigung von Segelfluggelanden
Bonn, den 3. Februar 1958
L 4—420—2040 Vm/58
Nachstehende Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Lfd. Amtliche Bezeichnung und
Nr. Lage des Gelédndes

Zugelassene Startarten

A. Baden-Wiirttemberg
133 Irpfel Windenstart

Kreis Heidenheim/Br.
48°38'N 10°13'20"O

B. Bayern
166  Hegnabrunn Windenstart und Schlepp durch Motorflugzeuge bis zu
Landkreis Kulmbach 1000 kg Fluggewicht (Landeplatz fir Motorflugzeuge
50°05'13"N 11°35'09"O bis zu 1000 kg Fluggewicht)
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Lfd.

Nr.
56
57

58

63

Amtliche Bezeichnung und

Lage des Geldndes Zugelassene Startarten

F. Niedersachsen
An der Weser Windenstart
Kreis Holzminden
51°49°28“N 09°26'24"0O
Rastede-Loy
Kreis Ammerland
53°1517“N 08°15'25“0O
Steller Heide
Landkreis Rotenburg
53°03'20“N 09°12'35"0O

G. Nordrhein-Westfalen

Ruhrwiese Arnsberg Windenstart
Kreis Arnsberg
51°23'50"N 08°04”0O

Windenstart (Landeplatz fir Motorflugzeuge bis zu
1000 kg Fluggewicht)

Windenstart

Zyriicknahme von Genehmigungen

Die Genehmigung von nachstehend aufgefihrten Gelénden ist zurickgezogen worden:

Bezeichnung des Geldandes

Emausheim, Lkrs. Dillingen
Segringen, Lkrs. Dinkelsbihi

B 19/58

Veroffentlicht in NfL B Nr.

138/57 unter B Ifd. Nr. 32
138/57 unter B Ifd. Nr. 127

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Lippe

Tiefflugiibungsgebiete im norddeutschen Raum

Bonn, den 27. Januar 1958
L 3—300—427 B/57

Die Tiefflug-Verbindungswege zwischen Wahn und dem Tieffluggebiet Nr. 3 wurden aufgehoben, ein Verbindungsweg
zwischen Briggen und dem Tieffluggebiet Nr. 2 neu geschaffen. Die Verdffentlichung in den NfL Teil B Nr. 14/56 ist

daher wie folgt zu berichtigen:

Verbindungsweg Nr. 8 und Verbindungsweg Nr. 8 a sind mit allen Angaben zu streichen.

Neu einzutragen ist:
Verbindungsweg Nr. 9

51°13'30”"N 06°13'O bis 51°42’'N 06°27°O.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Kreipe

52°

J

8°

T

| Rinte e SR T

\ KULN-BONN]O

60 70

A

!
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Nachrichten fiir

Herausgegeben von der

6. Jahrgang

B 20/58

Luftfahrer

Bundesanstalt fiir Flugsicherung

Bliro der Nachrichten fur Luftfahrer

im Auftrage des

Bundesministers fiir Verkehr

NiL Teil B

Frankfurt (Main), 1. Méarz 1958

B 20/58

10.
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C. Bestimmungen fiir Benutzer, Besucher und sonstige Personen Seite

1. Betreten des Flughafens 36
2. Besichtigungen
3. Halten, Parken und Unterstellen von Fahrzeugen
4. Fahrzeugverkehr 37
5. Verkehr auf dem nicht allgemein zugénglichen Geldnde des
Flughafens
D. Schutzmaf3inahmen
E. Gewerbliche NutznieBung l 37
F. Zuwiderhandlungen gegen die Flughafen-Benutzungsordnung J
Anlagen
Anlage 1: Kartenpléne des Flughafens 38
Anlage 2: Baubeschrénkungsplan 39
Anlage 3: Gebuihrenordnung fur Flugh&fen * 40
Anlage 4: Rollpléne 41
Anlage 5: Sicherheitsvorschriften 42
Nr. T Umgang mit Betriebsstoffen
Nr. 2 Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken } 43
Nr. 3 Unfallverhitung
Nr. 4 Feuverlésch- und Rettungsdienst 44

l. Teil
Beschreibung des Flughafens

(Anderungen der Beschreibung werden in den Nachrichten for Luftfahrer und im Luftfahrthandbuch Deutschland, Blatt
AGA 2-17 ff., bekanntgegeben.)

1. Geléinde des Fiughafens

a) Lage
Geographische Breite: 53°37'55"N
Geographische Lange: 09°59'22°0O
Lage des Bezugspunktes: Achse der Landebahn 23/05, 945 m sidwestlich Schwelle 23
Entfernung und Richtung von der Stadt: 8,5 km (4.6 sm) nérdlich der Stadimitte Hamburgs
Héhe Uber NN: 1T m (36 Fuss)
Ortsmifiweisung: 3°18'W (1957)
Jéhrliche Anderung: )

b) Start- und Landeanlagen
Abmessungen der Start- und Landebahnen:
QFU 053/233: 2259 m x 45,7 m zuzigl. Stoppfiache 240 m am NO-Ende, 255 m am SW-Ende
QFU 156/336: 1466,2 m x 457 m
QFU 053/233 (Notlandebahn): 1315 m x 65 m
Abmessungen der Sicherheitsstreifen:
QFU 053/233: 2874 m x 300 m
QFU 156/336: 1586,2 m x 210 m
Start- und Landebahndecke:
QFU 053/233 und QFU 156/336: Beton, Stoppfléchen: Gras
QFU 053/233 (Notlandebahn): Gras
Tragféhigkeit:
QFU 053/233 und 156/336: 27 000 kg Einzelradbelastung
Gefalle:
QFU 053/233: NO/SW 0,179,
QFU 156/336: N/S 0,07%,

Startstrecke:
QFU 053/ 2499 m
233 2514 m
QFU 156/336: 1526,2 m
Landestrecke:

QFU 053/233: 2259 m
QFU 156/336: 14662 m
QFU 053/233 (Notlandebahn): 1315 m

* Siehe Luftfahrthandbuch Deutschland, Teil FAL

- 31 —



Instrumenten-Landeanlagen:
Vollstéindige ILS-Anlage

Rollbahnen:
Vom Vorfeld bis zu den Start- und Landebahnenden: Beton, 23 m breit, Tragféhigkeit 27 000 kg Einzelradbelastung.

Gréfle des Vorfeldes:

106 200 gm
Die Lage der Start- und Landeanlagen ist aus dem Kartenplan ,,Gelédnde des Flughafens und Luftfahrthindernisse”
in der Anlage 1 ersichtlich.

¢) Klassifizierung des Flughafens nach ICAO:
B3

d) Als Zoll- und Sanitétsflughafen zugelassen.

2. Wetterverhdiltnisse
Vorherrschende Windrichtung: WSW
Mittlere Tageshdchsttemperatur: Sommer 22,1° C (August)
Mittlere Tagestiefsttemperatur:  Winter —0,9° C (Januar)
Mittlerer Luftdruck: Sommer 1014 mb (1200 GMT)
Winter 1015 mb (0600 GMT)
Absolute Luftfeuchtigkeit: (Mittelwerte): Sommer 11,2 gr/m3 (1200 GMT)
Winter 4,2 gr/m3 (0600 GMT)
Wettermindestbedingungen: Mindesthéhen fir Instrumenten-Anflugverfahren Gber Flughafenhéhe

LS et 43 m (140 FuB)
PPl e 122 m (400 Fu)
NDB oottt 140 m (460 FuB)
VDF oot e 162 m (530 Fufl)

Platzrundenanflug

Uberziehgeschwindigkeit

weniger als 65 Kt ... .o 137 m (450 FuB3)

mehrals 65Kt ... o 168 m (550 Fuf3)
Die Verpflichtung des Luftfahrzeughalters zur Festlegung von Wettermindestbedingungen gemaf3 ICAO An-
hang 6 wird hierdurch nicht berihrt.

3. Betriebszeiten des Flughafens:
24-stindige Betriebszeit

4. Bauliche Anlagen
Aufzéhlung in der Nummernfolge nach den Kartenplénen ,Bauliche Anlagen” in der Anlage 1
I Flugzeughalle
Il Aussichtsgarten fur Besucher
i1l Abfertigungsgebdude mit Kontrollturm
IV Verwaltungsanbauten
V Luftpostamt
VI Frachthalle
VIl Garagen
VHI Feuerwache
IX Tankdienstgebdude
X Tankanlagen
Xl Werkstattenbiro
XII Werkstatten und Lager
XHI Lagerrdume
XIV Halle fir Sportflugzeuge
XV Birogebdude
XVI Birogebdude
XVII Kohlenhof
XVl Haupttrafo-Station
Lufthansawerft:
XIX Flugzeughalle
XX Flugzeughalle
XXI Werkstatten
XXl Lager- und Birordume
XXt Verwaltungsgebéude
XXIV Motorenprifstand

5. Flughafenzone
Die Flughafenzone ist behordlicherseits noch nicht festgelegt.
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6. Bavubeschrénkungsbereich
Der fir den Flughafen gemaf3 8§ 10 a ff. des Luftverkehrsgesetzes geltende Baubeschrénkungsbereich ergibt sich aus
dem als Anlage 2 beigefigien Kartenplan.

7. Luftfahrthindernisse
Lage und Héhen der Luftfahrthindernisse in Flughafenndhe sind aus dem Kartenplan ,Gelénde des Flughafens und
Luftfahrthindernisse” in der Anlage 1 ersichtlich.

8. Der Flughafenunternehmer und die auf dem Flughafen untergebrachten behdrdlichen Dienststellen und Unternehmen

a) Der Flughafenunternehmer
Hamburger Flughafen-Verwaltung (Hamburger Luftschiffhallen- Gesellschaft) Gesellschaft mit beschrénkter Haftung,
Hamburg-Fuhlsbittel, Flughafen,
Fernsprecher: 591001, Fernschreiber: 021 2807
Geschéftsfihrer: Flughafendirektor Max Wachtel, Hamburg
Einzelprokuristen: Fred Eckardt, Hamburg, und
Heinrich Fahrenholtz, Hamburg
Vorsitzender des Aufsichtsrates: Birgermeister Edgar Engelhard, Hamburg

Behordenstellen

Bundesanstalt fur Flugsicherung — Flugsicherungsstelle Hamburg —,
Deutscher Wetterdienst — Flugwetterwarte Hamburg-Fuhlsbittel —,
Baubehérde Hamburg, Tiefbauamt — Bauleitung Flughafen —,
Zollamt Flughafen,

Paf3kontrollamt Hamburg — Paf3kontrollstelle Flughafen —,
Zweigpostamt Hamburg-Flughafen (Luftpostamt),

Luftamt Hamburg — Auf3enstelle Flughafen —,

Polizeiposten Flughafen,

Deutsche Versuchsanstalt fur Luftfahrt

— Prifstelle for Luftfahrzeuge —,

— Fliegeruntersuchungsstelle des Instituts for Flugmedizin —,

— Institut fUr Festigkeit (Ingenieurbiro Prof. Dr.-Ing. Hans Ebner) —.

b

—

¢) Luftverkehrsgesellschaften

Charter- und Bedarfsfluggesellschaften und sonstige Luftfahrtunternehmen
Speditionsunternehmen, IATA-Agenten, Makler usw.
Gaststattenbetriebe
Flughafen-Hotel
Flughafen-Gaststatie
Flughafen-Schénke
Sonstige gewerbliche Unternehmen
Hapag-Lloyd-Reisebiro
Norddeutsche Bank AG — Zahlstelle Flughafen —
Einzelhandelsverkaufssténde in der Haupthalle
(Blumen, Obst, Raucherwaren, Zeitschriften, Reisebedarf, Parfimerien usw.)
Friseur
Fotograf

9. Flugsicherungseinrichtungen

a) Tageskennzeichen
Anflug: Nein
Hindernisse: Nein
Randkennzeichen: Nein
Sicherheitsstreifen: Nein
Rollbahn-Léangsrichtung: Ja
Rolihaltepunkte: Ja
Start- und Landebahn-Bezeichnung: Ja
Schwellenkennzeichnung: Ja
Start- und Landebahn-Mittellinie: Ja
Start- und Landebahn-Seitenkennzeichen: Nein
Start- und Landebahn-Aufsetzzone: Ja
Start- und Landebahn-Randkennzeichen: Nein
Ortsbeschriftung: ,HAMBURG" auf dem Dach der Halle B
Signalflache: Ja
Landewetser: Ja
Windrichtungsanzeiger: Ja
Schneekennzeichnung: Ja
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10.

1.

12,

b) Befeuerung
Leuchtfeuer: Drehscheinwerfer weifs/weif3 {12 Lichtfolgen in der Minute)
Anflug: Fir alle Landebahnen regelbare Leuchistérke
Anflugwinkel: Nein
Schwellen: Ja
Start- und Landebahnen: Ja, Landebahnen 05/23 und 16/34 *
Notbefeverung: Ja
Hindernisse: Ja
Randbefeuverung: Nein
Rollbahnen: Ja*
Scheinwerfer: Auf dem Vorfeld
Signalflache: Nein
Windrichtungsanzeiger: Ja
Landeweiser: Ja

zu 0,6 m (2 Fuf}).

c) Funktechnische Einrichtungen
Anflugkontrolle und Flughafen-Kontrollturm mit Boden-/Bord-Funksprecheinrichtungen auf mehreren Frequenzen.
Navigationshilfen:
Vollstdndige ILS-Anlage
Vollstandige GCA-Anlage
Ungerichtetes Funkfeuer
2 Platzfunkfeuer
UKW-Drehfunkfeuver
UKW-Peilstation
Einzelheiten ergeben sich aus dem Luftfahrthandbuch.

Abfertigungsgercite
Zur Durchfihrung der Abfertigungsdienste stellt die Hamburger Flughafen-Verwaltung alle erforderlichen Geréte und
Einrichtungen nach Mafigabe der Bodendienstvertrége zur Verfigung.

Sonstige Einrichtungen
a) Unfallstellen und Erste-Hilfe-Leistung
Unfall- und Erste-Hilfe-Dienst der Flughafen-Feuerwehr (24-stindige Bereitschaft)
Unfall-Transport-Wagen mit 4 Krankentragen
Sanitétsstation des Deutschen Roten Kreuzes
Direkte Fernsprechleitung zum Allgemeinen Krankenhaus Heidberg (Flughafenarzt)

Feuermeldestellen und Feuerldschdienst
Alarmierung der Flughafen-Feuerwehr durch auf dem Flughafengelénde verteilte Feuermelder und durch Fern-
sprecher. (24-stindige Bereitschaft der Flughafen-Feuerwehr)
Die Flughafen-Feuerwehr ist ausgeristet mit:

2 Tankléschfahrzeugen

2 Kohlensdureanhdngern

2 Léschmittelfahrzeugen

1 Pulverldschfahrzeug

und sonstigem Gerét (Schlauchwagenanhénger, Leitern usw.)
Alarmierung der Feverwehr Hamburg (Wache 5) durch direkten Melder.
Entfernung der Feuerwehr Hamburg (Wache 5): 3 Minuten Fahrzeit.

b

¢) Weitere Einrichtung
Fir die Notstromeinspeisung bei Ausfall des Netzstromes steht ein Notstrom-Aggregat zur Verfigung.
Fir die Schneefreihaltung der Start- und Landeanlagen, Betriebsfléchen und Strafen stehen moderne Schneerdum-

gerdte zur Verfigung.

Verkehrsverbindungen

Avtobus-Zubringerdienst
von den Stadtbiros der Fluggesellschaften,
vom Hauptbahnhof,

vom Zentral-Omnibus-Bahnhof,
von den Hotels ,Vier Jahreszeiten” und ,Atlantic”.
Taxi (Taxenstand vor dem Abfertigungsgebdude)
StrafBenbahn (Linie 9), Haltestelle vor dem Abfertigungsgebéude.
Beschilderung der Zufahrtstraflen aus der Innenstadt und von den Fernverkehrs-Einfalistrafien (Autobahnen, Bundes-

straf3en).
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IL Teil

Benutzungsvorschriften

A. Allgemeine Bestimmungen

1.

Befugnis zur Benutzung des Flughafens
Wer den Flughafen betritt oder auf ihm landet, ist den Vorschriften dieser Benutzungsordnung und den Weisungen
des zusténdigen Personals der Hamburger Flughafen-Verwaltung unterworfen.

Nicht aligemein zugéingliche Anlagen

Die nachstehenden Anlagen diirfen von Unbefugten nicht betreten werden:

a) das Abfertigungsvorfeld und die Vorfelder vor den Luftfahrzeug- und Frachthallen,
b) die Start- und Landefléchen sowie samtliche Rollflachen,

c) die Luftfahrzeughallen,

d) der Betriebs- und Bauhof,

e) die Frachthalle,

f) die Passagierwarteréume,

g) die Garagen und Werkstétten,

h) die Baustellen,
i} die sonstigen nicht fir den allgemeinen Verkehr freigegebenen Anlagen innerhalb des umzéunten Flughafen-

geldandes,

k) die von der Hamburger Flughafen-Verwaltung besonders bezeichneten Flugsicherungsaniagen auflerhalb des
Flughafens.

In Ausnahmefallen kann das Betreten der Anlagen von der Hamburger Flughafen-Verwaltung — gegebenenfol!s

im Einvernehmen mit den zustéindigen behérdlichen Dienststellen — erlaubt werden.

Lagerung

Fracht, Kisten, Baumaterial, Geréte usw. dirfen auBBerhalb von hierfir gemieteten Fldchen oder Rdumen nur mit
Genehmigung der Hamburger Flughafen-Verwaltung — gegebenenfalls gegen Entgelt entsprechend der Gebih-
renordnung — gelagert werden.

Bavarbeiten
Vor der Inangriffnahme von Bauarbeiten auf dem Flughafen haben die hierfir Berechtigten die Hamburger Flughafen-

Verwaltung rechtzeitig zu benachrichtigen.

Fundsachen
Fundsachen, die in den Flughafenanlagen gefunden werden, sind unverziiglich am Auskunftsschalter in der Abfer-

tigungshalle oder an der Haupttorwache des Flughafens abzugeben.

Mitfihren von Hunden
Hunde sind stets an der Leine zu fuhren.

Sammlungen und Verteilung von Druckschriften
Sammlungen aller Art bedirfen der Genehmigung der Hamburger Flughafen-Verwaltung. Das gleiche gilt fiirr das
Verteilen von Flugblattern und sonstigen Druckschriften.

B. Bestimmungen fiir Luftfahrzeughalter bei Benutzung des Flughafens mit Luftfahrzeugen

1.

Befugnis zum Starten und Landen

a) Die Benutzung des Flughafens ist gegen Entrichtung der in der GebuUhrenordnung fir Flughdfen festgelegten
Entgelte mit allen Arten von Luftfahrzeugen gestattet, mit Flugzeugen und Hubschraubern jedoch nur, wenn ein
Hochststartgewicht von 27 000 kg Einzelradlast nicht Uberschritten wird.

b) Die Luftfahrzeugfihrer sind verpflichtet, dem behérdlich beauftragten und besonders ausgewiesenen Personal
der Hamburger Flughafen-Verwaltung die Eintragungsscheine und Lufttichtigkeitszeugnisse ihrer Luftfahrzeuge
sowie die Luftfahrerscheine ihrer Besatzungsmitglieder zur Prifung vorzulegen.

Luftbildunternehmen sind verpflichtet, sich geméf3 den Anordnungen der zusténdigen Behdrden von besonders
beauftragtem Personal der Hamburger Flughafen-Verwaltung Gberprifen zu lassen.

Start- und Landeeinrichtungen, Abfertigungsvorfeld

a) Zum Starten und Landen sowie zum Rollen sind die Start- und Landebahnen oder Zurollbahnen sowie die be-
sonders gekennzeichneten Start- und Lande- oder Rollflachen auf dem Rolifeld zu benutzen. Die Rollpléane
ergeben sich aus der Anlage 4. Die Luftfahrzeugfihrer sind daran gebunden, soweit sie nicht von der Flug-
sicherungsstelle andere Weisungen erhalten.

b) Das Abfertigungsvorfeld dient der verkehrsméfligen Abfertigung der Luftfahrzeuge. Eine andere Benutzung des
Abfertigungsvorfeldes (z. B. zur Abstellung von Luftfahrzeugen, zur Yornahme von Wartungsarbeiten) ist nur mit
Zustimmung der Hamburger Flughafen-Verwaltung zuldssig. Abfertigungsplétze werden von der Hamburger
Flughafen-Verwaltung zugewiesen. Das Einwinken der Luftfahrzeuge wird vom Personal der Hamburger Flug-

hafen-Verwaltung vorgenommen.

— 35 —



c) Bleibt ein Luftfahrzeug wegen technischer Stérungen oder cus einem sons-igen Grund auf den Start- und Lande-
bahnen, den Zurollbahnen oder den Vorfeldern b= W(rsumsuw thig liegen, so ist die Hamburger Flughafen-
Verwaltung unter Beachtung der gesetfzlichen Vorschriften ydie Flug (ai’uufnlsuchung avch ohne beson-
deren Auftrag des Luftfahrzeughalters oder des Lufifahrzeglidi igt, aui Kosten des Luftfahrzeug-
halters alle im Interesse der reibungslosen Abwicklung des Gbigen Lufiverkehis erforderlichen MafBnahmen zur
Beseitigung des Verkehrshindernisses zu treffen. Fir Schad:r, dic durch derart ige Mafinahmen eintreten, haftet
die Hamburger Flughafen-Verwaltung nur, wenn sie von ihr cder ihren Erfillungsgehilfen vorsétzlich oder grob
fahrldssig verursacht werden. Das gleiche gilt sinngemdf} fur ¢lie Falic, in deren die Hamburger Flughafen-Ver-

waltung von den einzelnen Luftfahrzeughaltern beauttragh wird, LJ ttahizeuge zu bergen, bei der Bergung oder

Instandsetzung von Luftfahrzeugen mitzuwirken bzw. Luftiahizeuge wbzuschliepper und innerhalb des Flughafen-

geléndes zu verbringen.

3. Ab- und Unterstellung von Luftfahrzeugen

a) Der Halter oder Fohrer eines auf dem Flughafen verbleibenden Luftiahizeugs ist verpflichtet, das Luftfahrzeug
auf den vorgesehenen Abstellfldchen abzustellen oder in einer Halie unierzusielien. Plitze fir die Ab- oder
Unterstellung werden von der Hamburger Flughafen-Verwaltung zugewiesm

b) Fir die Ab- und Unterstellung von Luftfahrzeugen gelten die gesetziichen Varschrificn Gber die Miete (§§ 535 ff.
BGB). Eine Verwahrungspflicht besteht fir die Hamburger Fiughafen-Verwaltung nur, wenn hieriber eine beson-
dere schriftliche Vereinbarung getroffen wird.
For eine Beschadigung von Luftfahrzeugen, die auf dem Flughafcn ab- oder untergestellt sind, haftet die
Hamburger Flughafen-Verwaltung nur, wenn der Schaden von ihr oder ihien Eifiliungsgehilfen vorsatzlich oder
grob fahrléssig verursacht worden ist.

4. Benutzung der Hallen, Werkstétten und anderen Réume
Die Benutzung der Flugzeughallen, Werkstatten usw., soweit cic nichi
vermietet sind, bedarf von Fall zu Fall der Zustimmung durch die H
Soweit Platz vorhandean ist, kénnen die Luftfahrzeuge der nicht «
freien Hallen untergestellt werden.
Mit den auf dem Flughafen anséssigen Luftfahrzeughaltcin und sonstigen Unicrnehmen sind besondere Pacht- und
Mietvertréige Uber die ihnen Uberlassenen Werkstétten, Tankanlagen, Biroréume usw. abzuschlieBen.
Untervermietungen sind grundsdtzlich unstatthaft.

n Lodtfe ‘.‘LC”g}GHeI fest verpachtet oder
fen- \/crwaHur‘g
v anséissigen Unternehmen in

5. Betriebsstoffversorgung
a) Die Betriebsstoffversorgung erfolgt auf Grund unmittelbuier Veririge zwischen den Betriebsstoffgesellschaften
BP Benzin- und Petroleum GmbH., Esso AG., Deutsche Sheli AG. und den Luftfahrzeughaltern. Fir die Einhaltung
der Sicherheitsvorschriften sind die Befriebssfoffgesa!Ischof’zen und die Luftfahizeughdlter verantwortlich.
b) Fir den Umgang mit Betriebsstoffen sind inshesondere die aus der Anlage 5 — Nr. 1 — ersichtlichen Sicher-
heitsvorschriften zu beachten.

6. Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken
Fir den Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken sind insbescndeie dic aus dere Arlage 5, Ni. 2 ersichtlichen Sicher-

heitsvorschriften zu beachten.

7. Abfertigung von Luftfahrzeugen
a) Die verkehrmafBige Abfertigung der startenden und landenden luftfahizeuge erfolgt durch die Hamburger

Flughafen-Verwaitung oder nach néherer Vereinbarung durch den Lufifahrzeughalter.

b) Gerdte zum Be- und Entladen der Luftfahrzeuge, Gabeistapler, Ladetreppen, Verpflegungs- und Gepéckkarren,
Startaggregate sowie sonstige zum Ein- und Ausladen von Posi und Tracht sowie zum Ein- und Aussteigen der
Fluggéste bendtigte Vorrichtungen und Gerdte sind -~ soweit sie nicht im Rohman von Bodendienstvertrégen
von der Hamburger Flughafen-Verwaltung gestellt werden — an den hierfir bestimmten Platzen gegen Entgelt
gemdf3 der Gebihrenordnung abzustelien.

8. Lufifahriveranstaltungen
Besondere Luftfahrtveranstaltungen dirfen — unbeschadet der ciforderlichen behdrdlichen Genehmigung — auf

dem Flughafen nur mit Zustimmung der Hamburger Flughaten-Verwaltung durchgefithrt werden. Der planméBige
Luftverkehr darf durch solche Veranstaltungen nicht behindert werden.

C. Bestimmungen fir Benutzer, Besucher und sonstige Personen
1. Betreten des Flughafens
a) Der Flughafen darf nur mit Erlaubnis der Hamburger Fluqhm‘cn Verwaltung und ausschlieBlich durch die hierfor
freigegebenen Eingdnge betreten oder befahren werden. Die Ericubnis kann jederzeit widerrufen werden.

b) Zum Beireten des Abfertigungsgebdudes und zum dienstlichen oder gesciiftlichen Besuch einer auf dem Flug-
hafen befindlichen Dienststelle oder Firma bedarf es keiner besonderen Genehmigung.
Alle anderen Anlagen des Flughafens dirfen nur mit Zustimmung der Homburger Flughafen-Verwaltung betreten
werden. Zum Betreten des Abfertigungsvorfeldes berechtigt nur der Fiugschein fir Fluggdste oder ein von der
Hamburger Flughafen-Verwaltung ausgestellter Sonderausweis.
Als Erlaubnis zum Besuch des Aussichtsgartens gilt die an der Kasse geléste Eintrittskarte. Die Hohe der Eintritts-
gelder, Erméfligungen usw. wird durch Aushang bekanntgegeben.
Das gleiche gilt sinngemdf3 fir die Fahrten auf dem Flughafengeldnde mit den Rundfahriwagen der Hamburger

Flughafen-Verwaltung.
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2. Besichtigungen

Luftfahrzeuge sowie Luftfahrzeughallen und die Ubrigen Anlagen dirfen nur unter verantwortlicher Filhrung eines
Beaufiragten der Hamburger Flughafen-Verwaltung besichtigt werden. Erforderlichenfalls ist das Einversténdnis
der Flugsicherungsstelie und des Luftfahrzeughalters einzuholen. Ist ein Betreten vermieteter Hallen beabsichtigt, so
ist hierzu auch das Einverstdndnis des Mieters erforderlich. Bei Besichtigungen dirfen Luftfahrzeuge nicht beriihrt
und das Vorfeld nicht nach dem Rollfeld hin verlassen werden.

. Halten, Parken und Unterstelien von Fahrzeugen auf dem Flughafengelénde

a) Kraftfahrzeuge dirfen nur auvf den gekennzeichneten Parkplatzen abgestelli werden. Bewachte gebihrenpflich-
tige Parkplaize innerhalb des Flughafengeldndes sind durch Hinweisschilder gekennzeichnet.

b) Zum Unterstelien von Kraftfahrzeugen steht eine begrenzte Anzahl von Garagen gegen Entrichtung einer Gebihr
zur Verfigung.

c) Omnibusse, Taxen und Mietwagen dirfen Fluggéste und Gepéck nur auf der Ostseite des Abfertigungsgebdudes
aufnehmen oder absetzen. Fracht darf nur an der Rampe der Frachthalle abgeladen oder aufgeladen werden.

d) Das Aufstellen und Unterstellen von kleineren Fahrzeugen, insbesondere Fahrradern, auf Vorplétzen, Treppen
und Géngen sowie in den Flugzeughallen ist untersagt.

. Fahrzeugverkehr

Werden Fahrzeuge, die nicht zum Verkehr auf 6ffentlichen Straflen zugelassen sind, zum Betrieb innerhalb des

Flughafens verwendet, so ist der Halter dafir verantwortlich, daf3 sie den allgemeinen Verkehrs- und Sicherheits-

bestimmungen entsprechen. Die StraBBenverkehrsordnung findet auf den Fahrzeugverkehr innerhalb des Flughafens

entsprechende Anwendung.

. Verkehr auf dem nicht allgemein zuganglichen Gelénde des Flughafens

a) Wer ausnahmsweise gemdf3 [I A 2 letzter Absaiz zum Betreten oder Befahren der Start-, Lande- und Rollfléchen
berechtigt ist, hat vor dem Betreten oder Befahren die Flugsicherungsstelle im Kontrollturm zu benachrichtigen.
Er darf sich nur nach deren Weisungen bewegen. Vor Betreten der oder Einfahrt in die Startbahn oder vor
deren Uberquerung ist auf das Freizeichen vom FS-Kontrollturm (grines Lichtsignal oder Freigabe durch Funk-
sprech) zu warten. Die Lichtsignale des FS-Kontrollturms sind stets zu beachten. (Griines oder rotes Lichisignal,
Ein- und Ausschalten der Befeuerung). Die Benutzer haben sich bei der Hamburger Flughafen-Verwaltung Uber
die Bedeutung der Lichtsignale unterrichten zu lassen.

b) Fahrzeuge, die bei Dunkelheit die Start-, Lande- und Rollflachen befahren, missen so beleuchtet sein, daf3 alle
Bewegungen vom FS-Kontrollturm aus verfolgt werden kdnnen.

c) Bei unsichtigem Wetter sollen die Start-, Lande- und Rollfléchen nur von solchen Fahrzeugen befahren werden,
fir die eine stéindige Funksprechverbindung mit dem FS-Kontrollturm besteht.

d) Das Abfertigungsvorfeld darf nur von Feuerlésch- und Tankfahrzeugen, Sanitétsfahrzeugen, Fahrzeugen der auf
dem Flughafen untergebrachten behérdlichen Dienststellen, Startwagen, Fahrzeugen der Hamburger Flughafen-
Verwaltung und der Betriebsstoffgesellschaften zu dienstlichen Zwecken sowie von Fahrzeugen, fir die eine
besondere Erlaubnis durch die Hamburger Flughafen-Verwaltung erteilt ist, befahren werden.

e) Die Héchstgeschwindigkeit auf dem Abfertigungsvorfeld ist fir Fahrzeuge aller Art auf 30 km/h und auf den
Start-, Lande- und Rollfléchen auf 40 km/h begrenzt.

Fir Feuerldsch- und Rettungsfahrzeuge gilt diese Geschwindigkeitsbegrenzung im Alarmfall nicht.

f) Die auf dem nicht allgemein zugénglichen Gelénde des Flughafens verkehrenden Fahrzeuge sind nach Weisung

der Hamburger Flughafen-Verwaltung besonders zu kennzeichnen.

Hamburg, den 18. 10. 1956

. SchutzmaBnahmen
Die aus der Anlage 5 Nr. 3 und 4 ersichtlichen Vorschriften Uber Unfallverhitung, insbesondere Rauchverbot, Arbeiten

in Hallen und Werkstatten, Wartungsarbeiten, Aufbewahrung von Material und Gerét sowie iiber den Feuerl8sch- und
Rettungsdienst sind zu beachten.

. Gewerbliche NutznieBung

Jede gewerbliche Téatigkeit innerhalb des Flughafens, insbesondere die Bewirtschaftung von Gaststétten, der Betrieb
von Kiosken usw., die Werbung durch Reklame, die Durchfihrung von Foto-, Film-, Rundfunk- und Fernsehaufnahmen,
der Vertrieb von Druckschriften und Waren aller Art sowie jede landwirtschaftliche Nutzung des Flughafengeldndes
ist nur auf Grund eines Vertrages mit der Hamburger Flughafen-Verwaltung zuldssig.

. Zuwiderhandiungen gegen die Flughafen-Benutzungsordnung

Wer gegen die Vorschriften dieser Benutzungsordnung oder gegen Anweisungen der Hamburger Flughafen-Verwal-
tung, die auf Grund dieser Benutzungsordnung ergangen sind, verstéft, kann durch die Hamburger Flughafen-Ver-
waltung vom Flughafen verwiesen werden.

Die Flughafen-Benutzungsordnung tritt am 1. 12, 1956 mit den Anlagen 1 bis 5 in Kraft.

Die Anwendung der Anlage 3* wurde bereits ab 1. 1. 1956 durch die oberste Landesverkehrsbehdrde genehmigt.

Der Flughafenunternehmer
Hamburger Flughafen-Verwaltung
G.m.b. H.
Wachtel
Flughafendirektor

Genehmigt
Die oberste Landesverkehrsbehérde :
Amt fir Verkehr, Hamburg
Im Auftrag

Hamburg, den 1. 12. 1956 Dr. Reemts

* Siehe Luftfahrthandbuch Deutschland, Teil FAL
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1.

Anlage 5

Sicherheitsvorschriften

Umgang mit Betriebsstoffen

a)

b)
<)

Ein Luftfahrzeug darf mit laufenden Motoren oder in einer Halle oder einem anderen umschlossenen Raum nicht
be- oder enttankt werden;

im Umkreis von 45 m um ein Luftfahrzeug ist offenes Feuer und Rauchen verboten;

beim Tanken dirfen Auflenbordbatterien nicht an das elektrische Netz des Luftfahrzeuges angeschlossen sein. Der
elekirische Hauptschalter im Luftfahrzeug muBl im allgemeinen ausgeschaltet sein. Wird elektrische Energie wéhrend
des Tankvorganges, z. B. in Form von Beleuchtung benétigt, so dirfen die Schaltorgane wéhrend des Tankvorganges,
insbesondere bei gedffneten Einfillstutzen, nicht betétigt werden. Der Betrieb der Funkanlagen ist ebenfalls ver-
boten;

Luftfahrzeuge und Kraftstoffanlagen sind an einem oder mehreren Punkten zu erden;

UberflieBen oder Verschitten von Betriebsstoff ist zu vermeiden;

das Betankungsgerdt muf3 vorschriftsméflig und ausreichend mit den Ublichen gepriften Feuerléschern versehen
sein. Diese sind so anzubringen, daf} sie jederzeit in greifbarer Néhe des beim Tankvorgang beschéftigten Perso-
nals sind;

Tankfahrzeuge dirfen das Abfertigungsvorfeld nur zum Be- oder Enttanken von Transitflugzeugen befahren. Luft-
fahrzeuge, die auf dem Flughafen verbleiben, sollen an den dazu bestimmten Stellen betankt werden.

Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken

a)

Die Triebwerke der Luftfahrzeuge diirfen sich nur in Betrieb befinden, wenn sich ein Luftfahrzeugfthrer oder ein
fachkundiger Mechaniker im Fihrerstand des Luftfahrzeuges befindet. Ist das Luftfahrzeug nicht mit ausreichenden
und einwandfrei arbeitenden Parkbremsen ausgeristet, so missen vor dem Anlassen der Motoren Bremsklétze, die
mit Zugseilen versehen sind, vor die Hauptréder des Luftfahrzeuges gesetzt werden.

Wer wéhrend des Motorenlaufes die Schaltung bedient, hat sich zu vergewissern, dafl durch die von den Luft-
schrauben oder den Triebwerken verursachten Luftstrémungen keine Personen oder Sachen verletzt, beschédigt oder
gefdahrdet werden kénnen. Der Priflauf von Motoren sowie Wartungsarbeiten in Verbindung mit Montagen dirfen
nur an den dazu bestimmten Stellen vorgenommen werden; das gleiche gilt fir Arbeiten, die eine Verunreinigung
des Abfertigungsvorfeldes zur Folge haben.

Auf dem Abfertigungvorfeld durfen Luftfahrzeugmotoren nicht auf hohe Drehzahl gebracht werden. Das Rollen
von Luftfahrzeugen im Bereich des Abfertigungsvorfeldes ist nur mit der erforderlichen Mindestdrehzahl zuldssig.
Uberméflige Gerduschbeldstigungen sind zu vermeiden.

Abschleppen und Rollen mit eigener Kraft darf nur von geschultem Personal durchgefihrt werden; im Fihrerstand
des Luftfahrzeuges muf3 sich geschultes Personal befinden.

Luftfahrzeuge dirfen in oder aus Hallen und Werkstétten nicht mit eigener Kraft gerollt werden. In Hallen und
Werkstatten dirfen die Motoren der Luftfahrzeuge nicht angelassen werden.

Unfallverhiitung

a)

b)

Rauchverbot
Innerhalb eines Umkreises von 45 m um Luftfahrzeuge, Tankfahrzeuge, Krafistoffbehdlter und Tankanlagen, in

Hallen oder Werkstatten sowie auf dem Abfertigungsvorfeld ist das Rauchen verboten.

Arbeiten in Hallen und Werkstatten

In Hallen und Werkstatten dirfen feuergeféhrliche leichtflichtige Flissigkeiten fir Reinigungsarbeiten nicht benutzt
werden. Mit offener Flamme darf nur in den hierfir zugelassenen Raumen gearbeitet werden.

Feuergefdahrliche leichtflichtige Stoffe (Spannlacke, Nitrolacke usw.) dirfen nicht in einer Flugzeughalle oder einer
Werkstétte verarbeitet werden, es sei denn, da3 der betreffende Raum, insbesondere beziglich aller Heizungs-
anlagen und elektrischen Installationen den geltenden Feuerschutzbestimmungen entsprechend angelegt und mit
genigender Ventilation versehen ist.

Die Béden der Flugzeughallen, Vorfelder und angrenzenden Fléchen sind vom Benutzer frei von Ol, Fett und anderen
feuergefdhrlichen Stoffen zu halten.

Fior Olreste, -lappen und anderen feuergefdhrlichen Abfall sind gekennzeichnete Metallbehélter mit Deckel zu ver-
wenden. Die eingesammelten Abfélle missen téglich entfernt werden. Die Olauffangwannen oder dhnliche Behélter
missen dauvernd saubergehalten werden; sie sind beim Abtropfen brennbarer Fliissigkeiten sofort durch ihre

Benutzer zu leeren und wieder zu reinigen.

Wartungsarbeiten

Wartungsarbeiten, welche das Entfernen von Motorhauben und das Ablassen von Ol oder Treibstoff erfordern,
dirfen nicht auf dem Abfertigungsvorfeld vorgenommen werden.

Auvfbewahrung von Material und Gerat

Material und Gerét missen so aufbewahrt werden, daf3 keine Feuersgefahr besteht.

In Flugzeughallen oder anderen Geb&uden des Flughafens dirfen feuergeféhrliche Flissigkeiten, Signalmunition
oder anderes feuergeféhrliche Material nicht aufbewahrt werden, sofern nicht die Aufbewahrung in einem zu diesem
Zweck besonders eingerichteten Behalter erfolgt.

Schmieréle dirfen innerhalb oder in der Néhe von Flugzeughallen nur dann aufbewahrt werden, wenn sie sich in
Behaltern, die mit einer vorschriftsméfligen Zapfvorrichtung versehen sind, befinden. Bei der Verwendung und Auf-
bewahrung verdichteter, verflissigter und unter Druck geldster Gase sind die Bestimmungen der Druckgas-Verord-

nung zu beachten,
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4. Feuerlosch- und Rettungsdienst

a)

Bei Ausbruch eines Brandes sind die in den Hallen und Gebduden befindlichen Feuermelder unverziglich zu be-
tatigen. Unabhéngig davon ist der Ausbruch eines Brandes sofort der Flughafen-Feuerwache (Fernsprech-App. 555)
mitzuteilen. Bis zum Eintreffen der Feuerldschkrafte des Flughafens ist der Brand mit den in den Gebduden und
Hallen verteilten Feuverldschgerdten zu bekampfen.

In der Flughafen-Feuerwache (sidlich der Frachthalle) befindet sich eine Rettungsstation, die 24-stindig besetzt ist.
Sie leistet bei Unglicksfallen auf dem Flughafen Verletzten die Erste Hilfe. Auflerdem ist das Allgemeine Kranken-
haus Heidberg (Flughafenarzt) Gber eine direkte Fernsprechleitung (Fernsprech-App. 535) zu verstidndigen und die
Art der Verletzung mitzuteilen, damit alle erforderlichen arztlichen Mafinahmen getroffen werden kdnnen. Im
Ubrigen sind bei Flugzeugunfallen alle erforderlichen Feuerlésch- und Rettungsmafinahmen nach dem entsprechend
den o&rtlichen Verhdltnissen for den Flughafen Hamburg aufgestellten ,Alarmplan” unverziglich einzuleiten und

durchzufthren.
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B 21-26/5

Nachrichten fir Lufﬂahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fiir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang Nﬂ. Teil B Frankfurt (Main), 15. Mérz 1958

B 21/58 Bekanntmachung iiber die Einrichtung
eines Gehietes mit Flugheschriinkung

Bonn, den 25. Februar 1958
L 6—682—2411 Vm/57 1l

Nach der Bekanntmachung vom 22. 1. 1958 iber die Anderung der Bekanntmachung iber die Einrichtung einer Luftab-
wehr- und Erkennungszone (Bundesanzeiger Nr. 22 vom 1. 2. 1958) ist die Bekanntmachung von 21. 8. 1957 (Bundes-
anzeiger Nr. 164 vom 28. 8. 1958, abgedruckt in NfL B 83/57) nunmehr in der nachstehend abgedruckten Fassung

anzuwenden.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Kallus

Bekanntmachung ilber die Einrichtung
einer Luftabwehr- und Erkennungszone
von 21. 8. 1957

(in der Fassung der Bekanntmachung vom 22. 1. 1958)
Auf Grund von Nr. 3.1.6 der Verordnung Uber Luftverkehrsregeln fir das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland (Bun-
desanzeiger Nr. 104 vom 4. 6. 1953) wird mit Wirkung vom 25. Januar 1958 das nachstehende Gebiet als Gebiet mit Flug-
beschréinkung fir Zwecke der Luftabwehr und Erkennung bekanntgegeben:

1.
Begrenzung

Die Luftabwehr- und Erkennungszone erstreckt sich entlang der deutsch-tschechoslowakischen Grenze und der sowijetischen
Besatzungszonengrenze; sie wird im Westen von einer Linie begrenzt, die zwischen folgenden Punkten verlauft:
53°59'N 10°55'0
54°30'N 11°30'0
54°36'N 11°00'0
54°00'N  10°10'0O
52°31'N  10°10'0O
52°23'N  10°40'0
52°15°'N  10°40'0
52°05'N  10°02'0
51°25'N  09°40'0
51°20'N  09°40'0
50°40'N  09°25'0
50°20'N  09°30'0O
50°00'N  10°05'0
49°54'N  10°54'0
49°54'N  11°00'0
49°56'N  11°35°0
49°25'N  11°50'0
48°17'N 13°15'0
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Zu der bezeichneten Zone gehort ferner ein Luftraum, der oberhalb 1000 m Gber Grund beginnend durch folgende Punkte
begrenzt ist:

52°31I'N  10°10'0

52°20N 10°10°0

52°05'N  10°02'0

52°15N  10°40'0

52°23'N  10°40'0

1.
Vetfahren

(1) Flige motorgetriebener Luftfahrzeuge mit Sprechfunkausrisstung
1. Floge in LuftstraBBen und Luftwegen:
Alle die Luftabwehr- und Erkennungszone durchquerenden Fliige sind in den festgelegten LuftstraBen und Luftwegen durch-
zufGhren. Fir Flige von oder nach der Tschechoslowakei sind Luftweg 551 oder LuftstraBe Gelb 12 zu benutzen. Alle
Luftfahrzeugfihrer sind verpflichtet, Uber allen fir den entsprechenden Streckenabschnitt festgelegten Meldepunkten an
die zustdndige FS-Bezirkskontrollstelle Standortmeldungen abzugeben. Diese Meldungen sind ohne Ricksicht auf die Art
des Flugplans (IFR oder VFR), nach dem das Luftfahrzeug fliegt, und unabhéngig davon, ob sie von einer FS-Kontrolistelle
angefordert worden sind oder nicht, abzugeben.
2. Flige in der Luftabwehr- und Erkennungszone auBBerhalb von Luftstrafen und Luft-
wegen:
Fir Flige in der Luftabwehr- und Erkennungszone auBerhalb von LufistraBen und Luftwegen wird eine besondere Geneh-
migung bendtigt, die als erteilt angesehen werden kann, wenn der Flugplan von der zustéindigen FS-Stelle angenommen
wird. Flugpldne sind mindestens 30 Minuten vor der vorgesehenen Abflugzeit abzugeben. Sie missen die Wendepunkte
in der Luftabwehr- und Erkennungszone mit den geschdtzien Zeiten des Uberfliegens enthalten und — wenn die Luft-
fahrzeuge in die Luftobwehr- und Erkennungszone einfliegen oder sie verlassen — den Punkt (die Punkte) und die
geschatzte(n) Zeit(en) des Einflugs und/oder Ausflugs. Standortmeldungen sind an die jeweilige FS-Bezirkskontrolistelle
abzusetzen
a) bei Ausflug aus der Luftabwehr- und Erkennungszone und 5 Minuten vor Einflug in die Luftabwehr- und Erkennungszone,
b) Uber allen Wendepunkten innerhalb der Luftabwehr- und Erkennungszone, die im Flugplan aufgefihrt sind,
c) nach Anweisung durch den FS-Kontrolldienst.
Anmerkung: Wenn mit der zusténdigen FS-Bezirkskontrollstelle keine Verbindung hergestellt werden kann, ist Ver-

bindung zu irgendeiner Boden-Bordfunkstelle aufzunehmen und diese aufzufordern, die Meldung an

die zustdndige FS-Bezirkskontrollstelle weiterzugeben.

(2) Flige motorgetriebener Luftfahrzeuge ohne Sprechfunkausriistung

Luftfahrzeuge ohne Sprechfunkausristung bendtigen fiir Flige in der Luftabwehr- und Erkennungszone eine besondere

Genehmigung, die als erteilt angesehen werden kann, wenn der Flugplan von der zusténdigen FS-Stelle angenommen

wird .

Flugpléne missen die Wendepunkte in der Luftabwehr- und Erkennungszone mit den geschétzten Zeiten des Uberfliegens

enthalten und — wenn die Luftfahrzeuge in die Luftabwehr- und Erkennungszone einfliegen oder sie verlassen — den

Punkt (die Punkte) und die geschétzte(n) Zeit(en) des Einflugs und/oder Ausflugs. Flugpléne sind der zusténdigen FS-Stelle

mindestens 30 Minuten vor der vorgesehenen Abflugzeit zu bermitieln; bei Abweichungen von mehr als 5 Minuten von

der vorgesehenen Abflugzeit ist die tatséichliche Abflugzeit zu melden.

(3) Ortliche Flige motorgetriebener Luftfahrzeuge

Wenn von einem Luftfahrzeug oder zwei oder mehreren Luftfahrzeugen eine Anzahl von Fligen innerhalb eines Umkreises

von 9 km (5 sm) um den Mittelpunkt eines Luftfahrtgeléndes durchgefihrt wird, so genigt es, wenn der Beginn und das

Ende des Flugbetriebes sowie Unterbrechungen von mehr als 30 Minuten fernmindlich mitgeteilt werden.

Anmerkung: An Stelle des im vorhergehenden Absatz genannten Lufiraums innerhalb eines Umkreises von 9 km
(5 sm) um den Mittelpunkt eines Luftfahrtgeléndes ist fir Libeck-Blankensee ein Luftraum festgelegt
worden, der die folgenden seitlichen Begrenzungen hat:

im Osten: die Bundesstrafie 207 Libeck-Mdlin;
im Sidwesten: die eingleisige Bahnstrecke Ratzeburg-Oldesloe ab Kreuzung mit der BundesstraBle 207 bis Kreuzung

Autobahn Libeck-Hamburg;
im Nordwesten: die Autobahn ab Kreuzung mit der Bahnstrecke Ratzeburg-Oldesloe bis zur Kreuzung mit der doppel-
gleisigen Bahnstrecke Oldesloe-Libeck und dann entlang dieser Bahnstrecke bis zur Kreuzung mit der
Bundesstrafle 207 im Sidosten von Libeck.
(4) Flige von Segelflugzeugen
Segelflugzeuge bediirfen keiner besonderen Genehmigung fir Flige in der Luftabwehr- und Erkennungszone, solange sie
nach Sichiflugregeln fliegen.
1"l
Hinweis auf Strafbestimmungen
Zuwiderhandlungen werden nach § 35 des Luftverkehrsgesetzes bestraft.

Bonn, den 22, Januar 1958
L 6—682—2411 Vm/57 1l Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Kallus
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B 22/58 Musterzulassung des Flugzeugs
Edgar Percival EP. 9

Braunschweig, den 26. Februar 1958
LBA 3—565
Das Flugzeug Edgar Percival EP. 9, Hersteller Edgar Percival, Aircroft Ltd., Stapleford Aerodrome, Romford, Essex, England,
wird unter Anerkennung des Certificate of Airworthiness des Air Registration Board nach § 2 LVG fir das Gebiet der

Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—565. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle for

Luftfahrtgerat, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim

B 23/58 Musterzulassung des Flugzeugs
Mooney Mark 20

Braunschweig, den 5. Februar 1958
LBA 3—555
Das Flugzeug Mooney Mark 20, Hersteller Mooney Aircraft Inc., Kerrville, Texas, USA, wird unter Anerkennung des Type
Certificate Nr. 2A3 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach § 2 LVG fir das

Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt for die Ausfthrung nach Flugzeug-Kennblatt L—555. Das Kennblatt kann von der DVL/Prifstelle fir

Luftfahrtgerat, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlman

B 24/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 21. Februar 1958
LBA 303.14
Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
gefragen worden:

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
1. Piper PA 23 Apache 23-985 D-GISA Schwabe und Co. K. G., Miinchen, Augustenstrafie 10
2. Stinson 108—2 108-2731 D-EHUS Hans Georg Kubeile, Lothar Busse,
Stuttgart-O, Neckarstrafie 3 a
3. Convair CV 240 112 D-BATA Deutsche Flugdienst GmbH, Frankfurt/Main, Weififrauenstr. 3
4, Cessna 182 34258 D-ELAG Biroeinrichtungshaus Helmut Winter,
Disseldorf, Graf-Adolf-Strafie 84
5. Mooney Mark 20 1161 D-ELER Aircraft G. Krautheim KG.,
Nirnberg, Elsa-Brandstrém-Strafie 34
6. Lockheed L 164%9A 1040 D-ALAN Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
7. Mooney Mark 20 1169 D-ECYR Werdohler Pumpenfabrik Rudolf Rickmeier GmbH.,
Werdohl/Westfalen, Eggenpfad 26
8. Cessna 140 10463 D-EFAS Dr. med. Erich H. Miller,

Garmisch-Partenkirchen, Brunnhéusiweg 15

Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann
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B 25/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 21. Februar 1958
LBA 303.14
Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:

Lfd. Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nt.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. DH 82A Tiger Moth R 4960 D-EBEC Westdeutsche Luftwerbung G.m.b. H., 9/58
Essen, KrayerstraBe 245
2. DH 82A Tiger Moth T 6122 D-EKUR Aero Club Ansbach e.V., Ansbach, JidtstraBBe 6 9/58
3. Avuster Mark V 1812 D-ENIS Kurt Amelung, Mechanische Seidenweberei, 9/58
Krefeld, Ostwall 9
4. Auster Mark V 2018 D-EGUT Franz Brinkhaus, 9/58
Borghorst, Westf., Schitzenstrafle 23
5. Kl 35D 1597 D-EDAF Guinter Meckelholt, Bocholt, Schwartzstr. 18 9/58
Kurt Tenhaken, Bocholt, Hansastrafle 4
6. Piper PA 16 16-288 D-ECUB Fluowa GmbH., Kassel, Flugschule Kassel-Waldau 9/58
7. Aeronca 7AC 1791 D-EJOP Doris Hurttig, Egelsbach, Flugplatz 9/58
8. Beechcraft D 35 D 499 D-EHIM Kurt Amelung, Mechanische Seidenweberei, 9/58
Bonanza Krefeld, Ostwall 9
~ Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes
MdhIimann
B 26/58 Anderung der Gebiihrenordnung fiir die Flughiifen

der Bundesrepublik Deutschland und West-Berlins
vom 1. 1. 1956

Bonn, den 10. Mérz 1958
L 4—439/2—2025 Vm/58 IV

Die Unternehmer der Verkehrsflughdafen
Braunschweig, Bremen, Disseldorf,
Frankfurt (Main), Hamburg, Hannover,
Kin-Bonn, Misnchen, Niirnberg, Stuttgart
haben mit Genehmigung ihrer obersten Landesverkehrsbehérden im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Verkehr

den Teil | ihrer Flughafen-Gebiihrenordnungen mit Wirkung vom 1. April 1958 wie folgt gedéndert:

\LG 4(‘4,., n4
o«,;”‘” PR Y P Gebiihrenordnung
it a.‘)f’ ] ')N 6L #n. fur die Flughdfen der Bundesrepublik Deufschland
b o = - und des Landes Berlin
" Teil |
Landegebihren
1. a) Die Luftfahrzeughaiter haben fir jede Landung *) ihrer Luftfahrzeuge auf dem Flughafen ein Entgelt (Landegebihr)

an den Flughafenunternehmer zu entrichten.
b) Fir Notlandungen **) wegen technischer Stérungen am Luftfahrzeug ist keine Landegebihr zu entrichten.
c) Zivile Regierungslufifahrzeuge ***) sind von der Verpflichtung zur Entrichtung der Landegebihr befreit.

2. Die Hohe der Landegebiihr wird nach dem in der Zulassungsurkunde eingetragenen Héchststartgewicht des Luftfahr-

zeugs bemessen.

*) Eine Landung im Sinne von Nr. 1 q) ist auch eine Bodenberhrung mit unmittelbar anschlielendem Beschleunigen und

Starten des Luftfahrzeugs.
**) Ausweichlandungen sind keine Notlandungen im Sinne von Nr. 1 b).
**¥) Zivile Regierungsluftfahrzeuge im Sinne von Nr. 1 ¢) sind Luftfahrzeuge, deren Halter die Bundesrepublik Deutsch-

land oder ein Land der Bundesrepublik Deutschland ist und die ein ziviles Staatszugehérigkeits- und Eintragungs-

zeichen fihren.
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3. Die Hoéhe der Landegebihr betrégt bei Luftfahrzeugen mit einem Hdchststartgewicht
im gewerblichen im nichtgewerblichen

Luftverkehr Luftverkehr
bis 800 kg . . . . . . 2,70 DM —,90 DM
Uber 800 kg bis 1000 kg . . . . . . . . ... 3,30 DM 1,10 DM
Uber 1000 kg bis 1200 kg . . . . . . . . . ..o 3,50 DM 1,30 DM
Uber 1200 kg bis 1400 kg . . . . . . . . . ..o 4,50 DM 1,50 DM

4. Die Hohe der Landegebihr betragt bei Luftfahrzeugen mit einem Héchststartgewicht Gber 1400 kg fir jede angefan-
genen 1000 kg des Hochststartgewichts

bei
a) Flogen im innerdeutschen Verkehr*) . . . . . . . . . . .. Lo 450 DM
b) Fligen im grenziberschreitenden Verkehr . . . . . . . . . ... L Lo 5,80 DM
bei
¢) allen Hubschrauberfligen . . . . . . . . . . . . . . e 3,— DM
d) allen Schulflogen **) und Einweisungsfligen***) . . . . . . . . . .. .. .o L. 1,50 DM

5. Die Landegebihren sind vor dem folgenden Start in Deutscher Mark zu bezahlen; sie kénnen nach vorheriger Ver-
einbarung mit dem Flughafenunternehmer in besonderen Féllen nachtréglich entrichtet werden.

IL
Fir Berlin-Tempelhof gelten bis auf weiteres noch die im Luftfahrthandbuch Deutschland, FAL-1/ Anlage A, verdffentlichten
Flughafengebihren.

Mit Wirkung vom 1. April 1958 tritt Teil | (alte Fassung) der ,Gebihrenordnung fir die Flughéfen der Bundesrepublik
Deutschland und West-Berlins vom 1. 1. 1956”, verdffentlicht in den Nachrichten for Luftfahrer B 8/56 und im Luftfahrt-
handbuch, FAL-1/ Anlage A, aufler Kraft.

Der Bundesminister for Verkehr
Im Auftrag

Lippe

*) Flige im innerdeutschen Verkehr im Sinne dieser Gebihrenordnung sind Fliige, bei denen der vorangegangene Start

auf einem Luftfahrtgeldnde im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland oder des Landes Berlin erfolgte.

**) Schulflige im Sinne dieser Gebihrenordnung sind Flige, bei denen ein ziviler Flugschiler im Rahmen seiner Aus-
bildung bei einem genehmigten Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule) Bedingungen erfliegt, die zur Erlangung eines
zivilen Luftfahrerscheins oder ,Besonderer Berechtigungen” im Sinne der Prifordnung fir Luftfahrtpersonal not-
wendig sind.

***) Einweisungsflige im Sinne dieser Gebihrenordnung sind Flige, die zur fliegerischen und technischen Einweisung von

zivilen Luftfahrern dienen; die Luftfahrer missen im Besitz des fir das benutzte Luftfahrzeugmuster vorgeschriebenen

Luftfahrerscheins sein.
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B 27-40/58

Nachrichten fiir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fiir Lufifahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main), 15. April 1958

B 27/58

Bonn, den 13. Marz 1958
L 2—231/5—45 Ym/58 IV

Nachstehend werden die Allgemeinen Verwaltungsvorschriften fir die fachliche Untersuchung von Unféllen bei dem
Betrieb von Luftfahrzeugen vom 4. Mérz 1958 (Bundesanzeiger Nr. 48 vom 11. Mérz 1958) nachrichtlich veréffentlicht.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Avuftrag

Kallus

Allgemeine Verwaltungsvorschriften fiir die
fachliche Untersuchung von Unfiillen bei dem
Betrieb von Luftfahrzeugen
vom 4. Marz 1958

(Bundesanzeiger Nr. 48 vom 11. Mérz 1958)

Auf Grund des § 5 Abs. 1 in Verbindung mit § 2 Abs. 1 Nr. 6 des Gesetzes Uber das Luftfahrt-Bundesamt vom 30. No-
vember 1954 (Bundesgesetzbl. | S. 354) werden folgende allgemeine Verwaliungsvorschriften erlassen:

§1

Gegenstand der Untersuchung

(1) Unfalle, die sich beim Betrieb von Luftfahrzeugen ereignen, werden vom Luftfahrt-Bundesamt nach diesen Vorschriften
untersucht, wenn ein &ffentliches Interesse vorliegt.
(2) Ein offentliches Interesse an der Untersuchung liegt vor, wenn

1. ein Luftfahrzeug bei seinem Betrieb einen Schaden erlitten oder angerichtet hat oder

2. jemand beim Betrieb eines Luftfahrzeugs getétet oder verletzt worden ist.
(3) Die Aufgabe des Luftfahri-Bundesamtes, auch die sonstigen Stdrungen beim Betrieb von Luftfahrzeugen zu unter-
suchen, bleibt unberihrt.

§2

Zweck der Untersuchung

(1) Zweck der Untersuchung ist es, die Ursachen von Unféllen beim Betrieb von Luftfahrzeugen zu ermitteln.
(2) Vor allem ist zu ermitteln, ob und inwieweit der Unfall verursacht worden ist durch Méngel

In der Fihrung und Bedienung des Luftfahrzeugs,

in der Beschaffenheit des Luftfahrzeugs oder seiner Ausristung,

des Luftfahrtgelandes,

innerhalb eines Luftfahrtunternehmens oder eines Luftfahrerausbildungsbetriebes,

in der Luftaufsicht oder Flugsicherung.

AL =
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§3

- Untersuchungsreferent

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt bestellt einen Untersuchungsreferenten. Dieser kann die ihm nach diesen Vorschriften oblie-
genden Aufgaben im Falie seiner Verhinderung oder bei Unféllen von geringerer Bedeutung durch einen Vertreter wahr-
nehmen lassen. Hierzu bestellt das Luftfahrt-Bundesamt die nétige Anzahl von Vertretern; diese brauchen nicht Angehérige
des Luftfahrt-Bundesamtes zu sein. Das Luftfahrt-Bundesamt hat sie auf die Erfillung der Obliegenheiten des ihnen Gber-
tragenen Amtes zu verpflichten.

(2) Der Untersuchungsreferent und seine Vertreter dirfen nicht mit Aufgaben des Luftfahrt-Bundesamtes beschaftigt
werden, deren Wahrnehmung die Ursache eines Unfalls beim Betrieb von Luftfahrzeugen sein kann.

§4

Untersuchungskommission

(1) Fir das Gebiet der Bundesrepublik wird eine Untersuchungskommission des Luftfahrt-Bundesamtes gebildet.
(2) Die Kommission besteht aus dem Vorsitzenden und drei Beisitzern.

(3) Der Vorsitzende mufl zum Richteramt bef&ahigt sein und Erfahrungen auf dem Gebiete der Luftfahrt haben. Er wird vom
Bundesminister fir Verkehr im Benehmen mit den obersten Landesverkehrsbehérden ernannt und zwar jeweils fir eine
Amtsdauer von vier Johren.

(4) For den Fall der Verhinderung des Vorsitzenden werden mindestens zwei Stellvertreter ernannt. Absatz 3 gilt fur die
Stellvertreter sinngeméf.

(5) Als Beisitzer gehért der Kommission der Untersuchungsreferent an. Die anderen Beisitzer werden vom Vorsitzenden
nach Mafligabe ihrer Eignung for den zur Untersuchung stehenden Fall aus der Beisitzerliste ausgewdhlt. Ein Beisitzer soll
Luftfahrer mit Erfahrung in der Fohrung von Luftfahrzeugen der gleichen Art sein wie das Luftfahrzeug, dessen Unfall den
Gegenstand der Untersuchung darstellt; ein Beisitzer soll Ingenieur mit Erfahrung im Luftfahrzeugbau sein.

{6) Das Luftfahrt-Bundesamt stellt fir jeweils drei Kalenderjahre im Benehmen mit den obersten Landesverkehrsbehdrden
eine Liste von Personlichkeiten auf, die im Bundesgebiet wohnen und fir das Amt eines Beisitzers geeignet sind (Beisitzer-
liste). Die Liste mufl ergeben, Uber welche luftrechtlichen Erlaubnisse diese Persénlichkeiten verfigen oder welche Fach-
prifungen sie abgelegt haben.

(7) In der Kommission dirfen nur deutsche Staatsangehdrige tétig sein. lhre Tatigkeit ist ehrenomtlich. Die Mitglieder
der Kommission erhalten aus Mitteln des Luftfahrt-Bundesamtes Reisekostenvergitung nach den fir Bundesbeamte (Reise-
kostenstufe 1b) geltenden Vorschriften.

(8) Die Mitglieder der Kommission sind vor ihrem Amtsantritt auf die Erfillung der Obliegenheiten des ihnen Ubertragenen
Amtes zu verpflichten. Den Vorsitzenden verpflichtet der Bundesminister fir Verkehr, die Beisitzer verpflichtet das Luftfahrt-
Bundesamt. Ist ein Mitglied der Kommission in einer frlheren Amtszeit verpflichtet worden, so genigt ein Hinweis auf
die frihere Verpflichtung.

(9) Die Verpflichtungserklérung muf3 folgenden Wortlaut enthalten: ,Ich verpflichte mich, die Pflichten eines Mitgliedes
der Untersuchungskommission des Luftfahrt-Bundesamtes nach bestem Wissen und Gewissen unparteiisch und gerecht zu
erfillen.”

(10) Die Vorschriften der Strafprozeflordnung Uber die AusschlieBung und Ablehnung von Gerichtspersonen sind auf die
Kommissionsmitglieder mit der Maflgabe sinngeméf3 anzuwenden, daf3 Gber die Ablehnung in jeder Lage des Verfahrens
entschieden werden kann. Die Entscheidung trifft der Vorsitzende, wahrend der Verhandlung die Kommission.

§5

Voruntersuchung

(1) Sobald der Untersuchungsreferent von einem beim Betrieb eines Luftfahrzeugs eingetretenen Unfall Kenntnis erhalt,
hat er den Sachverhalt zu erforschen und festzustellen, ob das &ffentliche Interesse die Einleitung einer Untersuchung
erfordert.

(2) Ist die Einleitung einer Untersuchung erforderlich, so fohrt der Untersuchungsreferent die Voruntersuchung durch. Er
ermittelt hierzu alle Tatsachen, die der Feststellung der Unfallursachen dienen kénnen, und sichert die Beweise. Uber Ver-
nehmungen sind Niederschriften zu fertigen; § 188 der StrafprozeBBordnung ist sinngeméf3 anzuwenden. Erforderlichenfalls
bedient er sich der Amtshilfe der Strafverfolgungsbehérden. Alle dem Bundesminister fir Verkehr nachgeordneten Stellen
sind gehalten, den Untersuchungsreferenten bei seiner Ermittlungstétigkeit zu unterstitzen.

(3) Die oberste Landesverkehrsbehérde, in deren Gebiet sich die Unfallstelle befindet oder der eine luftrechtliche Auf-
sicht Uber den Halter des von dem Unfall betroffenen Luftfahrzeugs obliegt, sowie die Bundesanstalt fir Flugsicherung
sind berechtigt, an der Voruntersuchung teilzunehmen.

(4) Erachtet der Untersuchungsreferent die Voruntersuchung fir abgeschlossen und haben die Ermittlungen ergeben, daf3
der Schaden gering ist und die Folgen des Unfalls unbedeutend sind, so kann der Untersuchungsreferent den Unter-
suchungsbericht (§ 8) ohne Beteiligung der Kommission fertigen und unterschreiben.

(5) Erachtet der Untersuchungsreferent die Voruntersuchung fir abgeschlossen und sind die Voraussetzungen des Absatzes 4
nicht gegeben, so Gbersendet er dem Vorsitzenden der Untersuchungskommission einen Bericht Uber die Voruntersuchung
{Vorbericht). Der Vorbericht enthélt unter Angabe der Beweismittel eine Schilderung des wesentlichen Sachverhalts, wie er
sich nach dem Ergebnis der Ermittlungen in der Voruntersuchung darstellt, sowie eine vorlaufige Feststellung der Unfall-
ursachen und den Antrag, das weitere Untersuchungsverfahren durchzufihren.
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§6

Verhandlung der Uniersuchungskommission

(1) Der Vorsitzende bestimmt im Einvernehmen mit dem Untersuchungsreferenten Ort und Termin der Verhandlung der
Kommission unter Bericksichtigung einer angemessenen Ladungsfrist. Er beruft die Beisitzer und versténdigt gegebenenfalls
den Untersuchungsreferenten, welche Sachverstdndigen und Zeugen — als solche gelten auch Personen, die mdglicher-
weise den Unfall verursacht haben — vorsorglich zu laden sind.

{2) Die zur Verhandlung erforderlichen Ladungen und die Hzrbeischaffung der als Beweismittel dienenden Gegenstinde
bewirkt der Untersuchungsreferent; sie kénnen im Ausnahmefall auch vom Vorsitzenden bewirkt werden. Mit der Ladung
ist den Kommissionsmitgliedern eine Abschrift des Vorberichts, der bisherigen Vernehmungen, etwaiger Sachverstindigen-
gutachten und beweiserheblicher Urkunden zu bermitteln. Ein Abdruck der Ladung nebst Anlagen ist dem Bundesminister
fur Verkehr zu Ubersenden. Je ein Abdruck der Ladung nebst Anlagen ist der obersten Landesverkehrsbehorde, in deren
Gebiet sich die Unfallstelle befindet, ferner der obersten Landesverkehrsbehérde, der eine luftrechtliche Aufsicht Gber den
Halter des von dem Unfall betroffenen Luftfahrzeugs obliegt, sowie den obersten Landesverkehrsbehérden, in deren
Bereich die Luftfahrerausweise der an dem Unfall beteiligten Luftfahrer ausgestellt wurden, und auBBerdem der Bundes-
anstalt fur Flugsicherung zu tUbersenden.

(3) Bei der Verhandlung missen die Mitglieder der Untersuchungskommission ununterbrochen anwesend sein. Die An-
wesenheit eines Schriftfilhrers ist zuléssig. Vertreter der in Absatz 2 Satz 4 genannien Beh&érden haben das Recht, an der
Verhandlung teilzunehmen.

(4) Der Vorsitzende leitet die Verhandlung; er nimmt die Beweise auf und fihrt die Abstimmungen herbei.

(5) Die Beschlisse der Kommission werden mit Mehrheit von mindestens drei Vierteln der abgegebenen Stimmen gefafit.
Stimmenthaltung ist nicht zuléssig.

(6) Die Beweisaufnahme hat sich zur Erforschung der Wahrheit auf alle Tatsachen und Beweismittel zu erstrecken, die fir
die Feststellung der Unfallursachen von Bedeutung und erforderlich sind. Die Vorschriften der Strafprozefordnung iber
Zeugen, Sachverstdndige und Augenschein sind so weit wie mdglich sinngemé&f anzuwenden.

§7
Verlauf der Verhandlung

(1) Der Vorsitzende erdffnet die Verhandlung und erteilt zundchst dem Untersuchungsreferenten das Wort zu einer
Darstellung Gber den Verlauf und die Ergebnisse der Voruntersuchung. Es folgt die Beratung. Dabei ist auch den Veriretern
der in § 6 Abs. 2 Satz 4 genannten Behérden Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben.

(2) Eine Beweisaufnahme durch die Kommission ist in den Fdllen, in denen die Feststellung der Unfallursachen auf Grund
der Ermittlungen der Voruntersuchung einwandfrei méglich ist, nicht notwendig. Andernfalls ist die Erhebung von Beweisen
zu beschlieBen. Sachverstéindige und Zeugen, die vorsorglich geladen wurden, sind sogleich zu vernehmen; gegebenen-
falls ist die Verhandlung zur Beweisaufnahme und weiteren Beratung zu vertagen.

(3) Die Beratung endet mit der Feststellung der Unfallursachen, notfalls mit der Feststellung, daf3 der Kommission die
Feststellung der Unfallursachen mit der erforderlichen Sicherheit nicht mdglich war. Im Anschlu hieran ist der Unter-
suchungsbericht schriftlich abzusetzen. Die Kommission kann eines ihrer Mitglieder, vornehmlich den Vorsitzenden, mit
der Fertigung eines Berichtsentwurfs beauftragen. Die Aulerungen der Kommissionsmitglieder zu der Fassung des Ent-
wurfs bis zu dessen Unterschriftsreife kdnnen auf schriftlichem Wege eingeholt werden.

g8

Untersuchungsbericht

(1) Der Bericht muf3 den tatséichlichen Verlauf des Unfalls schildern und eine Zusammenfassung enthalien, in der Ort,
Zeit, Art und Ursache des Unfalls festgestellt werden; die Feststellung ist zu begrinden. Notfalls muf3 die Zusammen-
fassung die in § 7 Abs. 3 Satz 1 erwdhnte Negativfeststellung enthalten.

(2) Die Begrindung muf3 die unter Beriicksichtigung des gesamten Inhalts der Verhandlung und insbesondere des Ergeb-
nisses der Beweisaufnahme nach freier Uberzeugung der Kommission fir erwiesen erachteten Tatsachen angeben, die als
Ursachen des Unfalls festgestellt werden. Dabei sind die Grinde aufzufihren, die fir die Uberzeugung der Kommission
leitend gewesen sind. In dem Falle, daf3 der Kommission die Feststellung der Unfallursachen mit der erforderlichen Sicher-
heit nicht méglich war, ist anzugeben, welche Umsténde nach Ansicht der Kommission bestimmte Unfallursachen als
wahrscheinlich oder méglich erscheinen lassen.

{3) Die Mitglieder der Kommission haben zwei Ausfertigungen des Berichts zu unterzeichnen. Der Vorsitzende Ubersendet
beide Ausfertigungen unverziglich dem Luftfahrt-Bundesamt.

(4) Das Luftfahrt-Bundesamt legt den Bericht in einer Ausfertigung dem Bundesminister fiir Verkehr vor. Die zweite Aus-
fertigung verbleibt beim Luftfahrt-Bundesamt. Das Luftfahrt-Bundesamt {bersendet je eine beglaubigte Abschrift des
Berichtes den obersten Landesverkehrsbehérden, der Bundesanstalt fir Flugsicherung und den nach § 4 Abs. 3 und 4
ernannten Vorsitzenden, ferner auf Anforderung weiteren Behérden, Gerichten, dem Halter des von dem Unfall betroffenen
Luftfahrzeugs und jedem Beteiligten, dessen Verhalten in dem Bericht als fir den Unfall urséchlich festgestellt ist. Anderen
Personen oder Stellen, die ein begrindetes Interesse glaubhaft machen, kann das Luftfahrt-Bundesamt eine Abschrift des
Berichts gegen Erstattung der hierdurch entstehenden Auslagen erteilen; von der Erhebung der Auslagen kann das Luft-
fahrt-Bundesamt absehen, wenn es im éffentlichen Interesse liegt.
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§9
Niederschrift
Uber die Verhandlung ist eine Niederschrift aufzunehmen; sie soll die Namen der Teilnehmer und den wesentlichen Inhalt
der Verhandlung wiedergeben und vom Vorsitzenden und von dem durch den Vorsitzenden bestimmten SchriftfGhrer
unterzeichnet werden.

§ 10
Avuswertung

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt wertet die Untersuchungsakte (mit Untersuchungsbericht) in bezug auf tatséchliche Feststel-
lungen, die fiur die Sicherheit der Luftfahrt und der Allgemeinheit von Bedeutung sind, unverziiglich aus. Die hierbei
gewonnenen Erkenntnisse teilt es den beteiligten Stellen mit dem Ziele der Verbesserung bestehender Einrichtungen und
der Verhitung kinftiger Unfélle beim Betrieb von Luftfahrzeugen so bald wie méglich mit. Soweit die Erkenntnisse fiir
die Luftfahriverwaltung des Bundes von Bedeutung sind, ist dem Bundesminister fir Verkehr zu berichten,

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt kann Sofortmafinahmen, die ihm zur Vermeidung &hnlicher Unfélle als dringend notwendig
erscheinen, in jeder Lage des Untersuchungsverfahrens der zusténdigen Behérde vorschlagen.

§ N
Wiederaufnahme des Verfahrens
Ein durch Unterzeichnung des Untersuchungsberichtes abgeschlossenes Untersuchungsverfohren muf3 wiederaufgenommen

werden, wenn neue Tatsachen bekannt werden oder neue Beweismittel zur Verfigung stehen, die geeignet sind, eine
Anderung der im Untersuchungsbericht getroffenen Feststellung der Unfallursache herbeizufihren. Die §§ 5 bis 10 gelten

entsprechend.
§ 12

Unfiille ausldndischer Lufifahrzeuge im Inland
Stellt der Unfall eines in dem Register eines ausléndischen Staates eingetragenen Luftfahrzeugs den Gegenstand der
Untersuchung dar, so sind Artikel 26 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (Bundes-
gesetzbl. 1956 11 S. 411) sowie die Richtlinien und nach Méglichkeit auch die Empfehlungen des Anhangs 13 zu diesem
Abkommen ergénzend zu beachten. Fir den von dem betreffenden Staat entsandten bevollméchtigten Vertreter gelten
die Vorschriften Uber die Teilnahme von Vertretern der obersten Landesverkehrsbehérde sinngemdf.

§13
Unféalle deutscher Luftfahrzeuge im Ausland

Auf die Untersuchung von Unféllen, die sich beim Betrieb deutscher Luftfahrzeuge im Ausland ereignen, sind diese Vor-
schriften sinngemé&fl anzuwenden, wenn die Untersuchung den deutschen Beh&rden Gbertragen wird. Ist dies nicht der Fall,
so entscheidet der Direktor des Luftfahri-Bundesamtes dariber, ob der Untersuchungsreferent als Beobachter entsandt

werden soll.

§ 14
Inkrafttreten
Diese allgemeinen Verwaltungsvorschriften treten am 1. Mai 1958 in Kraft.

Bonn, den 4. Méarz 1958
Der Bundesminister fir Verkehr

Seebohm

B 28/58
Bonn, den 28. Marz 1958

L3 — 361—6 — 15 Vm/58
Nachstehend gebe ich die Richtlinien fir die Ausbildung und Priifung von Fallschirmabspringern vom 17. 1. 1958 bekannt.
Der Bundesminister for Verkehr

Im Auftrag

Dr.Orlovius

Richtlinien
fir die Ausbildung und Priifung von Fallschirmabspringern
(§ 46 der Priifordnung fiir Luftfahripersonal)
l. Ausbildung

Der Bewerber um die Erlaubnis fur Fallschirmabspringer muf3 nachweisen, daf3 er in einem zur Ausbildung von Fall-
schirmabspringern nach § 6 LVG genehmigten Betrieb in der Handhabung von Fallschirmen ausgebildet worden ist und
innerhalb der letzten 12 Monate sechs Abspringe mit automatischer Auslésung unter Aufsicht eines Inhabers der Lehr-
berechtigung ausgefihrt hat.
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. Prifung

Der Bewerber hat eine praktische und eine theoretische Prifung abzulegen.

1.

In der praktischen Priifung sind folgende Fertigkeiten nachzuweisen:
a) ausreichende Kenntnisse und Féhigkeiten im Packen, in der Wartung und Pflege des Fallschirmes sowie in der Vor-

fohrung von Landeibungen und Ubungen am Pendelgerdt;
b) 1 automatischen Zielabsprung aus einer Héhe von 300 m mit Slip und Landung in einem Kreis von 200 m Durch-

messer. Es sind zwei Versuche gestattet.
Der Absprung ist unter Sichtflugwetterverhélinissen und bei einer Bodenwindgeschwindigkeit von nicht mehr als 6 m/sec.

durchzufthren.
Die theoretische Prifung besteht aus einem mindlichen und einem schriftlichen Teil. Hierin sind die notwendigen Kennt-

nisse in folgenden Féachern nachzuweisen:
a) einschladgige Vorschriften des Luftrechts, msbesondere der Luftverkehrs- und Versicherungsvorschriften;

b) Fallschirmkunde einschliefllich Beurteilung der Verkehrssicherheit;

c) Verhalten wahrend des Fallschirmabsprunges;
d) Berechnung des richtigen Zeitpunktes fir den Fallschirmabsprung unter besonderer Bericksichtigung der meteo-

rologischen Verhdlinisse;
e) Vorsichtsmafinahmen fir den Fallschirmabsprung.

Die Prifung ist vor einem Prifungsrat (§ 77 Prifordnung for Luftfahrtpersonal) abzulegen.
Werden die Bedingungen nach 1. und 2. vom Bewerber nicht erfillt, so hat er die Prifung nicht bestanden. Sie kann
nach einer Wartezeit von 8 Wochen wiederholt werden.

lll. Form und Umfang der Erlaubnis

Hat der Bewerber die Prifung bestanden und erfollt er diz sonstigen Voraussetzungen, so wird ihm die Erlaubnis durch
Aushdndigung des Ausweises fir Fallschirmabspringer erteilt.

Der Ausweis fir Fallschirmabspringer berechtigt zur Ausibung der Téatigkeit als Fallschirmabspringer fir Abspringe
mit automatischer Ausldsung.

Soll die Erlaubnis auf Abspriinge mit manueller Ausldsung erweitert werden, so sind zusdtzlich folgende Prifungs-

abspringe nachzuweisen:
a) 1 Absprung aus einer Héhe von 800 m mit 3 sec. Verzégerung, bei dem ein lnhober der Lehrberechtigung das

Absetzen des Bewerbers Gbernimmt.

b) 1 Zielabsprung aus einer Héhe von 800 m mit 3 sec. Verzégerung und Landung in einem Kreis von 400 m Durchmesser.
Die Prifungsabspringe nach a) und b) sind unter Sichiflugwetterverhdltnissen und bei einer Bodenwindgeschwindigkeit
von nicht mehr ols ém/sec. durchzufihren. Der Hilfsschirm muf3 in beiden Féllen 3 sec. nach dem Verlassen des
Flugzeuges sichtbar werden. Wird der Zielkreis verfehlt, so kann der Versuch zu b) einmal wiederholt werden.

Liegt dic bei den Prifungsabspringen nach 3. geforderte Verzdgerung iber 4 sec., so hat der Bewerber die Spriinge
zu wiederholen. Vor den Wiederholungsspriingen ist das Tauglichkeitszeugnis einer vom Prifungsrat zu bestimmenden
fliegerérztlichen Untersuchungsstelle vorzulegen.

IV. Giiltigkeitsdauer und Erneuverung des Ausweises

Die Giltigkeitsdaver des Ausweises fur Fallschirmabspringer betrdgt 24 Monate, gerechnet vom Zeitpunkt des
Abschlusses der amtlichen Fliegeruntersuchung.

Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber wéhrend dieser Zeit den Nachweis von mindestens 2 Abspringen erbringt,
von denen einer in den letzten 12 Monaten ausgefthrt sein muf3. Wurden die Abspringe mit manueller Auslésung aus-
gefihrt, so genigen sie zur Verlangerung beider im Erlaubnisschein eingetragenen Berechtigungen.

Die Erlaubnis ruht vom Tage des Ablaufs der Gultigkeit ab. Sie kann auf Antrag erneuert werden, wenn der Bewerber
durch Bescheinigung eines Inhabers der Lehrberechtigung zwei Fallschirmabspringe mit automatischer Auslésung in
den letzten zwolf Monaten sowie die unter [l 2. a) — e) geforderten Kenntnisse nachweist. Die Erweiterung auf
manuellen Absprung kann einbezogen werden, wenn die Abspringe mit manueller Auslésung ausgefihrt wurden.

Wird die Erlaubnis nicht erneuvett, so erlischt sie finf Jahre nach Ablauf der Giltigkeit.

V. Ausbildung von Fallschirmabspringern

Der Bewerber um die Lehrberechtigung fir die Ausbildung von Fallschirmabspringern muf3 wenigstens drei Jahre als
Fallschirmabspringer téatig gewesen sein und mindestens 40 Abspringe, davon 20 mit manueller Auslésung nachweisen.

Der Inhaber einer Lehrberechtigung ist befugt, die Ausbildung von Fallschirmabspringern innerhalb eines genehmigten
Ausbildungsbetriebes zu Gbernehmen.

VL. Form der Lehrberechtigung

Die Lehrberechtigung wird durch einen Vermerk im Ausweis erteilt.
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B 29/58
Bonn, den 20. Méarz 1958

L3 — 361—7 — 14 Vm/58
Nachstehend gebe ich die Richtlinien fir die Ausbildung und Priifung der Fihrer von Luftschiffen vom 18. 1. 1958 bekannt.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag

Dr. Orlovius

Richtlinien
fiir die Aushildung und Prisfung der Fishrer von Luftschiffen
(zu § 46 der Prifordnung fir Luftfahripersonal)

l. Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis zum Fihren von Lufischiffen muB3 innerhalb eines genehmigten Ausbildungsbetriebes
(§ 6 LVG) 40 Ubungsstunden als Fahrschiler an Bord eines Luftschiffes nachweisen.
Hierin missen enthalten sein:
a) 20 Fahrten mit 30 Fahrstunden in Begleitung eines LuftschiffGhrers mit Lehrberechtigung;
b) 15 Fahrten mit 10 Fahrstunden ohne Lehrberechtigien an Bord in Sichtweite des Platzes.

(2) Die Fahrausbildung muf3 Fahrten bei verschiedenen Wetterlagen, Temperaturen Uber 20° und moglichst auch bei
Bodenfrost umfassen.

Die Ausbildung muf3 au3erdem enthalten:
1. eine Fahrt Gber eine Strecke von 200 km mit dem Lehrberechtigten an Bord, deren Vorbereitung und Navigation

der Bewerber selbstindig ausgefthrt haben muf3 (Logbuch, Streckenkarte und Barogramm sind vom Lehrberech-
tigten zu bestatigen);

je eine Landung mit und ohne Lehrberechtigten bei Dunkelheit;

Lésen und Verbringen des Luftschiffes an den Mast.

W

Il. Prisfung fir Fihrer von Luftschiffen

(1) Die Prifung fir Fihrer von Luftschiffen besteht aus einer Fahrprifung und einer theoretischen Prifung. Sie ist vor
einem Prifungsrat abzulegen. § 77 der Priifordnung fir Luftfahrtpersonal gilt entsprechend.
1. In der Fahrprifung hat der Bewerber folgende Fertigkeiten nachzuweisen:
a) Flugplanung, Auswertung der Beratungen der Flugsicherung und des Flugwetterdienstes;
b) Kartenlesen, Koppelnavigation und Aufzeichnung der Flugdaten;
c) Einhalten von Kurs, Héhe und Geschwindigkeit.
An der Fahrt muB3 mindestens ein Mitglied des Prifungsrats teilnehmen.
2. In der theoretischen Prifung hat der Bewerber nachzuweisen, daf3 er in folgenden Fachern Gber die zur selbstan-
digen Fohrung eines Luftschiffes notwendigen Kenntnisse verfigt:
a) wichtigste Vorschriften des Luftrechts, insbesondere der Luftverkehrsvorschriften, der Vorschriften Uber das
Uberfliegen fremder Staaten sowie der Haftungs- und Versicherungsvorschriften;

b) Grundsatze der LuftschiffGhrung; Aerostatik, Gaslehre;
) Luftschiffkunde (insbesondere Auf- und Abristen, Fillen, An- und Ablegen am Mast, Verholen, Hallenmanéver);
) Motorenkunde, hauptséchliche Betriebsstérungen uad deren Beseitigung;
) Bordgeratekunde;
) Verhalten in besonderen Fallen;
g) Flugwetterkunde;
h) Aufgaben und Vorschriften des Flugsicherungsdienstes;
i) Luftortung und Geographie;
k) erste Hilfe bei Unféllen.
(2) Die theoretische Prifung soll sich méglichst an die Fahrprifung anschlieBBen. Bei Inhabern von Luftfahrerscheinen fir
Flugzeug- und Hubschrauberfihrer kann die theoretische Prifung auf die unter Abs. 1 Nr. 2 b), ¢) und f) aufgefihrten
Gebiete beschrénkt werden.

c
d
e
f

. Erleichterungen fiir Inhaber von Luftfahrerscheinen
fir Freiballonfishrer

Bei Inhabern von Luftfahrerscheinen for Freiballonfhrer kann der nach Abschnitt | (1) zu fohrende Ubungsnachweis

erméfligt werden auf:
a) 15 Fahrten mit 20 Fahrstunden in Begleitung eines Lehrberechtigten,
b) 10 Fahrten mit 10 Fahrstunden ohne Lehrberechtigten an Bord.

IV. Form und Umfang der Erlaubnis

(1) 1. Hat der Bewerber die Prifung bestanden und erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird ihm die Erlaubnis
durch Aushéndigung des Luftfahrerscheins fir ,Fihrer von Luftschiffen” erteilt (sieche Muster).
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2. In den Luftfahrerschein ist zunéichst das Luftschiffmuster einzutragen, auf dem der Bewerber seine Prifung abgelegt
hat. Andere Muster kdnnen eingetragen werden, wenn der Bewerber folgende Voraussetzungen erfillt:

a) 50 Stunden Gesamifahrzeit als verantwortlicher Fihrer eines Luftschiffes seit Erteilung des Luftfahrerscheins nach
Abs. (1) Nr. 1. Fir Inhaber eines Luftfahrerscheins fir Freiballonfihrer geniigt der Nachweis von 40 Stunden
Gesamifahrzeit.

b) Nachweis, daf3 er das Luftschiffmuster beherrscht. Der Nachweis kann durch die Bescheinigung eines Fihrers
von Luftschiffen mit der Berechtigung fur das jeweilige Lufischiffmuster oder durch eine formlose Uberprifung
durch ein Mitglied des Prifungsrates erbracht werden.

(2) Der Luftfahrerschein fir FGhrer von Luftschiffen berechtigt zur Betdtigung als verantwortlicher Fihrer auf allen im
Luftfahrerschein eingetragenen Luftschiffmustern bis zu 20000 cbm Gasinhalt fir Fahrten nach Sichtflugregeln.

(3) Die Beférderung von Personen, die nicht zur Besatzung gehéren, bedarf einer besonderen Berechtigung, die im Luft-
fahrerschein einzutragen ist. Diese Berechtigung darf nur erteilt werden an Bewerber, die eine Gesamtfahrzeit von
100 Stunden nachweisen (seit Erteilung der Erlaubnis nach Abs. (1) Nr. 1.).

(4) Fihrer von Luftschiffen dirfen Flugfunkverkehr an Bord von Luftschiffen nur ausiben, wenn sie im Besitz des Zulas-
sungscheins for den Sprechflugfunkdienst der Bundesanstalt fir Flugsicherung, bei Fligen in das Ausland, wenn sie im
Besitz des Allgemeinen Flugfunksprechzeugnisses sind.

V. Ausbildung von Lufischiffihrern
(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fir die Ausbildung von Luftschiffihrern hat 400 Fahrstunden als verantwort-
licher LufischiffGhrer seit Erteilung des Luftfahrerscheins (Abschnitt IV Abs. (1) Nr. 1) nachzuweisen.
(2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt, die Ausbildung von Luftschiffihrern innerhalb eines genehmigten Aus-
bildungsbetriebes (§ 6 LYG) zu (bernehmen.

VI. Form der Lehrberechtigung
Die Lehrberechtigung nach Abschnitt V wird durch einen Vermerk im Luftfahrerschein des Bewerbers erteilt.

VIl. Giltigkeitsdauer und Erneuerung der Luftfahrerscheine
fir Fihrer von Luftschiffen

(1) Die Gultigkeit eines Luftfahrerscheins fir Fihrer von Luftschiffen betréigt 24 Monate, gerechnet vom Zeitpunkt des
Abschlusses der amtlichen Fliegertauglichkeitsuntersuchung. Enthélt der Luftfahrerschein die Berechtigung zur gewerbs-
mdafligen Personenbeférderung, so betrégt die Goltigkeit des Luftfahrerscheins 12 Monate.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber wahrend der letzten 12 Monate den Nachweis Uber mindestens 5 Luftschiff-
fahrten erbracht hat. Fir die Berechnung der neuven Giltigkeitsdauver gilt § 30 (6) der Prifordnung for Luftfahripersonal
entsprechend.

(3) Die Erneuerung erstreckt sich auf alle im Luftfahrerschein eingetragenen Luftschiffmuster, sofern fir jedes der einge-
iragenen Muster mindestens eine Fahrt in den letzten 12 Monaten nachgewiesen werden kann.

(4) Wird der Nachweis nach Absatz 2 nicht erbracht, so ruht die Erlaubnis vom Tage des Ablaufs der Giltigkeit an. Sie
kann auf Antrag erst ernevert werden, wenn der Bewerber die Prifung nach Abschnitt 1l Abs. (1) Nr. 2 bestanden und
eine Prifungsfahrt nach Abschnitt [l Abs. (1) Nr. 1 abgelegt hat.

VHI. Ubergangsvorschrift

Bei Bewerbern um die Lehrberechtigung fir LuftschiffGhrer kann bis zum 31. 12. 1959 von dem Nachweis der in Abschnitt V
(1) bezeichneten Voraussetzung teilweise abgesehen werden, wenn die Bewerber besondere praktische und theoretische
Kenntnisse besitzen und die zustindige Behdrde ihre Verwendung bei der Ausbildung von Luftschiffihrern im Interesse
der deutschen Luftfahrt fir notwendig halt.
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B 30/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 21. Marz 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfohrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
getragen worden:

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
1. DHCY MK22 C 1.0205 D-EGIM Deutsche Lufthansa A.G., Kéln, Claudiusstrafie 1
Chipmunk
2. Edgar Percival EP9 26 D-EDUV Ernst Lodt K.G., Hartenholm/Holstein
3. Aero-Jodel D11-A AB 4 D-EJEL Kurt Gottstein, Rheinfelden/Baden, Friedrichstrafie 73
Club
4. Piper J3L 3042 D-EJYP Flugfinanz, Strobel & Habenschaden o.H.G.,
Grinwald, Stdl. Minchnerstrafie 8
5. SO 1221-S Djinn 1014FR48 D-HABU Luftfahrt-Technik G.m.b.H., Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164
6. Lockheed L-1649A 1041 D-ALER Deutsche Lufthansa A.G., Kéln, Claudiusstrafie 1
7. Piper PA 18 “150" 18-5627 D-ELOK Dr. Franz Burda, Offenburg/Baden, Schanzstraflie 12
8. DH.82A Tiger Moth R 5086 D-EMEX Fliegergruppe Offenburg e. V., Offenburg/Baden
9. Piper 5JA 5-679 D-ENEX Horst Strobl und Franz Habenschaden,
Grinwald, Sudl. Minchnerstrafle 8
10.  Piper J3C-65 29277 D-EFOG Firma Autohage, Ludwig Kihn,
Frankfurt/Main, Schmittstrafle 47
Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann
B 31/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig ,den 21. Mérz 1958
LBA 303.14

Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:

Lfd. Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NFL B Nr.
1. Piper J3C-65 12663 D-EBES Luftsportvereinigung Gdttingen e.V., 9/58
Géttingen, Flugplatz 75
2. Biicker 181 25115 D-EBOM Wirttembergische Finanz AG., 9/58
Bestmann Stuttgart-N., Hospitalstraf3e 21 a
3 Auster Mark V 1016 D-ECEC .Moflig” Motorflug-Interessengemeinschaft 9/58

Hacker u. Pittmann, Minchen 12, Landsberger Str. 82

4. Piper J3C-85 13134 D-ECUD Sportflieger-Club Musserheide e.V., 9/58
Musserheide b. Eudenbach/Siebengh.

5. DH. 82A Tiger Moth T 7129 D-EGIT Luftsportgruppe der Polizei, Dortmund e.V., 9/58
Dortmund, Chemnitzerstrafie 6

Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-
rolle geloscht:

Lfd. Veroffentlicht

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NFL B Nr.

1. Beechcraft H35 D 5105 D-EJIN Ing. Biro Emil Rex, Bremen, Breitenweg 19 14/58
Bonanza
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Geméf Erlafl des Bundesministers fir Verkehr L5—520—2192 L/57 betr. Klasseneinteilung fir Flugzeuge (NfL Teil B vom
15. Juni 1957 unter der Nr. B 44/57) wurden die Kennzeichen fir folgende Flugzeuge gedndert:

Lfd. Kennzeichen Veraffentlicht
Nr.  Muster bisher jetzt Eigentimer in NfL B Nr.
1. Vickers Viking 1B D-AHAF D-BONE Deutsche Flugdienst G.m.b.H., 9/58

Frankfurt/Main, Weififrauenstrafie 3

2. Vickers Viking 1 D-AMOR D-BABY Lufttransport-Unternehmen G.m.b.H., 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

3. Vickers Viking 1 D-AIDA D-BETA Lufitransport-Unternehmen G.m.b.H., 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 32/58 Zulassung von Flugzeugen des Musters Jodel-Bébé
zum Luftverkehr

Braunschweig, den 31. Marz 1958
LBA 300.2

Eine groflere Anzah! von Flugzeugen des Musters Jodel-Béb3 ist in der Bundesrepublik im Eigenbau (Amateurbau) her-
gestellt worden oder ist noch in der Herstellung. Der Hersteller muf3 bei der Zulassung des Flugzeugs zum Luftverkehr
nach § 2 der Verordnung tber Luftverkehr in einer Prifung nachweisen, daf3 das Flugzeug verkehrssicher ist. Fir diese
Prifung werden besondere Richtlinien vorbereitet, die eine vereinfachte Stickprifung ermdglichen sollen. Hierzu gebe
ich bekannt:
Die Hersteller von Flugzeugen des Musters Jodel-Bébé, mit deren Herstellung im Eigenbau vor dem 15. Juli 1957 begonnen
wurde, werden aufgefordert, den Bau dieser Flugzeuge dem Luftfahrt-Bundesamt, Braunschweig, Flughafen, umgehend
anzuzeigen. Die Anzeige muf3 enthalten:
Name und Wohnsitz des Herstellers;
Datum des Beginns und der Beendigung der Herstellung oder der voraussichtlichen Beendigung;
Angaben Gber die Baupldne, nach denen gefertigt wurde oder wird;
Name und Anschrift desjenigen, von dem die Baupléne erworben wurden, unter Angabe des Datums des Erwerbs;
Angaben, inwieweit die Herstellung durch einen lizenzierten Prifer for Luftfahrigeréit Uberwacht wurde
oder wird;
6. Angaben, ob und welcher Bezirksstelle der Prifstellen fir Luftfahrtgerdt ein Prifauftrag bereits erteilt worden ist;
7. Angaben Uber das Triebwerk. ,
Die Anzeige muf3 spatestens am 30. Mai 1958 dem Amt vorliegen. Flugzeuge, deren Bau bis zu diesem Zeitpunkt nicht
angezeigt ist, unterliegen dem Verfahren, das in den Nachrichten fir Lufifahrer Teil B unter B 65/57 bekannt gemacht ist.

ISR

Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann

B 33/58 Musterzulassung des Flugzeugs Piper J5 A

Braunschweig, den 18. Marz 1958
LBA 3—592

Das Flugzeug Piper J5 A, Hersteller Piper Aircraft Corporation, Lock Haven, Pennsylvania, USA, wird unter Anerkennung
des Type Certificate No. A—725 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach § 2
LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.

Die Zulassung gilt for die Ausfohrung nach Flugzeug-Kennblott L—592. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle fir
Luftfahrtgerat, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafie 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhimann
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B 34/58 Musterzulassung des Segelflugzeugs Lo 150 b

Braunschweig, den 7. Mérz 1958
LBA 3—-167

Das Segelflugzeug Lo 150 b (Geréte-Nummer L—167) wird auf Antrag von Ing. Alfred Vogt, Kirchheim/Teck, nach § 10
LVO fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fir die Ausfihrungen nach Segel-
flugzeug-Kennblatt L—167. Das Kennblatt kann von der DVL-Priifstelle fir Luftfahrtgerdat, Biro der Nachrichten for Prifer,
Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 35/58 Musterzulassung des Segelflugzeugs . Geier”

Braunschweig, den 17. Marz 1958
LBA 3—-175

Das Segelfiugzeug Geier {(Gerdte-Nummer L—175) wird auf Antrag der Firma Josef Allgaier, Wank bei Nesselwang,
nach § 10 LVO fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fur die Ausfihrungen nach
Segelflugzeug-Kennblatt L—175. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle for Luftfahrtgerét, Boro der Nachrichten for
Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 36/58 Bekanntmachung iiber Einteilung der Flugzeuge in
Lufttiichtigkeitsgruppen

Braunschweig, den 31. Mérz 1958
LBA 602.1

Die Flugzeuge sind nach § 21 der Prifordnung fir Luftfahrtgerat vom 21. August 1936 nach dem Ergebnis der Prifungen
in Klassen und Verwendungsgruppen einzuteilen. Die Einteilung in Klassen ist durch die Vorschriften der Prifordnung
for Luftfahripersonal in der Fassung vom 21. Juni 1955 gegenstandslos geworden. Fir die Einteilung in Verwendungs-
gruppen sind die Bau- und Prifvorschriften mafigebend. Aus der Bekanntmachung des Luftfahrt-Bundesamtes in den
Nachrichten fir Luftfahrer Teil B vom 29. Oktober 1957 (B 119/57 Abschnitt A Ziffer 1.) ist ersichtlich, welche Vorschriften
fur Flugzeuge anzuwenden sind. Hierzu gebe ich folgendes bekannt:

Die Lufttichtigkeitsgruppe (airworthiness category) tritt an die Stelle der Verwendungsgruppe nach § 21 der Prifordnung
fur Luftfahrigerét vom 21. August 1936. Entsprechend der Gliederung der Bau- und Priifvorschriften werden die Flugzeuge
in folgende Lufttichtigkeitsgruppen eingeteiit:

1. Verkehrsflugzeuge {transport)

2. Normalflugzeuge (normal)

3. Nutzflugzeuge (utility)

4. Kunstflugzeuge (acrobatic)

5. Leichtflugzeuge (ultralight)

6. Motorsegler (powered glider)
7. Sonderflugzeuge (restricted)

Die Lufttichtigkeitsgruppe wird bei der Musterzulassung im Flugzeug-Kennblatt festgelegt. Bei der Zulassung eines Flug-
zeugs zum Verkehr wird die Lufitiichtigkeitsgruppe in das Lufttichtigkeitszeugnis eingetragen.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhimann
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B 37/58 Genehmigung des Landeplatzes
Monchen-Gladbach an der Niershriicke fiir Motorflugzeuge

Disseldorf, den 7. Februar 1958

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist der Flughafengesellschaft Ménchen-Gladbach als Landeplatz fir Flugzeuge bis

zu einem héchstzuléssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden:
1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz M.-Gladbach, An der Niersbriicke

2. lage: 45 km (2.4 sm) NO von M.-Gladbach

3. Geographische Koordinaten: 51°14'Nord 06°30'Ost
4, Héhe Uber NN: 37 m (121 Fuf3)

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.
Der Regierungsprasident
Im Avuftrag

Kijewski

B 38/58 Genehmigung des Landeplatzes Wipperfiirth ,Neye-Wiese”
fiir Motorflugzeuge

Disseldorf, den 7. Februar 1958

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Luftsportverein Wipperfirth e.V., als Landeplatz fir Flugzeuge bis zu
einem hochstzuldssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden:

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Wipperfirth-Neye

2. Lage: 1,3 km (0,7 sm) WNW von Wipperfirth
3. Geographische Koordinaten: 51°08'30”Nord 07°22'20"Ost

4. H&he Uber NN: 263 m (863 FuB)

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deuvischland bekanntgegeben.

Der Regierungsprasident

Im Avuftrag

Kijewski

B 39/58 Genehmigung des Landeplatzes ,Auf dem Diimpel”
fir Motorflugzeuge

Disseldorf, den 8. Februar 1958

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Segelflieger-Club Bergneustadt e.V. als Landeplatz fir Flugzeuge bis zu
einem hdchstzuldssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden:

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz , Auf dem Dimpel”

2. Lage: 5,5 km norddstlich von Bergneustadt/Rhid.
3. Geographische Koordinaten: 51°03'Nord 07°42°'40"Ost

4. Héhe Uber NN: 484 m (1588 Fuf3)

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Der Regierungsprasident

Im Auftrag

Kijewski
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B 40/58 Genehmigung des Landeplatzes ,Kempten-Durach”
fiir Motorflugzeuge mit einem Hochstfluggewicht von 5700 kg
und fiir Segelflugzeuge

Minchen, Februar 1958

Das nachstehend bezeichnete Gelédnde ist der Landeplatzgesellschaft m.b.H., Kempten-Durach als Landeplatz fir Flug-
zeuge bis zu einem hd&chstzuldssigen Fluggewicht von 5700 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Kempten-Durach

2. Lage: 4 km sidlich der Stadt Kempten
3. Geographische Koordinaten: 47°41'30"Nord 10°20'30”Ost

4. Hohe Uber NN: 710 m (2329 Fuf})

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Bayerisches Staatsministerium
fuor Wirtschaft und Verkehr
Im Aufirag

Dr. Hofmann
Min.-Rat
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B 41-51/5

Nachrichten fir Luﬂfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fiir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL TEIl B Frankfurt (Main), 15. Mai 1958

B 41/58
Uberfliegen von Seevogelschutzgebieten und Robbenbiinken

Bonn, den 2. April 1958
L3 — 316—1—4 Sch/58

Im Gebiet der ostfriesischen Inseln liegen Naturschutzgebiete, die dem Schutze der Seevdgel dienen, sowie Robbenbénke.
Um zu vermeiden, daf3 die Tiere durch den von Uberfliegenden Luftfahrzeugen verursachten Larm unndtig gestdért werden,
bitte ich, die nachstehend genannten Gebiete nicht in H8hen von weniger als 300 m (1000 Fuf3) zu dberfliegen.

1. EmsmUndung sowie die ostfriesischen Inseln einschlieBBlich des Wattenmeeres und des Seegebietes nordlich der Inseln
innerhalb der Dreimeilenzone.

2. Melum {(gesamte Plate):

Begrenzung: nérdlich 53°45'Nord
ostwadrts 8°40'21"Ost
stdlich 43°42’Nord
westlich 8° 6'Ost

3. Grofler Knechtsand:

Begrenzung: nérdlich 53°53'Nord
ostwarts 8°30'Ost
stdlich 53°45'Nord
westlich 8°15'Ost

4. Scharnhérn (NW von Neuwerk):

Begrenzung: ndrdlich 54°58'20"Nord
ostwarts 8°28'Ost
sudlich 54°56'Nord
westlich 8°24'Ost.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag

Dr.Darsow

B 42/58
Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 21. April 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik
eingetragen worden:
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Eigentimer

Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen
1.  Beechcraft G35 D 4515 D-ECYM
Bonanza
2. Do 27-A2 2004 D-EFFO
3. Lockheed L—1649A 1042 D-ALOL
4.  Cessna 1708 20615 D-EMOX
5. Taylorcraft BC-12-D 8327 D-ECAR
6. HD 156—A1 Méwe 550 D-ELUR
7.  Piper PA 18 95" 186328 D-EDUK
8. HD 153—B1 Méwe 18 D-EKIH
9.  Piper PA 18 ,150" 186300 D-EDYK
10. DH 82A Tiger Moth PG 739 D-EJYT
11.  Cessna 170B 26714 D-ELEK
12.  Piper PA 22 160" 225961 D-ECIP
13.  Piper J3C—65 13273 D-ECAP
14.  Douglas C—54D—DC 10563 D-AMIR
15.  Piper PA 22 150" 224538 D-ELUK
16.  Piper PA 22 150" 225435 D-EDYF
17.  Piper J3C—65 11665 D-EDID
18.  Percival Proctor IV RM 186 D-EJUT
19.  Aero Design 680 680-483-153 D-IDIH
“"Commander”
20.  Auster Alpha 3408 D-EHYS
21.  Blume BI 500/502 Bl 02 D-EKUB
22.  Blume BI 500/502 Bl 03 D-EGEM
23.  KZ Il v2 64 D-EDEP
B 43/58

Dr. med. Berthold Michl, Minchen 8, WeiBenburgerplatz 6

Deutsche Forschungs-Gemeinschaft,
Bad Godesberg, Frankengraben 40

Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafle 1
Fa. Réder Prdzision, Frankfurt/Main, Hanauer Ldstr. 155/157
Hanseatischer Fliegerclub e.V., Hamburg-Flughafen

Aero Lux, Bischer & Co. KG.,,
Frankfurt/Main, Soemmerringstrafie 8

Lufifahrt-Technik GmbH., Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164
Luftsportverein Metzingen e.V., Metzingen/Wiirtt.
Aero-Contact, Luftfahrt G.m.b.H., Forchheim b. Karlsruhe
Woalter Ringler, Bochum, Glockengarten 82

Motorfluggruppe im Hamburger Aero-Club e.V,,
damburg-Fuhlsbittel

Eugen Hecking, Neuenkirchen/Krs. Steinfurt, Hauptstrafie 1
DorTmunder Luftfahrt-Gesellschaft, Dortmund, Saarlandstr. 45

Flugzeugeigner-Gesellschaft, Seibert, Sachsenberg, Conle;
Bonn, Agrippinenstrafie

Deutsche Luftbild K.G., W. Seelmann & Co.,
Hamburg-Flughafen

Luftfahrt-Technik GmbH., Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164
Autohage, Ludwig Kihn, Frankfurt/Main, Schmittstraf3e 47
Dagmar Ohlsen, Bad Schwalbach, Villa Opel

Wiirtt. Finanz A.G. Stuttgart N.,
Stuttgart-N., Hospitalstrafie 21 A

Dr. Walther Stepp, Diusseldorf, Mathildenstrafle 35

Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen, Disseldorf

Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen, Disseldorf

Westdeutscher Luftfoto, Palle Thomsen, Bremen-Flughafen

Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes

Mdéhimann

Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 21. April 1958

LBA 303.14
Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:
Lfd. Veroffentlicht
Nr.  Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer i'l 7 NfL B Nr.
1.  Piper PA 22 ,150" 22—-3381 D-EJEC Fa. C. D. Walzholz, Hohenlimburg, Postfach 9/58
2.  Cessna 180 30862 D-EFAB INTRACO GmbH., Minchen-Riem, Flughafen 9/58
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Lfd.
Nr.

10.
11.

12.

Mouster

Piper J3C—65
Piper PA 22 150"
Piper J3C—-65
Cessna 182

Cessna 182
Piper PA 12

Bicker 181 Bestmann

Piper J3C—65
Piper J3C—85

Cessna 140

Werk-Nr.

13051
412

10105
33689

33736
12—-2000
25046
447972
11275

10463

Kennzeichen

D-ECIR
D-EHUG
D-ECAT
D-ELAF

D-ENES
D-EGUD
D-EFIM
D-EMAC
D-ENAK

D-EFAS

Eigentimer

Verodffentlicht

in NfL B Nr.
Stuttgarter Industriebedarf, Erich Erdle KG, 9/58
Stuttgart W., Silberburgstrafie 145
Avutohage, Ludwig Kihn, 9/58
Frankfurt/Main, Schmittstrafie 47
Stuttgarter Industriebedarf, Erich Erdle KG, 9/58
Stuttgart W., Silberburgstrafie 145
Airang, Nordbayerische Luftfahrt GmbH.,, 9/58
Nirnberg-Flughafen
Schmidt & Co. KG,'SchweIm/Wesh‘. 9/58
Heinrich Then, Gemiinda/Oberfr. 9/58
Erika Beier, Barnsdorf, Krs. Diepholz 9/58
Ernst Lidt K.G., Hartenholm/Holst., Krs. Segeberg ~ 9/58
Motorflieger-Club Vest e.V., 9/58
Recklinghausen, Am Lohtor 5
Luftfahrtverein Bielefeld e.V., 24/58

Bielefeld, Goldstrafie 16/18

Nach § 7 LYO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in
rolle geldscht: :

die Luftfahrzeug-

Veroffentlicht

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Bucker 181 Bestmann 25007 D-EBYF Luftsport-Club Wuppertal e.V., 9/58
: Wuppertal-Barmen, Oberddrnen 91
2. Do 27 Al 2003 D-ELYB Dornier-Werke GmbH, Friedrichshafen/B. 9/58

GeméfB Erlaf3 des Bundesministers fir Verkehr L 5—520—2192 L/57 betr. Klasseneinteilung fir Flugzeuge (NfL Teil B vom
15. Juni 1957 unter der Nr. B 44/57) wurden die Kennzeichen fir folgende Flugzeuge geéndert:

Lfd.

Nr.

1.

Muster

Vickers Viking 1B
Vickers Viking 1B
Bristol Freighter
170 Mark 21
Vickers Viking 1B
Vickers Viking 1B
Vickers Viking 1B

Vickers Viking 1B

Vickers Viking 1B

Kennzeichen
bisher Hlftfi N
D-ABEL D-BALI
D-ABIR  D-BONA
D-AHOI D-BODO
D-AFUS  D-BELA
D-AGIL D-BARI
D-ABOM D-BORA
D-AHUF  D-BASE
D-AGAD D-BEPO

Veroffentlicht

Eigentimer in NfL B Nr.
Lufttransport-Unternehmen G.m.b.H., 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Lufttransport-Unternehmen G.m.b.H., 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Lufttransport-Unternehmen G.m.b.H., 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Deutsche Flugdienst GmbH, 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Deutsche Flugdienst GmbH, 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Deutsche Flugdienst GmbH, 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen

Trans-Avia Fluggesellschaft m.b.H., 9/58
Disseldorf-Flughafen

Trans-Avia Fluggesellschaft m.b.H., 9/58

Disseldorf-Flughafen

Der Direktor des

Luftfahri-Bundesamtes

— 66 —~

Méhlmann



B 44/58 Musterzulassung des Flugzeugs
Blume Bl 500

Braunschweig, den 18. April 1958
LBA 3—706

Das Flugzeug Blume Bl 500 {Gerdte-Nummer L—706) wird auf Antrag der Firma Prof. Dipl.-Ing. W. Blume, Ingenieurbiro
fur Leichtbau und Strémungstechnik, Duisburg-Ruhrort, nach § 2 Abs. 2 LVG fiir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster

zugelassen. Die Zulassung ist mit Musterzulassungsschein L—706 vom 18. April 1958 erteilt.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—706. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle for

Luftfahrigerdt, Boro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler StraBe 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim

B 45/58 Musterzulassung des Flugzeugs L C-103
Braunschweig, den 18. April 1958
LBA 3—2015
Das Flugzeug L C—103, Hersteller Letecke Zavody, Prag, Tschechoslowakei, wird unter Anerkennung des Lufttiichtigkeits-
zeugnisses (Certificat de Navigabilité) Nr. E—472 vom 19. Juli 1957 des Ministeriums fir Transport der Tschechoslo-

wakischen Republik nach § 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—2015. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle fir

Luftfahrigerét, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 46/58 Musterzulassung des Flugzeugs Cessna 175
Braunschweig, den 6. Mai 1958
LBA 3-—-596
Das Flugzeug Cessna 175, Hersteller Cessna Aircraft Comp., Wichita, Kansas, USA, wird unter Anerkennung des Type
Certificate Nr. 3A17 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach § 2 LVG fir das

Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—596. Das Kennblatt kann von der DVL-Prifstelle fir

Luftfahrtgeré&t, Biro der Nachrichten fur Priifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhimann

B 47/58 Musterzulassung des Flugmotors Porsche 678/1
Braunschweig, den 10. April 1958
LBA 3—4502

Der Flugmotor Porsche 678/1 wird auf Antrag der Firma Dr.-Ing. h. c. F. Porsche KG., Stuttgart-Zuffenhausen, nach § 6 der

Prifordnung fur Luftfahrtgerét fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fir die Aus-
fohrung nach Motor-Kennblatt L—4502. Das Kennblatt kann von der DVL-Priifstelle fir Lufifahrigerét, Biro der Nach-

richten fur Prifer, Essen, Steeler Strafie 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung
Ossenbihn
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B 48/58 Genehmigung des Landeplatzes Werdohl-Kiintrop
fir Motorflugzeuge
Minster, den 1. Marz 1958
53/8—Nr. 32—01/A 3b

Das nachstehend bezeichnete Geléinde ist dem Luftsportverein Werdohl e.V. in Werdohl/Westf., Bahnhofstrafle 26 als
Landeplatz fir Flugzeuge bis zu einem hdchstzuléssigen Fluggewicht von 1500 kg genehmigt worden. Der Landeplatz
darf nur nach vorheriger Genehmigung (PPO) angeflogen werden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Werdohl-Kiintrop

2. Lage: 1,5 km nérdlich von der Ortschaft Kintrop
3. Geographische Koordinaten: 51°18'00”"Nord 07°49'30"Ost

4. Héhe Uber NN: 280 m (918 Fuf3)

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbeirieb werden in dem von der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Der Regierungsprasident
Minster

Im Aufirag
Blume

B 49/58 Genehmigung des Landeplatzes .Flugplatz Hildesheim”
fir Motorflugzeuge
Hannover, den 26. April 1958
Wi/4 £—22.09

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Aero-Club e.V. Hildesheim als Landeplatz fir Motorflugzeuge bis zu
einem héchstzuléssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden. Der Landeplatz darf nur von Flugzeugfihrern des
Aero-Clubs e.V. Hildesheim und dessen Gdsten benutzt werden.

1. Amtliche Bezeichnung: Flugplatz Hildesheim
2. Lage: 2 km N Stadt Hildesheim
3. Geographische Koordinaten: 52°11°'N 09°57°'0
4, Héhe Uber NN: 89,50 m (294 Fuf3)
Der Niederséchsische Minister
fir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag
Dr. Nolte
B 50/58 Genehmigung des Hubschrauberlandeplatzes Hummerich
Mainz, den 27. Dezember 1957
Vk Il — 181/11/10-3093/57 —

Die nachstehend bezeichneten Geléinde sind dem Deutschen Helicopter-Dienst Rietdorf-K.G., Kretz bei Andernach, ehem.
Segelflugschule Hummerich, als Hubschrauberlandeplédtze genehmigt worden:

1. Amtliche Bezeichnung: Hubschrauberlandeplatz Hummerich |
Hubschrauberiandeplatz Hummerich 1l

2. Lage: Zwischen den Orten Kruft und Plaidt, 800 m siidlich des Ortes
Kretz im Kreise Mayen

3. Geographische Koordinaten: 50°23'17“Nord 07°21'40"Ost

4. Hohe Uber NN: 187 m (614 Fuf3)

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr
Rheinland-Pfalz

Im Auftrag
Dr. Berndt



B 51/58

Genehmigung von Segelfluggeliinden

Nachstehende Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und
Lage des Geléindes
A. Baden-Wiirttemberg
134 Mollheim

Kreis Millheim
47°49'05“N 07°38'03"0

Monheim
Landkreis Donauwérth
48°50°46"N 10°50'420

167

Bonn, den 2. Mai 1958
L 4—420—2142 Vm/58

Zugelassene Startarten

Windenstart

B. Bayern

Windenstart

E. Hessen

54
Kreis Friedberg
50°25'30“N 08°37°30“O

Pfingstweide bei Butzbach

F. Niedersachsen

59  Grofies Moor

Kreis Burgdorf
52°31'59“N 10°00'44"O
Rotenburg, Flugplatz
Kreis Rotenburg/Hann.
53°07'55"N 09°21'00“O

61  Unter dem Hibichenstein

Kreis Gandersheim
51°49'08“N 10°13'20“O

Windenstart

Windenstart und Schlepp durch
Motorflugzeuge bis zu 1000 kg
Fluggewicht

Windenstart

Windenstart

Erweiterung von Genehmigungen

Die Genehmigung des nachstehenden Geléndes ist erweitert worden:

Veroffentlichung
Bezeichnung des Geldndes in NfL B Erweitert auf
Schwabach 138/57 Schlepp durch Motorflugzeuge

Landkreis Schwabach

unter B Ifd. Nr. 133

Zuriicknahme von Genehmigungen

Die Genehmivgung von nachstehenden Gelénden ist zuriickgezogen worden:

Veroffentlicht in NfL B Nr.

bis zu 1000 kg Fluggewicht

Bezeichnung des Geléindes:

Hafnerwiese, Kreis Pforzheim

Rittern, Kreis Pforzheim

Gailoh, Landkreis Amberg

Schlopenberg-Neubérger, Kreis Aschendorf-Himmling

Werl, Kreis Soest

38
92
48
36
60

138/57 unter A Kd. Nr,
138/57 unter A Ifd. Nr.
138/57 unter B Ifd. Nr.
138/57 unter F Ifd. Nr.
138/57 unter G Ifd. Nr.
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Der Bundesminister fir Verkehr

im Auftrag

Lippe



B 52-74/58

Nachrichten fiir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biiro der Nachrichten fiir Luftfahrer

im Aufirage des
Bundesministers fir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main), 15. Juni 1958
B 52/58 Genehmigung von Reklamefligen nach § 75 LVO

durch die obersten Landesverkehrshehdrden

Bonn, den 28. Mai 1958

L3 — 316—1 — 4 — Sch/58
Zu der in den Nachrichten fir Luftfahrer Teil B Nr. B 51/56 vom 15. 7. 1956 und im Verkehrsblatt Heft 13/14 S. 377 vom
31. 7. 1956 veroffentlichten Bekanntmachung Uber Auflagen, die von den obersten Landesverkehrsbehérden bei der Ge-
nehmigung von Reklamefligen gemacht werden, sind mir in der Zwischenzeit verschiedene Ergénzungen und Anderungen
mitgeteilt worden (s. NfL B 85/56, 70/57, 92/57, 131/57). In der nachstehenden Neufassung der Bekanntmachung sind die
Auflagen zusammengefaft, die nunmehr von den obersten Landesverkehrsbehdrden bei der Genehmigung zur Durch-
fohrung von Reklamefligen nach § 75 LVO z. Zt. gemacht werden.
Eine von einer obersten Landesverkehrsbehérde erteilte Genehmigung wird von einem anderen Land unter der Voraus-
setzung anerkannt, daf3 im Gebiet dieses Landes zusdtzlich die nach Nr. Il der Bekanntmachung in Betracht kommenden

Auflagen befolgt werden.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Hibener

Bekanntmachung
iber Auflagen bei der Genehmigung von Reklamefligen nach § 75 LVO durch die obersten Landesverkehrshehérden

I. Auflagen, die von allen Léndern gemacht werden:
1. Bei ReklameflUgen ist eine Flughdhe von mindestens 300 m iber dem héchsten Hindernis, das sich in einem Umkreis
von 600 m vom Flugzeug befindet, einzuhalten.
2. Reklameflige dirfen nicht von mehreren Flugzeugen im Verband durchgefihrt werden. Werden mehrere Flugzeuge
im Bannerschlepp fir einen einheitlichen Reklamezweck verwendet, so dirfen:
a) héchstens drei Flugzeuge beteiligt sein,
b) der Abstand zwischen dem Ende des Banners des voranfliegenden Flugzeuges und der Nase des folgenden
Flugzeuges nicht weniger als 60 m und
c) die seitliche Staffelung ebenfalls nicht weniger als 60 m betragen.
3. Bannerschleppflige dirfen nur durchgefihrt werden, wenn das Flugzeug fir diesen Zweck im Lufttichtigkeitszeugnis
zugelassen ist.
4. Lautsprecherreklame ist nicht gestattet.
5. Reklameflige durfen nicht durchgefihrt werden Uber Kur- und Erholungsorten téglich zwischen 14.00 und 16.00 Uhr.

1. Auflagen, die zusdtzlich von einzelnen Léndern gemacht werden:
Baden-Wiirttemberg:
Reklameflige einschliefilich der Flige mit Leuchtbuchstaben dirfen nur an Werktagen von 08.00 bis 20.00 Uhr durch-
gefUhrt werden. Wahrend des Fluges missen zur Uberwachung der Flughdhen Barographen mltgefuhrt werden. Uber
Kur- und Erholungsorten ist eine Mindestflughdhe von 500 m Gber Grund einzuhalten.

Bayern:

Die Gebiete der Grof3stédte Minchen, Augsburg, Nirnberg, Firth, Regensburg und Wiirzburg dirfen bei Reklame-
flogen nur in einer Héhe von mehr als 500 m Uber Grund iberflogen werden.

Reklameflige einschlieSlich der Flige mit Leuchibuchstaben dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durch-
gefihrt werden:

montags bis freitags von 08.00 — 18.00 Uhr,

samstags von 08.00 — 14.00 Uhr.
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Bremen:

Reklameflige einschlieBlich der Flige mit Leuchtbuchstaben dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durch-
gefihrt werden:

montags bis freitags von 08.00 — 18.00 Uhr,

samstags von 08.00 — 14.00 Uhr.

Es ist eine Mindestflughéhe von 500.m Uber Grund einzuhalten.

Hamburg:

Reklameflige dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durchgefihrt werden:

montags bis freitags von 08.00 — 18.00 Uhr,

samstags von 08.00 — 14.00 Uhr.

Reklameflige mit Leuchtbuchstaben dirfen nicht durchgefihrt werden. Das Stadtgebiet von Hamburg darf nicht unter
600 m (2000 FuB3) Uberflogen werden. .

Hessen:

a) Reklameflige einschlieflich der Fliige mit Leuchtbuchstaben dirfen nur von montags bis sonnabends von 8.00 Uhr
bis zum Einbruch der Dunkelheit nach Sichtflugregeln durchgefihri werden,

b) An Sonn- und Feiertagen sind Reklamefliige nur erlaubt, wenn die untere Verwaltungsbehdrde (Landrat bzw. Ober-
birgermeister) von den in dem Gesetz (ber die Sonn- und Feiertage vom 17. 9. 1952 (Gesetz- und Verordnungsblatt
Hessen, Seite 145) vorgesehenen Beschrdnkungen und Verboten Befreiung erteilt.

c) Die Stadte Darmstadt, Frankfurt/M., Fulda, Giefien, Kassel, Marburg und Wiesbaden dirfen nur in einer Héhe von
mehr als 600 m (2000 FuB3) Uber Grund Uberflogen werden.

d) Uber den Stadten Offenbach, einschlieBlich Mihlheim und Bergen-Enkheim, Hanau, Risselsheim, Frankfurt (stdlich
des Mains) sowie den Ortschaften, die sich innerhalb eines 10 km breiten Streifens sudlich der Linie Nordrand Mainz
— Hanau befinden, dirfen Reklameflige nicht ausgefihrt werden.

e) Bei Reklamefligen, die von Sidhessen in Gebiete nérdlich der angegebenen Linie Mainz — Hanau fihren, muf3
der Flugzeugfihrer sidlich Egelsbach auf 600 m (2000 Fuf3) steigen, um anschlieBend in dieser Héhe direkt Uber
dem Fiughafen Frankfurt/M. in das Arbeitsgebiet einzufliegen. Fir Rickflige gilt das entsprechende Verfahren.

Niedersachsen:
Reklameflige einschliefilich der Flige mit Leuchtbuchstaben dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durch-
gefthrt werden:
montags bis freitags von 08.00 — 13.00 Uhr und
von 15.00 — 18.00 Uhr,
samstags von 08.00 — 14.00 Uhr.
Uber Seebédern, Kur- und Erholungsorten dirfen Reklameflige nur wie folgt durchgefihrt werden:

a) Seebéder:

montags bis samstags von 10.00 — 12.00 Uhr.
Uber den Seebédern darf nur 200 m seewdrts von der jeweiligen Wassergrenze geflogen werden, mit Ausnahme
der bei Start und Landung sich ergebenden notwendigen Abweichungen. *)
b) Kur- und Erholungsorte in Binnenlond:
montags bis samstags von 12.00 — 13.00 Uhr.
Weahrend des Fluges missen zur Uberwachung der Flughdhen Barographen mitgefiihrt werden, die im Flugzeug so
angebracht sein missen, daf} sie den Insassen des Flugzeugs nicht zugdnglich sind.
Himmelsschreiber sind nicht den Einschrénkungen unterworfen, die fir andere Reklameflugzeuge gelten.

Nordrhein-Westfalen:

Reklameflige dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durchgefihrt werden:

montags bis freitags von 08.00 Uhr bis 18.00 Uhr,

samstags von 08.00 Uhr — 14.00 Uhr.

Reklameflige mit Leuchtbuchstaben diirfen nur an Werktagen montags bis freitags

a) wahrend der Sommerzeit bis langstens 22,00 Uhr,

b) wéhrend der Winterzeit bis léngstens 20.00 Uhr

durchgefihrt werden.

Das Ruhrgebiet, begrenzt durch die Orte Dinslaken, Marl, Liinen, Schwerte, Hattingen, Kettwig, Rheinhausen und
Moers sowie die Stédte Aachen, Bonn, Bielefeld, Disseldorf, K&In und Minster dirfen nur in einer Héhe von mehr
als 500 m Gber Grund Uberflogen werden.

+Himmelschreiber” sind nicht den Einschréinkungen unterworfen, die fir andere Reklameflugzeuge gelten.

Wéhrend des Fluges missen zur Uberwachung der Flughdhen Barographen mitgefihrt werden.

Reklameflige Uber den ostfriesischen Inseln Borkum, Juist, Norderney, Baltrum, Langeoog, Spiekeroog und Wange-

rooge sind bis zu einer Entfernung von 800 m vom Strand in H&hen unter 1000 m in der Zeit vom 1. Juni bis

30. September 1958 untersagt.
(Bekanntmachung des Bundesministers fir Verkehr im Bundesanzeiger Nr. 99 vom 28. Mai 1958).
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Rheinland Pfalz:
Reklameflige dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durchgefihrt werden:
montags bis freitags von 9.00 bis 17. 00 Uhr,

samstags von 9.00 bis 14.00 Uhr.
Reklamefliige mit Leuchtbuchstaben dirfen Uber Kur- und Erholungsorten nicht durchgefihrt werden; Gber anderen

Orten nur an Werktagen von montags bis freitags:
a) wahrend der Sommerzeit bis léngstens 22.00 Uhr,
b) wdhrend der Winterzeit bis léngstens 20.00 Uhr.

Saarland:

Reklameflige dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durchgefihrt werden:

montags bis freitags von 08.00 — 18.00 Uhr,

samstags von 08.00 — 14.00 Uhr.

Reklameflige mit Leuchtbuchstaben dirfen nur durchgefihrt werden an Werktagen:

montags bis freitags

a) wahrend der Sommerzeit bis [dngstens 22.00 Uhr,

b) wahrend der Winterzeit bis léngstens 20.00 Uhr.

Es wird darauf hingewiesen, daf3 nach § 9 des Eingliederungsgesetzes Personen, die am 1. 1. 1957 weder ihren Wohn-
sitz noch ihren gewdhnlichen Aufenthalt oder ihre gewerbliche Niederlassung im Saarland hatten, zur Aufnahme einer
gewerblichen Tatigkeit im Saarland einer besonderen Genehmigung des saarléndischen Wirtschafts- und Verkehrs-
ministers bedirfen,

Schleswig-Holstein:
A. Reklameflige dirfen nur an Werktagen zu folgenden Zeiten durchgefithrt werden:

a) Seebdder
montags bis freitags von 10.00 — 13.00 Uhr,

samstags von 10.00 — 13.00 Uhr und
von 1600 — 18.00 Uhr.
Uber den Seebé&dern darf nur 200 m seewdrts von der jeweiligen Wassergrenze geflogen werden — mit Aus-

nahme der bei Start und Landung sich ergebenden Notwendigkeit.

b) Kur- und Erholungsorte im Binnenland
montags bis freitags von 10.00 — 13.00 Uhr,
samstags von 10.00 — 13.00 Uhr und
von 16,00 — 18.00 Uhr.

c) Alle Gbrigen Gebiete
montags bis freitags von 08.00 — 18.00 Uhr,
samstags von 08.00 — 14.00 Uhr.
Uber den Stadten Kiel, Lubeck, Flensburg und Neuminster darf eine Mindestflughéhe von 500 m nicht unter-
schritten werden.

B. Reklameflige mit Leuchtbuchstaben dirfen nur an Werktagen montags bis freitags

a) wdhrend der Sommerzeit bis léngstens 22.00 Uhr,

b) wéhrend der Winterzeit bis léngstens 20.00 Uhr
durchgefthrt werden.

C. Wahrend der Flige missen zur Uberwachung der Flughéhen Barographen mitgefihrt werden.

B 53/58 Bekanntmachung iber die Einrichtung eines Gebietes
mit Flugbheschriinkung fiir Reklamefliige

Bonn, den 19. Mai 1958
L3 — 316—1 — 4 Sch/58

Auf Grund von Nr. 3.1.6 der Verordnung Uber Luftverkehrsregeln fiir das Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Bundesanzeiger Nr. 104 vom 4. Juni 1953) werden Reklameflige Uber den ostfriesischen Inseln Borkum, Juist, Norderney,
Baltrum, Langeoog, Spiekeroog und Wangerooge bis zu einer Entfernung von 800 m vom Strand in Héhen unter 1000 m
in der Zeit vom 1. 6. 1958 bis 30. 9. 1958 untersagt.

Zuwiderhandlungen werden nach § 35 des Luftverkehrsgeseizes bestraft.
Der Bundesminister for Verkehr

im Avuftrag
Kreipe
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B 54/58 Erteilung der Erlaubnis zu AuBenlandungen
in Baden-Wiirttemberg

Stuttgart, den 16. Mai 1958
Nr. Verk. 8808
Das Innenministerium hat die Regierungspréasidien
Nordbaden in Karlsruhe, Schlofplatz 1-3,
Nordwirttemberg in Stuttgart, Kénigstrafie 46,
Sidbaden in Freiburg/Br., Kaiser-Joseph-Strafie 167,
Sidwirttemberg-Hohenzollern in Tibingen, Nauklerstrafie 47,
ab 1. Januar 1958 ermdchtigt, die Erlaubnis zu Landungen mit Luftfahrzeugen (Flugzeuge, Hubschrauber, Lufischiffe und
Fallschirme) auBBerhalb der fir sie genehmigten Fluggeldnde nach § 12,1 LVG bzw. § 39 LVO, Satz 1, zu erteilen.
Fiir Einzelerlaubnisse ist das Regierungsprasidium zusténdig, in dessen Bezirk der Flug seinen Ausgang nehmen soll, fir
Flige aus dem Gbrigen Bundesgebiet sowie fir D a u e rerlaubnisse das Regierungsprésidium, in dessen Bezirk das Lande-
geléinde liegt. Aus Griinden der ZweckméfBigkeit sind jedoch Auenlandungen im Zusammenhang mit Luftfahriveranstal-
tungen von dem fir die Genehmigung der Veranstaltung zustdndigen Regierungsprésidium zu erteilen.

Innenministerium Baden-Wirttemberg
Hauptabteilung fir Verkehr
Im Auftrag

Kern

B 55/58 Bekanntmachung iiber die Anerkennung ausliindischer Bau- und
Pristvorschriften fiir Geriite der Flugsicherungsausriistung

Frankfurt/M., den 15. 6. 1958
BFS/Z — Il — Az: 57

Bei der Musterpriifung und Zulassung von Bordfunkgeréiten amerikanischer Herkunft k&nnen anstelle deutscher Bau- und
Prifvorschrifien die nachstehend aufgefihrten Standards der Radio Technical Commission for Aeronautics (RTCA),
Washington, USA, angewandt werden:
1. Minimum Performance Standards Airborne Radio Communication Transmitting Equipment operating within the Radio
Frequency Range of 118-132 Mc/s (MHz).
Paper 88-55/Do-65 vom 9. 5. 1955
2. Minimum Performance Standards Airborne Radio Communication Receiving Equipment operating within the Radio
Frequency Range of 118-132 Mc/s (MHz).
Paper 87-55/Do-64 vom 9. 5. 1955,
3. Minimum Performance Standards Airborne Radio Communication Transmitting Equipment operating within the Radio
Frequency Range of 1,5-30 Mc/s (MHz).
Paper 14-53/Do-48 vom 26. 1. 1953. Neudruck vom 1. 8. 1956.
4. Minimum Performance Standards Airborne Radio Communication Receiving Equipment operating within the Radio
Frequency Range of 1,5-30 Mc/s (MHz).
Paper 15-53/Do-49 vom 26. 1. 1953.
5. Minimum Performance Standards Airborne Radio Receiving and Direction Finding Equipment operating within the
Radio Frequency Range of 200-415 kc/s (kHz).
Paper 83-56/Do-70 vom 25. 4. 1956.
6. Minimum Performance Standards Airborne ILS Localizer Receiving Equipment.
Paper 89-54/Do-59 vom 15. 7. 1954.
7. Minimum Performance Standards Airborne YOR Receiving Equipment operating within the Radio Frequency Range of
108-118 Mc/s (MHz).
Paper 225-55/Do-69 vom 13. 12. 1955.
8. Minimum Performance Standards Airborne ILS Glide Slope Receiving Equipment.
Paper 88-54/Do-58 vom 13. 4. 1954.
9. Minimum Performance Standards Airborne Radio Marker Receiving Equipment operating on 75 Mc/s (MHz).
Paper 87-54/Do-57 vom 13. 4. 1954.
Diese Standards kénnen beim RTCA Secretariat, Room 2036, Building T-5 16th and Constitution Ave., N. W. Washington

25 D. C., zum Preis von 30 cents bezogen werden.
Der Prdasident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung
Im Avuftrag

Dr. Bérner
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B 56/58 Priifung von Bewerbern um die Erlaubnis
als Priifer fiir Luftfahrtgeriit

Braunschweig, den 9. Mai 1958
LBA — 401.3

Als weitere Termine fir die Prifung von Bewerbern um die Erlaubnis for Prisfer fir Luftfahrigerét nach § 66, Ziffer 1—4
der Prifordnung fir Luftfahripersonal werden folgende Prifungstermine und -orte festgelegt:
1) PfL-Bezirksstelle Nordrhein-Westfalen, Disseldorf-Flughafen
18. und 19. Juni 1958
13. und 14. Januar 1959
2) PfL-Bezirksstelle Baden-Wirttemberg, Stuttgart-Flughafen
4. und 5. September 1958
18. und 19. Februar 1959
3) PfL-Bezirksstelle Bayern, Miinchen 22, Schénfeldstrafie 9 1l
2. und 3. Oktober 1958
19. und 20. Mérz 1959
4) PfL-Bezirksstelle Hamburg, Bremen und Schleswig-Holstein, Hamburg-Fuhlsbittel, Flughafen
16. und 17. Oktober 1958
21. und 22. April 1959
5) PfL-Bezirksstelle Hessen und Rheinland-Pfalz, Darmstadt, Rheinstrafle 94
5. und 6. November 1958
12. und 13. Mai 1959
6) PfL-Bezirksstelle Niedersachsen und Berlin, Braunschweig- Flughafen
27. und 28. November 1958
26. und 27. Mai 1959
Der Prifungsrat wird vom Luftfahrt-Bundesamt bestimmt.
Der Antrag von Bewerbern auf Zulassung zur Prifung vor dem Prifungsrat soll in der Regel 6 Wochen vor dem Prif-
termin beim Luftfahrt-Bundesamt vorliegen.
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis als Prifer im Wartungsdienst ist beim Luftfahrt-Bundesamt zu stellen.
Antréige auf Erteilung der Erlaubnis als Prifer fir Luftfahrigerdt nach § 66 (1), Ziffer 2—4 der Prifordnung for Luftfahrt-
personal sind Uber die fir den Wohnort des Bewerbers zustdndige Bezirksstelle der Prifstelle fir Luftfahrtgerdt dem
Luftfahrt-Bundesamt einzureichen.
Antragsformblatter kénnen beim Luftfahrt-Bundesamt oder bei den PfL-Bezirksstellen angefordert werden.
Gebihren fur die Prifung und die Erteilung der Erlaubnis werden nach den Bestimmungen der Kostenordnung der Luft-
fahriverwaltungen vom 15, September 1957 (Anlage 3 zu § 112 LVO) erhoben.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhimann

B 57/58 Bekanntmachung iiber den Verwendungszweck von Flugzeugen

Braunschweig, den 10. Juni 1958
LBA — 602.1

Nach § 2 Abs. 2 Ziff. 1 der Verordnung Uber Luftverkehr {LVO) mufl der Antrag auf Zulassung zum Luftverkehr die
Angabe des Verwendungszweckes enthalten. Nach § 3 Abs. 3 LVO darf ein Flugzeug nur zu dem im Zulassungsschein
angegebenen Zweck verwendet werden. Hierzu mache ich bekannt:

1. Folgende Arten des Verwendungszweckes werden unterschieden:

1.1. Gewerbliche Beférderung von Personen

1.2. Gewerbliche Beférderung von Giitern

1.3. Gewerblicher Verkehr unter Auschlu3 der Beférderung von Personen und Gitern

1. 4. Geschéftsverkehr

1.5. Nichtgewerblicher Verkehr
Unter den Verwendungszweck nach 1.1. und 1.2. fallen Flugzeuge, die von Unternehmen verwendet werden, die nach
§ 11 des Luftverkehrsgesetzes genehmigungspflichtig sind.
Unter den Verwendungszweck nach 1.3. fallen Flugzeuge, die von genehmigten Ausbildungsbetrieben (Luftfahrer-
schulen) fir die Schulung und von sonstigen gewerblichen Betrieben fir Arbeitsfiige, z. B. Luftbildflige, S'rreufluge
Reklameflige usw., verwendet werden.
Unter den Verwendungszweck nach 1.4. fallen Flugzeuge, die der Halter ohne Entgelt fur Lufireisen zu seinen ge-
schéftlichen Zwecken verwendet.
Unter den Verwendungszweck nach 1.5. fallen Flugzeuge, die fir allgemeine nichtgewerbliche Zwecke verwendet
werden, z. B. Sport, Touristik, Wettbewerbe, technische Versuche, Erprobung usw.
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2. Regelmaflig wird der Verwendungszweck nach Ziffer 1. im Zulassungsschein eingetragen. Es kénnen mchrere Verwen-
dungszwecke eingetragen werden. Voraussetzung fur die Eintragung ist, daf3 der Nachweis der Verkehrssicherheit
gemé&B der Prifordnung fur Lufifahrigerdat fir den beantragten Verwendungszweck vorschriftsméfiig erbracht ist.

3. Ferner werden regelmafig, soweit die Voraussetzungen dafir erfillt sind, folgende Berechtigungen im Zulassungs-

schein eingetragen:
3. 1. Fluge nach den Instrumentenflugregeln
3.2. Flige fir Bannerschlepp
3.3. Fluge fur Segelflugzeugschlepp

4. In besonderen Fallen kann der Verwendungszweck auf Antrag in Abweichung von Ziffer 2. und 3. eingetragen werden.
Aus Griinden der Verkehrssicherheit kann der Verwendungszweck beschrénkt werden.

5. Die technische Verwendungsféhigkeit und die Grenzen der Verwendung eines Flugzeugs innerhaib des im Zulassungs-
schein eingetragenen Verwendungszweckes sind in den zu jedem Flugzeug gehdrenden Betriebsanweisungen festgelegt.

6. Der Verwendungszweck wird nach den vorstehenden Richtlinien in den Zulassungsschein eines Flugzeugs eingetragen,
dessen Zulassung zum Verkehr nach dem 1. Juli 1958 erstmalig erteilt oder verléngert wird.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlimann

B 58/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 24. Mai 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
getragen worden:

ll:::l Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
1. LC-103A 210 D-IDIL Autohage, Ludwig Kihn, Frankfurt a. M., Schmitistrafie 47
2. Piper PA 12 12—-1936 D-EJIT Nord-West-Flug GmbH & Co., Braunschweig-Flughafen
3. Do27 Q1 2002 D-EKEH Dornier-Werke GmbH., Friedrichshafen/B.
4,  Piper PA 18 ,135" 18—3772 D-EHOK Claus Kihl, Offenburg/Baden, Hansjacobstrafle 26
5.  Douglas C54—DC 10454 D-ABUL Aerotour, Luftreederei GmbH., Hamburg-Flughafen
6.  Piper PA 22 ,135" 22-1067 D-EJAT Hans Saalfeld, Waldkirch i. Br., DettenbachstraBBe 11
7.  Piper PA 18 150 18—6156 D-EHEK - Josef Gerold, Schuhfabriken, Simbach/Landau
8. Cessna 140 11033 D-ECEP Gebr. Feil, Ebnat Kreis Aalen/Wirtt.
9. Do27 Q1 2007 D-EFAP Firma Ernst E. Fastenrath, Plettenberg-Holthausen
10.  Saab Safir 91B 91.309 D-EBUC Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1
1.  HD153—-A1 ,Méwe” BW 15 D-ENET Segelflug-Club Bad-Nauheim e. V., Bad-Nauheim
12.  Auster 5J1 1992 D-EGEH Luftsport-Verein Oldenburg e. V., Oldenburg,
Mottenstrale 14/15
13.  Avuster 5J4 2071 D-ECYS Aero-Club Pirmasens, Pirmasens, Luisenstrafie 4
14.  Bell 47G 1708 D-HABO Motorflug GmbH., Koblenz-Karthause
(Hubschrauber)
15.  Z 381 419 D-EFYG Rolf Balkau, Hannover, Géttinger Chaussee 10
16.  Piper J3C—~65 16879 D-EDIP Fliegerschule Weichelt GmbH., Bielefeld,
Windelsbleiche-Flughafen
17.  Auster J5F 2782 D-EFEP K.-H. Osthoff, Oberhausen, Speldorferstrafie 48
18.  Aero-Jodel D—11A AB 5 D-EJYF Karl-Heinz Nitzsche, Gewerbeoberlehrer, Neuburg/Donau
,Club” Secklerweg 16
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Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer

19.  Douglas C54A DC 10365 D-ADAL Werner ‘Nolte, Disseldorf, Breitestrafie 8

20.  Piaggio P149—D1 322 D-EDYP E. Gundlach A.G., Bielefeld, Ulmenstraf3e 8

21.  Cessna 14OA 15542 D-EGEK Dieter Prym, Stolberg, Rheinland .
22.  Cessna 170B 25817 D-EMOZ Schwiébische Fluggesellschaft m. b. H., Augsburg,

Remboldstrafie 5/11

23.  Piper J5A 5-360 D-EDYC J. Schliessmeyer, Zweibriicken, Hauptstrafie 10
Der Direktor des

Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 59/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 22. Mai 1958
LBA 303.14

Nach § 5 LYO wurden in der Luftfahrzeugrolle fiir nachstehende Flugzeuge neve Eigentimer eingetragen:

Lfd. Veroffentlicht
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. DH 82A Tiger Moth E—-6 D-EDUM Westdeutsche Luftwerbung GmbH., /58
Essen, Krayerstrafie 245
2.  Bicker 181 Bestmann 25015 D-EDAB Richard Helfrich, 9/58
Kaiserslautern, Bergstrafie 6
3. Cessna 170A 19011 D-EMUD Motorfluggemeinschaft Vechta, Langférden 9/58
4.  Piper J3C—65 20015 D-ELYF - Nord-West-Flug GmbH. & Co. 9/58
Braunschweig-Flughafen
5. Cessna 170A 19416 D-EGET Alexander Wiegand, 9/58
Armaturen- und Manometerfabrik, Klingenberg/Main
6. DH 82A Tiger Moth 3452 D-ECUT Luftsportgemeinschaft Nordsee e. V., 9/58
Wilhelmshaven, Marktstraf3e 70
7. Bucker 131 35 D-ECAM Walter Weidenkaff, 9/58
Jungmann Minchen-Solln, Schieggstrafie 5
8. KZwvi 153 D-EGIF Friedrich Kibler, Libeck, Moltkestrafle 33 9/58
9. Cessna T50 5109 D-IDUH Stuttgarter Industriebedarf, Erich Erdle KG., 9/58
Stuttgart-W., Silberburgstrafie 145
10.  Bicker 181 25082 D-ECES Erika Beier, Barnstorf/Kreis Diepholz 9/58
Bestmann
1. KI35D 1838 D-ENAX Bolkow-Entwicklungen K.G., 9/58
Stuttgart-Flughafen
12.  Douglas C54D—-DC 10563 D-AMIR Luftiransport-Unternehmen GmbH. KG., 42/58

Lindau, Aeschacher Ufer 24-42

Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-
rolle geldscht:

Lfd. Verdffentlicht
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1.  Lockheed 1049G 4602 D-ALAK Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1 9/58

2. Bicker 181 Bestmann 25094 D-EFEN Gebr. Hengsbach, Dortmund, Juliusstrafie 28 9/58
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Lfd. Verdffentlicht

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.

3. Vickers Viking 1B 223 D-BONA Lufttransport-Unternehmen GmbH. 43/58
Frankfurt a. M., Flughafen

4.  DHC1 MK22 Cl1-0223 D-EHUM Deutsche Lufthansa AG., Kéln, Claudiusstrafie 1 9/58

Chipmunk

5.  Tailorcraft Plus D 173 D-ELUS Helmut Guelsdorf, 9/58
Frankfurt a. M., Wittelsbacher Allee 177

6.  Vickers Viking 1 109 D-BETA Lufttransport-Unternehmen GmbH., 31/58
Frankfurt a. M. Flughafen

7. DH 82A Tiger Moth  T6302 D-EJOM Breisgau-Motorflug GmbH., 9/58
Freiburg/Br., Rempartstrafie 11

8. DH 82A Tiger Moth PG 739 D-EJYT Woalter Ringler, Bochum, Glockengarten 82 42/58

GeméB ErlaB3 des Bundesministers fur Verkehr L5-520-2192 L/57 betr. Klasseneinteilung fior Flugzeuge (NfL Teil B vom
15. Juni 1957 unter Nr. B 44/57) wurden die Kennzeichen fir folgende Flugzeuge geéndert:

Lfd. Kennzeichen Veroffentlicht
Nr.  Muster bisher jetzt Eigentimer in NfL B Nr.
1.  North American D-IGAL D-FGAL Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, 9/58
AT6A Wiesbaden, Burgstrafie 1
2. Piper PA 23 D-EFTW D-GFTW Fa. Gruner & Sohn, Tiefdruck, lizehoe 9/58

Der Direktor des
Luftfahrt-Bundesamtes
M&himann

B 60/58 Musterzulassung des Flugzeugs Piper PA 22 160"
Braunschweig, den 22. Mai 1958
LBA - 3 - 712
Das Flugzeug Piper PA 22 ,160“, Hersteller Aircraft Corporation, Lock Haven, PA/USA, wird unter Anerkennung des
Type Certificate No. 1 A 6 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach §2LVG
fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L-712. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir Stick-
und Nachprifung, Buro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steelerstrafie 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
M&éhlmann

B 61/58 Musterzulassung des Flugzeugs Piper PA-24
Braunschweig, den 20. Mai 1958
LBA 3-586
Das Flugzeug Piper PA-24, Hersteller Piper Aircraft Corporation, Lock Haven, PA/USA, wird unter Anerkennung des
Type Certificate Nr. T A 15 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach § 2 LVG
fur das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L-586. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir Stick-
und Nachprifung, Biro der Nachrichten fur Prifer, Essen, Steelerstrale 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
MéhIimann

B 62/58 Musterzulassung des Flugzeugs Lockheed 1649 A
Braunschweig, den 4. Juni 1958
LBA 3-2806
Das Flugzeug Lockheed 1649 A, Hersteller Lockheed Aircraft Corp., Burbank, Californien, USA, wurde unter Anerken-
nung des Type Certificate Nr. 4 A 17 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach
§ 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L-2806. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir Stick-
und Nachprifung, Biro der Nachrichten fur Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung
v. Pilgrim
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B 63/58 Musterzulassung des Flugzeugs Zlin 381

Braunschweig, den 7. Mai 1958
LBA 3-590

Das Flugzeug Zlin 381, Hersteller Moravan, Let-Otrokovice, Tschechoslowakei, wird unter Anerkennung der tschecho-

slowakischen Musterzulassung des Ministeriums for Transport, Prag, nach § 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik

als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir die Ausfohrung nach Flugzeug-Kennblatt L-590. Das Kennblatt kann von der Pfl-Zentrale fir Stick-

und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 64/58 Musterzulassung des Flugzeugs Piaggio P 149 D

Braunschweig, den 19 Mai 1958
LBA - 3-517

Das Flugzeug Piaggio P 149 D, Hersteller Firma Piaggio & Co., Genova, ltalien, wird unter Anerkennung der italie-
nischen Musterzulassung des Registro Aeronautico italiano,Rom, nach § 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als

Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir eingefihrte Flugzeuge in der Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L-517. Das Kennblatt kann von
der PfL-Zentrale fiir Stiick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafe 65, bezogen

werden,
Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim

B 65/58 Musterzulassung des Segelflugzeugs Schleicher K 8

Braunschweig, den 27. Mai 1958
LBA 3-216

Das Segelflugzeug Schleicher K 8 wird auf Antrag der Firma r zugelassen.

nach § 10 LVO fir das Gebiet der Bundesrepublik als MusteSegelflugzeugbau Alexander Schleicher, Poppenhausen/Rhén,
Die Zulassung gilt for die Ausfihrung nach Segelflugzeug-Kennblatt L-216. Das Kennblatt kann von der Pfl-Zentrale fir
Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prisfer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 66/58 Musterzulassung des Segelfilugzeugs Doppelraab 7

Braunschweig, den 27. Mai 1958
LBA 3-101.7

Das Segelflugzeug Doppelraab 7 wird auf Antrag von Fritz Raab, Unterféhringen bei Minchen, nach § 10 LVO fir das
Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.

Die Zulassung gilt for die Ausfihrung nach Segelflugzeug-Kennblatt L-101.7. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale
fur Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhimann
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B 67/58 Musterzulassung des Hohenatemgeriites HLa 755 (E 5136)
Braunschweig, den 21. Mai 1958
LBA - 3-40.110/1

Das Hohenatemgerdat HLa 755 (E 5136) wird auf Antrag der Firma Dragerwerk, Heinz und Bernhard Dréger, Libeck, fur

das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt for die Ausflhrung nach Gerate-Kennblatt L-40.110/1. Das Kennblatt kann von der Pfl-Zentrale fir
Stiick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Lufifahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 68/58 Genehmigung des Landeplatzes
Miinchen-0Oberwiesenfeld

Miinchen, Mai 1958
0927b-1V  49b-27619

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Luftsportverband Bayern e. V., Minchen 2, Brienner Strafle 32, als Lande-
platz fir Flugzeuge bis zu einem hdchstzuldssigen Fluggewicht von 5700 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Minchen-Oberwiesenfeld

2. Lage: 5 km/2.7 sm nérdlich des Stadtzentrums von Minchen
3. Geographische Koordinaten: 48°10'50 “Nord, 11°33'00" Ost

4. Héhe iber NN: 509 m (1670 Fuf3)

5. Tankméglichkeit: Flugbenzin Shell 73 OZ, 80 OZ

Flugmotoren-Ol Esso 80/100, BP 80/100, Aero Shell 65/80/100
Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.
Bayerisches Staatsministerium
for Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dr. Hofmann
Min. Rat

B 69/58 Verlust eines Zulassungsscheins fiir Fesselballone

TObingen, den 9. Mai 1958
1bé-8545/1 -1

Der Zulassungsschein fir Fesselballone, Werk-Nr. 7949, ausgestellt am 2. August 1956 vom Regierungsprésidium Sud-
wirttemberg-Hohenzollern, giltig bis 31. August 1959, ist der Firma Burger Séhne in Spaichingen, in Verlust geraten.
Der Zulassungsschein wird hiermit fir ungiltig erklért.
Regierungsprasidium
Sidwirttemberg-Hohenzollern

Im Auftrag
Kabler

B 70/58 Verlust eines Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer

Tibingen, den 21. Januar 1958
Ib 6 - 8566/150

Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfihrer Nr. 150, Klasse | und 1l, ausgestelit vom Regierungsprésidium Stdwirttem-
berg-Hohenzollern in Tobingen, am 17. Juli 1956, ist dem Inhaber, Herrn Ludwig Bader in Rottenburg a. N., Seebronner
Strafle 15, in Verlust geraten.
Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfishrer Nr. 150 wird hiermit fur ungiltig erkléart.
Regierungsprasidium
Sidwirttemberg-Hohenzollern

Im Avuftrag
Kibler
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B 71/58 Verlust eines Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfilhrer

Disseldorf, den 28. Januar 1958
IV/D 23-51
Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfihrer Nr. 101, ausgestellt am 31. Juli 1956 vom Ministerium fir Wirtschaft und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, fir Herrn Gerd Niemeyer, geb. am 8. Februar 1924, wohnhaft KoIn-Stlz, Solz-

girtel 28, ist in Verlust geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fir ungiltig erklért.
Der Minister for

Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

im Auftrag
Dr. Diehl

B 72/58 Verlust eines Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer

Stuttgart, den 18. Februar 1958

I. Verk. 8566 Hummel, Manfred/5
Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfihrer Klasse Il Nr. 179, ausgestellt am 7. November 1955 vom Regierungspréisi-
dium Nordwirttemberg, giltig bis 16. August 1959, ist dem Inhaber, Herrn Manfred Hummel in Unterlenningen, Kreis
Nurtingen, Wiesenweg 3, in Verlust geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fir ungultig erklart.
Regierungsprasidium

Nordwirttemberg

Im Avuftrag
Dr. Dietmann
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B 73-82/5

Nachrichten fir Lufifahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flu%sicherung
Biro der Nachrichten fir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main), 1. Juli 1958

B 73/58

Bonn, den 16. Juni 1958

L5 — 528 — 2175 Vm/58

Hiermit gebe ich bekannt, daf3 die Deutsche Versuchsanstalt fir ‘Luftfahrt e. V. und die Deutsche Forschungsanstalt
fur Luftfahrt e. V. als anerkannte Prifstellen fir Luftfahrigerdte ihre Vergitungen for Prifleistungen ab 1. Juli 1958 nach
der nachstehenden Prisftkostenordnung berechnen. : :
Der Bundesminister fur Verkehr
Im Ayfirag:. - 1

Stettle

Vergiitungen fiir Leistungen der Priifstellen fir-
Luftfahrtgeriit (Prifkostenordnung) ;
(Giltig ab 1. Juli 1958)

Die Deutsche Versuchsanstalt for Luftfahrt e. V. und die Deutsche Forschungsanstalt fir Luftfahrt e. V. fihren als amtlich
anerkannte Prifstellen fur Luftfahrigerat die Prifung von Luftfahrigerdt auf Grund eines mit dem Auftraggeber ge
schlossenen Prifvertrages durch. S
Hierfir wird ab 1. Juli 1958 die vom Auftraggeber zu entrichtende Vergitung wie folgt berechnet:

§1
Grundsatz
(1) Die Vergiitung setzt sich aus den nach §§ 2 bis 6 zu berechnenden Vergitungssdtzen sowie den Fahr- und Ubernach-
tungskosten der an der Prifung Beteiligten zusammen. Besondere Auslagen der Prifstelle sind vom Auftraggeber zu
erstatten, soweit dies in den nachstehenden Bestimmungen vorgesehen ist.

(2) Umfang und HBhe der zu ersetzenden Fahr- und Ubernachtungskosten bemessen sich nach den fir Bundesbedienstete
jeweils geltenden Vorschriften.

§2
Musterpriiffung

(1) Der Vergitungssatz fir die Musterpriifung wird nach dem der Priifstelle entstandenen Aufwand berechnet. Zu ent-
richten sind
1. die Personalkosten je Ingenieur in Héhe von DM 18,— pro Stunde. Nach diesem Stundensatz werden der Zeit-
aufwand fir die Priftatigkeit sowie fir erforderliche Reisen und Wartezeiten berechnet;
2. ferner Ersatz fir besondere Auslagen, die bei Durchfihrung der Prifung notwendigerweise entstanden oder auf
Verlangen des Auftraggebers gemacht sind.
(2) Nach dem in Abs. 1 Nr. 1 genannten Stundensatz wird unter Zugrundelegung der Ublichen Arbeitszeit der Zeitaufwand
bis zu dem Umfang berechnet, in dem der Ingenieur durch den Priffauftrag unmittelbar in Anspruch genommen ist
oder an der Ausibung einer anderweitigen Tatigkeit behindert wird.
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§3
Stiickpriifung
(1) Fur den bei der Stickprifung entstandenen Gesamtaufwand wird ein Stundensatz von DM 36,— je Prifer berechnet.
Dieser Satz ermdfBigt sich auf DM 9,— fir die Stickprifung von Lufifahrzeugen und Startgerdaten fir Segelflugzeuge,
soweit diese im nichtgewerblichen Eigenbau gefertigt wurden.
(2) § 2 Abs. 2 gilt entsprechend. Nicht in Rechnung gestellt wird der Zeitaufwand fir die Vorprifung der eingesandten
Unterlagen und die Bearbeitung des Prifberichtes.

§4
Nachpriifung
(1) For den bei der Nachprifung entstandenen Gesamtaufwand wird ein Stundensatz von DM 36,— je Prifer berechnet.
Dieser Satz erm&Bigt sich auf DM 18,— fiir die Nachpriifung von Luftfahrzeugen, die nicht fir gewerbliche Zwecke
zugelassen sind. Der Satz ermé&Bigt sich auf DM 9,— fir Freiballone sowie Segelflugzeuge und deren Startgerdte.
(2) § 2 Abs. 2 gilt entsprechend. Nicht in Rechnung gestellt wird der Zeitaufwand fir die Vorprifung der eingesandten
Unterlagen und die Bearbeitung des Priifberichtes.

§5
Sonstige Leistungen

Der Gesamtaufwand fiir sonstige Leistungen, welche die Prifstelle vertraglich Gbernommen hat, wird mit einem Satz von
DM 36,— je Ingenieurstunde berechnet. § 2 Abs. 2 gilt entsprechend. Die Vereinbarung einer Pauschalvergiitung ist zuléssig.

§6
Betreuung und Aufsicht

Falls die Stick- oder Nachpriifung von einem Prijfer durchgefihrt wird, der im Besitz einer vom Luftfahrt-Bundesamt
hierzu erteilten Erlaubnis ist und in einem arbeitsrechtlichen oder sonstigen vertraglichen Verhdlinis zum Auftraggeber
steht, so ist nur eine Vergiitung fur die Betreuungs- und Aufsichtstatigkeit der Prifstelle zu leisten. Die Vergitung wird nach
Maf3gabe des mit der Betreuung und Beaufsichtigung des Priffers verbundenen Zeitaufwandes unter Berechnung von
DM 36,~ je Ingenieurstunde vereinbart. Die Vereinbarung einer Pauschalvergitung ist zuldssig.

§7
Kostenvoranschlag

Auf Verlangen ist dem Aufiraggeber ein Kostenvoranschlag mitzuteilen. Der Auftraggeber ist berechtigt, den Kosten-
voranschlag dem Aufsichtsausschu3 der Prifstellen zur Nachpriifung vorzulegen, wenn er ihn fir zu hoch hélt.

§8
VorschuBB
Die Prifstelle kann vor und wéhrend der Prifung die Zahlung eines angemessenen Vorschusses auf die Vergitung
verlangen.
§9
Stundung und ErmdBigung

Der Aufsichtsausschufl der Prifstellen kann auf Antrag in besonderen Fallen Stundung oder ErméBigung der Vergitung
bewilligen.

B 74/58 Genehmigung von Luftfahrtunternehmen und Fluglinien

Bonn, den 11. Juni 1958
L 2—-232/2—-103 Vm/58 1l

Mit meinem Schreiben vom 10. August 1955 L 2—232/3—243 Vm/55 (abgedruckt in den Nachrichten fiur Luftfahrer Teil
B 60/55 — 3. Jahrgang, Seite 162) hatte ich den Herren Verkehrsministern (-senatoren) der Lander mitgeteilt, unter welchen
Voraussetzungen ich mein Einvernehmen zur Genehmigung von Luftfahrtunternehmen und Fluglinien erteilen werde.

Da die forischreitende Entwicklung der Flugsicherungstechnik und der Flugsicherungskontrollverfahren eine Anderung
und Ergdnzung der Vorldufigen Richtlinien fir die Zulassung von Flugzeugen fir Flige nach Instrumentenflugregeln
erforderlich gemacht hat, ist es notwendig, die in dem oben bezeichneten Schreiben niedergelegten Richtlinien zur
Genehmigung von Luftfahrtunternehmen und Fluglinien im 2. Abschnitt unter Ziffer 1V, Nr. 4 wie folgt zu dndern:

4. Luftfahrzeuge fir den Fluglinienverkehr und den gewerblichen Gelegenheitsverkehr missen mitfihren:
a) Flugiberwachungs- und Navigationsinstrumente fir die Flugnavigation ohne Erdsicht,
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B 75/58

b) Flugsicherungsgerdt, und zwar:

aa) im Fluglinienverkehr:

bb

=

1 UKW-Sende-Empfangsgerét fir den Sprechfunkverkehr mit mindestens 70 wdhlbaren quarzstabilisierten
Frequenzkandélen im Abstand von 100 kHz im Bereich von 118 MHz bis 132 MHz und mindestens 5 Watt
Senderleistung,

1 automatisches Funkpeilgerat fir Mittelwelle (MF) und Langwelle (LF),

1 UKW-Empfangsgerat fir Markierungssender und Einflugzeichen mit akustischer und optischer Anzeige,
1 UKW-Navigations-Funkempfangsgeréat fir ILS-Landekurs-Sender und VOR-Drehfunkfever,

1 UKW-Sendegerat als Reserve,

1 dm-Navigations-Funkempfangsgerét fir ILS-Gleitwegsender.

Zusatzlich wird die Mitfihrung folgender Geréite empfohlen:

1 UKW-Sende-Empfangsgerdt fir den Sprechfunkverkehr mit mindestens 5 wahlbaren quarzstabilisierten
Frequenzkanélen im Abstand von 100 kHz im Bereich von 118 MHz bis 132 MHz als Reserve. Stromversorgung
dieses Gerdtes unabhéngig vom Bordnetz;

1 KW-Sende-Empfangsgerat fir den Sprechfunkverkehr.

im gewerblichen Gelegenheitsverkehr:

1 UKW-Sende-Empfangsgerét fir den Sprechfunkverkchr mit mindestens 70 wdhlbaren quarzstabilisierten
Frequenzkandlen im Abstand von 100 kHz im Bereics ven 118 MHz bis 132 MHz und mindestens 5 Wati
Senderleistung. Fir Landflugzeuge bis zu eincm héchstzuldssigen Gewicht von 5700 kg gentgt ein Ger&t mit
36 Frequenzkandlen und einer Senderleistung von 3 Watt;

1 automatisches Funkpeilgerat fir Mittelwelle (MF) und Langwelle (LF),

1 UKW-Empfangsgerdt fir Markierungssznder und Einflugzeichen mit akustischer und optischer Anzeige,
1 UKW-Navigations-Funkempfangsgerat for ILS-Landekurssender und VOR-Drehfunkfeuer,

1 UKW-Sendegerat als Reserve,

1 dm-Navigations-Funkempfangsgeréat fir ILS-Gleitwegsender.

Fir Londflugzeuge bis zu einem héchstzuléssigen Gewicht von 5700 kg wird dieses Gerat nicht gefordert,
sondern nur zusdtzlich empfohlen.

Zusatzlich wird die Mitfohrung folgenden Gerdtes empfohlen:

1 UKW-Sende-Empfangsgerat fir den Sprechfunkverkehr mit mindestens 5 wahlbaren quarzstabilisierten
Frequenzkandlen im Abstand von 100 kHz im Bercich von 118 MHz bis 132 MHz als Reserve. Stromversorgung

dieses Gerdtes unabhéngig vom Bordnetz.”
Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Dr.Hibener

Bekanntmachung iiber Nachpriifung der Verkehrssicherheit
der Flugzeuge

Braunschweig, den 12. Juni 1958
LBA 602.02

Nach § 6 Abs. 3 der Verordnung Uber Luftverkehr (LVO) dirfen Flugzeuge, die nicht ordnungsgemdfl nachgeprift worden
sind, nicht mehr auBlerhalb von Flughdfen in Betrieb genommen werden. Hierzu gebe ich bekannt:

1.

Die Unterlassung der vorgeschriebenen Nachpriifung begrindet regelméflig die Vermutung, daf3 das Flugzeug nicht
mehr lufttichtig ist. Das Luftfahrt-Bundesamt zieht deshalb die Zulassung zum Verkehr nach § 7 LVO zurick, wenn der
Flugzeughalter dem Amt den Priffschein der zusténdigen PfL-Bezirksstelle nicht spdtestens 4 Wochen nach dem Zeit-
punkt vorlegt, bis zu dem die Nachpriifung zu erfolgen hat.

Flugzeuge, die nicht ordnungsgemé&f nachgepriift worden sind, dirfen aufierhalb von Flughéfen nur auf Grund einer
vorlaufigen Fluggenehmigung nach § 8 LVO in Betrieb genommen werden. Diesc Genehmigung ist unter Beifigung
einer Unbedenklichkeitserkldrung der zustéindigen PfL-Bezirksstelle und des Nachweises, daf die Haftpflicht des Halters
gedeckt ist, beim Luftfahrt-Bundesamt zu beantragen.

Die vorléufige Fluggenehmigung nach § 8 LVO wird hiermit zur Verwaltungsvereinfachung unter der Voraussetzung,
daf} die Haftpflicht des Halters durch Versicherung noch gedeckt ist, unter folgenden Beschréinkungen generell erteilt:
a) die Genehmigung gilt nur fir Prifungsflige, die in Gegenwart eines Prifers der zustdndigen PfL-Bezirksstelle for

Zwecke der vorgeschriebenen Nachprifung durchgefihrt werden;

b) die Genehmigung gilt nur fir Flugzeuge, deren Zulassung zum Verkehr vom Luftfahrt-Bundesamt noch nicht zurick-

gezogen worden ist.

Der Direkior
des Luftfahrt-Bundesamtes

M&himann
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B 76/58

Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 19. Juni 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
getragen worden:

Lfd.
Nr.

1.
2.

Y ® N o o»

10.
11.
12.

13.

14.

15.
16.

17.

19.
20.

21.

22.

Muster

Cessna 172

RW3—A2 u. A3

Piper J3C—65
LC 103 A

Aeronca 11 AC
Fairchild 24W—41A
Piper PA 18 ,150"

Piper J3C—65

Beechcraft D—35

Piper J3C—65
Piper PA 12
Piper J3C—65

Beechcraft D—50

Twin Bonanza

Piper PA 24

Cessna 170B
Ercoupe 415C
Cessna 175
Cessna 170B
Piper PA 18
Piper PA 12

Piper PA 18

Globe Swift GC1B

Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
29353 D-ELYS Motorflug-Club Hassfurt e.V., Hassfurt, Postfach 1
2 D-EKUM Rhein-Flugzeugbau GmbH, Krefeld-Uerdingen, Arndtstrafie 60
1077 D-ECYB Autohage, Ludwig Kihn, Frankfurt/Main, Schmittstrafle 47
227 D-IDOM Allgem. Aero Lloyd, Luftverkehrsgesellschaft,

Dortmund, Rote-Becker-Strafie 28
1601 D-EKUD Fahrzeugbau Erwin Schifer KG, Worms/Rhein, Hafenstr. 69-71
464 D-EDAV Heinrich Schulze-Heuling, Bielefeld, Stapenhorststrafie 127 b
18— 6466 D-EMMA Firma Wentorf GmbH, Osterode/Harz
13276 D-EGYM Luftsportgemeinschaft Moers e.V., Moers, Repelenerstrafie 81
D —3406 D-EGIK Alfons Miller-Wipperfirth, Dusseldorf, Kénigsallee 11-13
10776 D-EHYM Willy Konstandt, Herne/Westfalen, Bahnhof
12—865 D-EDIC Norman Dalla-Betta, Regensburg, Yon der Tannstrale 5
12987 D-ECYC Luftsport-Verein Oberberg e.V.,

Gummersbach, Reininghauserstrae 16
DH—-141 D-IEHE Faun-Werke Nirnberg,

Karl Schmitt, Schnaittach — Bahnhof
24—96 D-EGYG Luftfahrt-Technik GmbH,

Disseldorf, Kaiserswerther Strafle 164
26528 D-EFYT Norddruck Herbert Kabjoll GmbH, Beverungen/Weser
541 D-EBUP Dr. Hans Buscher, Rechtsanwalt, Stuttgart-S, Olgastrafie 77
55114 D-EDIX Deutscher Luftfahri-Beratungsdienst, Wiesbaden, Burgstr. 1
26599 D-EBOP Karlheinz Hezinger, Stuttgart, Haussmannstrafie 132
18—5019 D-EFOV Karlheinz Hezinger, Stuttgart, Haussmannstrafe 132
12-307 D-EFIP Aero-Club Minster u. Minsterland e.V.,

Moinster/Westf., Eupener Weg 3
18— 6320 D-EDIK Luftfahrt-Technik GmbH,

Dusseldorf, Kaiserswertherstrafie 164
1320 D-EJYB Aircraft KG., G. Krautheim,

Nirnberg, Elsa Brandstrémstrafie 34

Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes

MéhImann



B 77/58

Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:

Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 19. Juni 1958

LBA 303.14

Veroffentlichi

Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Vickers Vicking T B 249 D-BABA Werner Nolte, Dusseldorf, Breite Strafle 8 9/58
2. Piper J3C—65 8644 D-ELAT Luftsportclub Roemryke-Berge e.V., 9/58

Remscheid, Haddenbrockerstrafle 52
3. Fairchild 24W FK 313 D-EKAS Erich Duda, Diisseldorf-Lohausen, Flughafen 9/58
4.  Cessna 170B 20579 D-EGUN Hubert Schurr, Berufskleiderfabrik, 9/58
Reutlingen, Charlottenstrafle 78
5. Piper PA 12 12—2838 D-ELEB Segclflugverein Gitersloh e.V., Gitersloh 9/58
6. Piper PA 22 150" 4890 D-EBOD Dressler & Co., Bremen, Spitzenkiel 14/15 9/58
7. Vickers Viking 1B 295 D-BASE Werner Nolte, Disseldorf, Breite Strafle 8 9/58
8.  Cessna 172 29931 D-EHOC Alfrcd Kimpers u. Rudolf Schmitz 9/58
Emsdetten/Westf., Austum 43
9. Me 108 Taifun 1-1950 D-EFUM Kurt Breithecker, 9/58
Frankfurt/Main, Schweizerstrafie 6
10. Piper PA 12 12—963 D-EHEB Robert Bihring, Fahrschule, 9/58
Dinslaken, Hiinxerstrafle 40
11.  Aeronca Chief 1608 D-ENYS Karl Synofzik, Gieflen, MoltkestraBBe 8 9/58
11 BC
12. Piper PA 22 ,150" 22—5435 D-EDYF Deutsche Luftbild KG, Seelmann & Co., 42/58

Hamburg-Flughafen

Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeugz zuriickgezogen und deren Eintragung in die Lufifahrzeug-
rolle geldscht:

Lfd.
Nr Musfer

1.  Beechcraft D50

Twin Bonanza

2. DHB82A Tiger Moth
3. Piper PA 22

4. Vickers Viking 1B
B 78/58

Werk Nr

Kennzelchen

D-1TEHL
D-ECUP
D-EMOL

D-BARI

E|gentumer

Diehl G.m.b.H,, Nurnberg, Sfephans.roﬁe 49

Luftsportvecrein Oldenburg e.V.,
Oldenburg, Mottenstrafie 14

Minister fir Wirtschaft und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen, Disseldorf

Deutsche Flugdienst GmbH,
Frankfurt/Main, Flughafen

Veroffentlicht
in NfL B Nr.

9/58

9/58

9/58

9/58

Der Direkior
des Luftfahri-Bundesamtes

Méhlmann

Musterzulassung des Segelflugzeuges . Zugvogel IV”

Braunschweig, den 9. Juni 1958

LBA 3—-217

Das Segelflugzeug ,Zugvogel 1V” wird auf Antrag der Firma Scheibe Flugzeugbau G. m. b. H., Dachav, nach § 2 LVG fir

das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt for die Ausfihrung nach Segelflugzeug- Kennblott L—217. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale

fir Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

M&éhlimann
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B 79/58 Berichtigung der NfL B 41/58

Bonn, den 14. Juni 1958
L3 - 316—1 — 121 Vm/58

Bei den in den Nachrichten fir Luftfahrer Teil B 41/58 vom 15. Mai 1958 veréffentlichten Naturschutzgebieten bitte ich
folgende Berichtigungen vorzunehmen:

Ziffer 2: streiche: Melum setze: Mellum
streiche: 43°42'Nord setze: 53°42'Nord
Ziffer 4: streiche: Scharnhérn setze: Scharhdrn
Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag
Kreipe
B 80/58 Verlust eines Erlaubnisscheines fiir den

Flugsicherungsberatungsdienst

Frankfurt a. M., den 11. Juni 1958
IE2 — Az 882
Der ,Erlaubnisschein FS-Beratungsdienst” Nr. 056, ausgestellt von der Bundesanstalt fir Flugsicherung, Frankfurt a. M.,
am 2. 12. 1957, for Herrn Siegfried Grunske, Angestellter der Bundesanstalt fir Flugsicherung, zur Zeit bei der FS-Leitstelle

Minchen, ist in Verlust geraten. Der Erlaubnisschein wird hiermit fir ungiltig erklért.
Der Prasident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Felgentreu

B 81/58 Verlust eines Luftiahrerscheines

Disseldorf, den 16. 6. 1958
IV/D 23-51
Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfilhrer Nr. 368, ausgestellt am 26. Juli 1956 vom Minister fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen — Lufifahrt — giltig bis 9. 2. 1958 fir Hans Grannemann, geb. am 2. 4. 1937 in Minden,
wohnhaft in Minden/Westf., Kutenhauserstr. 102, ist in Verlust geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fiir ungiiltig erklért.
Der Minister fir Wirtschaft

und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Im Auftrag
Dr.Diehl

B 82/58 Genehmigung von Segelfluggeléinden

Bonn, den 6. Juni 1958
L4 — 420 — 2172 Vm/58

Nachstehende Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Lfd. Amtliche Bezeichnung und

Nr. Lage des Geléindes Zugelassene Startarten
B. Bayern

168 Lindau-Zech Windenstart

Stadtkreis Lindau
47°32'20"N 09°43'40"O
169 Rosenau Windenstart

Landkreis Dingolfing
48°40'35"N 12°34'0
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F. Niedersachsen
62 Dornsode Windenstart
Kreis Otterndorf
53°33'56"N 09°02'27"0
G. Nordrhein-Westfalen
64 Am Heinberg Windenstart
Kreis Warburg
51°30'N 09°05'0
H. Rheinland-Pfalz
36 Senheld Windenstart
Kreis Daun/Eifel
50°10'N 06°51°'0
Die Genehmigung des Segelfluggeléndes Fuchsstein, Landkreis Amberg, verdffentlicht in NfL B 138/57 unter B Ifd. Nr. 45,

ist zuriickgezogen worden.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
von Widekind
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B 83-93/58

Nachrichten fir Lufifahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fiir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NIfL Teil B Frankfurt (Main), 15. Juli 1958

B 83/58 Erlaubnis zu gelegentlichen Landungen und Abfliigen
ziviler Luftiahrzeuge auf Militiirflugpliitzen

Bonn, den 14. Juni 1958
L4 — 421-5 — 2153 Vm/58

Halter ziviler Luftfahrzeuge dirfen in der Bundesrepublik Deutschland Militérflugplétze, die nicht fir eine zivile Mitbe-
nutzung allgemein freigegeben sind, nur mit vorheriger Erlaubnis durch die zustandigen Behdrden der Bundeswehr oder
der Stationierungsstreitkrifte gelegentlich fir Landungen und Abflige benutzen. Die Erlaubnis ist schriftlich oder fern-
mindlich bei der Bundesanstalt fur Flugsicherung, Frankfurt a. M., Opernplatz 14, oder bei einer Flugsicherungs- (leit-)stelle
zu beantragen. Die Antrédge missen folgende Angaben enthalten:

. Bezeichnung des zu benutzenden Militérflugplatzes,

. Muster und Kennzeichen des Luftfahrzeugs,

. Name des Luftfahrzeugfihrers,

. Tag und voraussichtliche Uhrzeit der Landung,

. Zweck der Landung,

. Tag und voraussichtliche Uhrzeit des Abflugs.

Die Dienststellen der Flugsicherung nehmen Flugpléne fir Flige nach Militérflugplétzen nur entgegen, wenn die zustan-
digen Militarbehérden die Landung auf diesen Flugplatzen erlaubt haben.

Eine Auflenlandeerlaubnis durch die oberste Landesverkehrsbehorde ist nicht notwendig.

Die in den Nachrichten fir Luftfahrer A 20/55 vom 5. 5. 1955 unter Nr. 5 veréffentlichte Regelung der Benutzung von
Militarflugplatzen ist aufler Kraft getreten.

OO AR WN —

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Avufirag
Kallus

B 84/58 Tiefflugiibungsgebiet fir mittlere Luftfahrzeuge

Bonn, den 18. Juni 1958
L3 — 370—-2 — 11 V/58

Zur Bekanntmachung Gber das Tiefflugibungsgebiet Nr. 9 in den Nachrichten fir Luftfahrer B 96/56 teile ich mit, daf3 den
in diesem Raum Ubenden schnellfliegenden Luftfahrzeugen der Uberflug eines Gebietes von 5 km Radius um den Mittel-
punkt des Segelfluggelédndes Klippeneck (48°05'N 08°45'0) nunmehr bis zu einer Héhe von 600 m (2000 Fu3) Uber Grund

untersagt worden ist.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag

Kreipe



B 85/58 Musterzulassung des Segelflugzeuges L 10 ,Libelle”
Braunschweig, den 8. Juli 1958
LBA 3—208
Das Segelflugzeug L 10 ,Libelle” wird auf Antrag der Firma Adolf Zéller, Mérsch bei Karlsruhe, nach § 2 LVG fir das
Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Segelflugzeug-Kennblatt L—208. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir

Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Str. 65, bezogen werden.
Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung
v. Pilgrim

B 86/58 Musterzulassung des Fallschirms 10-34/24 S
Braunschweig, den 19. Juni 1958
LBA 3—40.010/10.04
Der Fallschirm 10—34/24 S (Gerétenummer L— 40.010/10.04) wird auf Antrag der Firma Richard Kohnke & Co. KG,,
Heidelberg-Ziegelhausen, fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Der Nachweis der Verkehrssicher-
heit wurde in einer Musterprifung nach der Prifordnung fir Luftfahrtgerét erbracht.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach dem Fallschirm-Kennblatt L—40.010/10.04. Das Kennblatt kann von der PfL-
Zentrale fir Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
M6éhlimann

B 87/58 Musterzulassung des Fallschirms 10-34/24 SK
Braunschweig, den 19. Juni 1958
LBA 3—40.010/10.06
Der Fallschirm 10—34/24 SK (Gerétenummer L—40.010/10.06) wird auf Anirag der Firma Richard Kohnke & Co. KG.,
Heidelberg-Ziegelhausen, fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Der Nachweis der Verkehrssicher-
heit wurde in einer Musterpriifung nach der Prifordnung fir Luftfahrtgerét erbracht.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach dem Fallschirm-Kennblatt L—40.010/10.06. Das Kennblatt kann von der PflL-
Zentrale fur Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fior Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann

B 88/58 Musterzulassung des Fallschirmgurizeuges 10-34/24 SK-FSG
Braunschweig, den 19. Juni 1958
LBA 3.40.020/07
Das Fallschirmgurtzeug 10—34/24 SK—FSG (Gerdtenummer L—40.020/07) wird auf Antrag der Firma Richard Kohnke & Co.
KG., Heidelberg-Ziegelhausen, fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Der Nachweis der Verkehrs-
sicherheit wurde in einer Musterprifung nach der Prifordnung fir Luftfahrtgerdt erbracht.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach dem Fallschirm-Kennblatt L—40.020/07. Das Kennblatt kann von der Pfl-
Zentrale fir Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fur Prisfer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
MéhImann

B 89/58 Musterzulassung des Brandschalters ZN 5030 D
Braunschweig, den 7. Juli 1958
LBA 3—40.2301
Der Brandschalter ZN 5030 D wird auf Antrag der Firma Minimax AG., Stuttgart, fiir das Gebiet der Bundesrepublik als
Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Geréte-Kennblatt L—40.230/1. Das Kennblatt kann von der
PfL-Zentrale fur Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafie 65, bezogen werden.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung
v. Pilgrim
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B 90/58 Musterzulassung des Feuerloschers CB 2

Braunschweig, den 5. Juli 1958
LBA 3—40.220/1

Der Feuerléscher CB 2 wird auf Antrag der Firma Minimax, Stuttgart, fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster
zugelassen. Die Zulassung gilt fir die Ausfhrung nach Gerate-Kennblatt L—40.220/1. Das Kennblatt kann von der Pfl-
Zentrale fir Stick- und Nachprisfung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafie 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung
v. Pilgrim

B 91/58 Genehmigung des Landeplatizes
Mannheim-Nevostheim fiir Motorflugzeuge
Stuttgart-N., den 30. Juni 1958
8569 Mannheim-Neuostheim/52

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist der Bad.-Pfélzischen Flugbetrieb AG. Mannheim in Mannheim, L1, 2, als Lande-
platz fir Flugzeuge bis zu einem héchstzuléssigen Fluggewicht von 4000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Mannheim-Neuvostheim
2. Lage: 3,5 km sidéstlich von Mannheim
3. Geographische Koordinaten: 49°28'30"Nord 08°30'40"Ost

4. Héhe Gber NN: 92 m (302 Fuf}).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fiir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.
Innenministerium
Baden-Wirttemberg
Hauptabteilung fir Verkehr

Im Avuftrag
Dr. Autenrieth

B 92/58 Verlust eines Luftfahrerscheines fiir Bordfunker
und Flugfunkzeugnisses 2. Klasse

Frankfurt a. M., den 24. Juni 1958
IE2 — Az. 885

Der ,Luftfahrerschein fir Bordfunker Nr. 075“, ausgestellt von der Bundesanstalt fir Flugsicherung, Frankfurt a. M., am
16. 5. 1957 und das ,,Flugfunkzeugnis 2. Klasse Nr. 043", ausgestellt von dem Fernmeldetechnischen Zentralamt, Darmstadt,
am 15. 4. 1957 for Herrn Reinhard Schmidt, Angestellter der Deutschen Lufthansa A.G., sind in Verlust geraten. Der
Luftfahrerschein und das Flugfunkzeugnis 2. Klasse werden hiermit for ungiltig erklart.

Der Prasident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung

Dr.-Ing. Heer

B 93/58 Verlust einer vorliufigen Erlaubnis fiir Fallschirmabspringer

Karlsruhe, den 18. Juni 1958
1/6al —65683/58

Die vorlaufige Erlaubnis fir Fallschirmabspringer Nr. Fa 3, ausgestellt am 22. 11. 1955 vom Regierungsprasidium Nord-
baden, giltig bis 16. 9. 1959, ist dem Inhaber, Herrn Anton Schmidl, geb. am 3. 2. 1924 in Dachau, wohnhaft in Heidelberg,

Blumenstrafle 19, in Verlust geraten.
Die vorlaufige Erlaubnis fir Fallschirmabspringer Nr. Fa 3 wird hiermit for ungiltig erklért.

Regierungsprasidium Nordbaden
Im Auftrag

Dr. Jost
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B 94-110/58

Nachrichten fiir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fiir Luftfahrer
im Auftrage des

Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang

NfL Teil B Frankfurt (Main), 15. Aug. 1958

B 94/58

Zvulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 17. Juli 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik
eingetragen worden:

Lfd.
Nr. Mouster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer
1.  Auster MK IV MT 163 D-EGUK Luftsportclub Euskirchen e.V., Euskirchen, Gerberstr. 22
2. Beli 4/D-1-G 1237 D-HOCO Deutscher Helicopter-Dienst Rietdorf KG.,
(Hubschrauber) Kretz bei Andernach
3.  Piper PA 12 12—-337 D-EKEL Dortmunder Luftfahrtgesellschaft, Hengsbach & Co.,
Dortmund, Saarlandstrafie 45
4.  Piper J3C—-65 20541 D-EMEZ Fluwa GmbH Kassel, Kassel-Waldau, Flugschule
5.  Aeronca-Chief 7AC 3957 D-EHYD Dortmunder Luftfahrtgesellschaft, Hengsbach & Co.,
Dortmund, Saarlandstrafe 45
6. Mooney Mite M18L 21 D-EHIK Aircraft G. Krautheim KG.,
Nirnberg, Elsa-Brandstromstrafie 34
7. Bicker 181 Bestmann 25113 D-ENIL Deuvischer Aeroexpress R. P. Rennecke, Hamburg-Fuhlsbittel
8. Bucker 181 Bestmann 25107 D-ELIF Deutscher Aeroexpress R. P. Rennecke, Hamburg-Fuhlsbittel
9. Do 27-B 269 D-EHOX Bundesminisierium fir Verteidigung, Amt fir Wehrtechnik und
Beschaffung, Koblenz, Am Rhein 2-6
10.  Zlin Z 226 42—-10 D-EGOK Deutscher Reklameflug Christa Rasmussen,
Egelsbach, Ernst-Ludwig-Strafle 13
11.  Cessna 170B 20482 D-EBIP Karlheinz Hezinger, Stuttgart, Hausmannstrafle 132
12.  Aeronca Chief 7AC 2014 D-EKEM Dortmunder Luftfahrigesellschaft Hengsbach & Co,,
Dortmund, Saarlandstrafie 45
13. DH 82A Tiger Moth  DE 979 D-ECOF Club der Flugsportfreunde e.V., Simbach/Inn, Flurstrafie 11
14.  Auster 5J1 2030 D-EGYK Aircam, Flugzeughandel Cukrowki und Memmert,
Nirnberg, Auflere Bayreuther Stiafle 186
15. Z 381 152 D-EHIX Ginter Meckelholt, Kurt Tenhaken, Karlheinz Wiethold,
Bocholt, Am Markt 4
16.  Piper PA 18,95 18—6327 D-EDOK Ginther Grassmann, Eddesse/Peine
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Lfd.

Nr. Mouster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer

17.  KI 35D 1916 D-EDEX Wolf Hirth, Stuttgart-Vaihingen, Eidechsenweg 5

18.  Beechcraft 95 TD 60 D-GARO Firma Dresser & Co., Bremen, Spitzenkiel 14-15

Travel-Air

19.  Fairchild 24W 834 D-EHIB Stuttgarter Industriebedarf Erich Erdle KG.,
Stuttgart W, Silberburgstrafie 145

20. Douglas C54B—DC 10530 D-ADEM Aerotour, Deutsche Lufireederei G.m.b.H.,
Hamburg-Flughafen

21.  Beechcraft E18S BA 342 D-1EHL Firma Diehl, Metallwerk, Nirnberg, Stephanstraie 49

22.  Piper PA 18 ,135" 18—1912 D-EDYX Motor-Flieger-Club e.V. Bad-Hersfeld,

B 95/58

Bad Hersfeld, Hainchenweg 1

Der Direktor
des Luftfahri-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim

Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 17. Juli 1958
LBA 303.14

Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:

Lfd. Verdffentlicht
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. DH 82A Tiger Moth E 17 D-EDAR Werner Miinker, Krombach, Siegener Strafle 25 9/58
2. Vickers Viking 1B 293 D-BOBY Werner Nolte, Disseldorf, Breite Strafie 8 9/58
3. Bucker 181 Bestmann 25095 D-EFIN Albert lven jr., 9/58
Middersdorf b. KélIn, Im Buschfelde
4.  Bicker 181 Bestmann 25085 D-EDYB Rudolf P. Rennecke 9/58
Hamburg-Harvestehude, Magdalenenstrafie 7
5. Fairchild 24W FK 313 D-EKAS Luftverkehr Wilhelmshaven-Friesland, 77/58
Erich Passon, Oestringfelde b. Jever
6. Cessna 172 29059 D-EHAD Aero-Contact, Luftfahrt GmbH 9/58
Forchheim, Flugplatz
7. Auster MKV TW 446 D-ELYD Werner Jacoby 9/58
Osterode/Harz, Petershitter Allee 26
8. Cessna 170A 19370 D-EFAW Dortmunder Luftfahrtgesellschaft 9/58
Hengsbach & Co. Dortmund, Saarlandstr. 45 (D-ERFA)
9. Douglas C54B—DC 10452 D-ANUK Werner Nolte, Disseldorf, Breite Strafie 8 9/58
10.  Aeronca 11AC 1601 D-EKUD Nikolaus Ghénert 76/58

Bad Wérishofen, Flugplatz

Nach § 7 LYO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-

rolle gel8scht:

Lfd. Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. DH 82A Tiger Moth E 1 D-EDYM Werner Minker, Krombach, Siegener Str. 25 9/58
2. Auster MKV 1415 D-ELEG Firma Lister Mdbellager, Heinrich Weiberg 9/58

Hannover, Alte Celler Heerstrafle 51
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3. KI35D 1597 D-EDAF Ginter Meckelholt und Kurt Tenhaken 25/58
Bocholt, Hansastraf3e 4

4.  Piper PA 18,95 18—5991 D-ENYK Luftsportverein Kierspe/Meinerzhagen e.V. 9/58
Meinerzhagen

5. Piper 5JA 5—679 D-ENEX Horst Strobl und Franz Habenschaden 30/58
Grinwald, Sidl. Minchener Strafie 8

6.  Piper PA 22 150" 22—4538 D-ELUK Deutsche Luftbild KG. W. Seelmann & Co., 42/58
Hamburg-Flughafen

Gemaf3 Erlal des Bundesminister fir Verkehr L5—520—2192 L/57 betr. Klasseneinteilung fir Flugzeuge (NfL Teil B vom
15. Juni 1957 unter der Nr. B 44/57) wurden die Kennzeichen fir folgende Flugzeuge geéndert:

Lfd. bisheriges jetziges Veréffentlicht
Nr. Muster Kennzeichen  Kennzeichen  Eigentimer in NfL B Nr.
1. North American D-IDEM D-FDEM Helmut Weekamp 9/58
AT—6F Coesfeld/Westf., Am roten Baum 8

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim

B 96/58 Genehmigung des Landeplatzes Eddesse Kreis Peine

fiir Motorflugzeuge
Hannover, den 4. Juli 1958

HI/4F — 22.15

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Fabrikanten Ginther Grassmann, Eddesse b. Peine, als Landeplatz fir
Motorflugzeuge bis zu einem hdchstzuldssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Eddesse Krs. Peine
2. Lage: 75 km N Peine
3. Geographische Koordinaten: 52°24"16"N 10°13'36"O
4. Héhe Uber NN: 72 m.
Der Niedersachsische Minister
fur Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag
Dr. Nolte
B 97/58 Genehmigung des Landeplatzes Eschendorf b. Rheine /Westf.

fiir Motorflugzeuge
Minster, den 30. Juni 1958

53/8—Nr. 32—01/M 6

Das nachstehend bezeichnete Geldnde ist dem Luftsport-Club Rheine in Rheine/Westf., Postfach 208, Tel. Nr. 2530 Rheine,
als Landeplatz fiir Flugzeuge bis zu einem hdchstzul@ssigen Fluggewicht von 3000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Eschendorf
2. Lage: 3,5 km &stlich von Rheine
3. Geographische Koordinaten: 52°17'N 07°30'0

4. Héhe Uber NN: 40 m (131 FuB3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fur Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Der Regierungsprésident
Monster
Im Auftrag

Blume
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B 98/58 Genehmigung des Landesplatzes Schwiib. Hall-Weckrieden
fiir Motorflugzeuge
Stuttgart, den 5. August 1958
Nr. Verk. 8569/11

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist der Flug- und Arbeitsgruppe Schwéb. Hall e.V. als Landeplatz fir Flugzeuge bis
zu einem héchstzulassigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Schwéb. Hall-Weckrieden
2. Lage: 3,5 km &stlich Schwab. Hall

3. Geographische Koordinaten: 49°07°40"N 09°47°00“O

4. Héhe Uber NN: 395 m (1295 Fu3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Innenministerium
Baden-Wirttemberg
Im Auftrag
Kern

B 99/58 Genehmigung der Mithenutzung des Heeresflugplatzes
Schwiib. Hall-Hessental

Stuttgart, den 5. August 1958
Nr. Verk. 8569/46

Das nachstehend bezeichnete Gelande ist der Flug- und Arbeitsgruppe Schwéb. Hall e.V. zur Mitbenutzung als Landeplaiz
fir Flugzeuge bis zu einem hchstzuléssigen Fluggewichi von 2000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Heeresflugplatz Schwab. Hall-Hessental
2. Lage: 3,5 km &stlich Schwéb. Hall

3. Geographische Koordinaten: 49°07'00"N 09°47°00"O

4. Hshe Gber NN: 399 m (1308 Fuf3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Innenministerium
Baden-Wirttemberg
Im Auftrag
Kern

B 100/58 Musterzulassung des tragharen Héhenatemgeriits E-6204

Braunschweig, den 7. Juli 1958
LBA 3—40.110/2

Das tragbare Héhenatemgerét E—6204 wird auf Antrag der Firma Drégerwerk, Heinrich und Bernhard Dréger, Lubeck,
fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Geréte-Kennblatt
L—40.110/2. Das Kennblatt kann von der PflL-Zentrale fir Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen,
Steeler StraBe 65, bezogen werden.

Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim
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B 101/58 Musterzulassung des Segelflugzeugs Ly 542 K , Stosser”
Braunschweig, den 14. Juli 1958
LBA 3—202

Das Segelflugzeug Ly 542 K ,Stésser” wird auf Antrag der Firma Ahrens, Sporfﬂugzeugbcu, Krefeld, nach § 2 LVG fir das

Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Segelflugzeug-Kennblatt L—202. Das Kennblatt kann von der PflL-Zentrale fur

Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 102/58 Musterzulassung des Segelflugzeugs Grunav Baby V
Braunschweig, den 17. Juli 1958
LBA 3—160

Das Segelflugzeug Grunau Baby V wird auf Antrag der Firma Herbert Gomolzig, Ingenieurbiro, Wuppertal-Barmen,
nach § 2 Abs. 2 LVG fur das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung
nach Segelflugzeug-Kennblatt L—160. Das Kennblatt kann von der Pfl-Zentrale fir Stick- und Nachprifung, Biro der
Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 103/58 Musterzulassung des Flugzeugs Beech J 35
Braunschweig, den 23. Juli 1958
LBA 3—534

Das Flugzeug Beech J 35, Hersteller: Beech Aircraft Corporation, Wichita/Kansas, USA, wird unter Anerkennung des
Type Certificate Nr. 3A15 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach § 2 LVG fur

das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fir die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—534. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir Stick-
und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 104/58 Musterzulassung des Flugzeuges Piper PA-23 ,, 160"
Braunschweig, den 30. Juli 1958
LBA 3—723

Das Flugzeug Piper PA 23 160", Hersteller Piper Aircraft Corporation, Lock Haven, Pennsylvania, USA, wird unter Aner-
kennung des Type Certificate Nr. TA10 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach
§ 2 LVG fur das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.
Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—723. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir Stick-
und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor

des Lufifahrt-Bundesamtes
In Vertretung

v. Pilgrim



B 105/58 Musterzulassung des Flugzeugs Beech 95
Braunschweig, den 11. Juli 1958
LBA 3—595

Das Flugzeug Beech 95, Hersteller Beech Aircraft Corporation, Wichita, Kansas, USA, wird unter Anerkennung des Type
Certificate Nr. 3A16 der Civil Aeronautics Administration des Department of Commerce der USA nach § 2 LVG fir das
Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.

Die Zulassung gilt fur die Ausfihrung nach Flugzeug-Kennblatt L—595. Das Kennblatt kann von der PfL-Zentrale fir Stick-
und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafle 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 106/58 Musterzulassung des Hubschraubers SO 1221-S ,.Djinn”
Braunschweig, den 1. August 1958
LBA 3—3007

Der Hubschrauber SO 1221—S ,Djinn”, Hersteller Sud Aviation, Paris, wird unter Anerkennung des Certificat de Navi-
gabilité SO 1221 S vom 2. Mai 1957 des Sécrétariat Général & I'Aviation Civile et Commerciale, Paris, nach § 2 LVG fur
das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen.

Die Zulassung gilt fir die AusfGhrung nach Hubschrauber-Kennblatt L—3007. Das Kennblait kann von der PfL-Zentrale fir
Stiick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Strafie 65, bezogen werden.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung
Ossenbihn

B 107/58 Verlust von Flugzeug-Eintragungs- und Zulassungsscheinen
und Lufttiichtigkeitszeugnissen

Braunschweig, den 17. Juli 1958

Die in Verlust geratenen Flugzeug-Eintragungs- und Zulassungsscheine und Lufttichtigkeitszeugnisse fir die Flugzeuge:

1. Auster 5J1, D-EMAG, vom 22. 9. 1956, Eigentimer: Hans Jirgen Bud-Monheim,
Berlin-Wannsee, Schwanenwerder 8
2. Aeronca Chief A50C, D-EMON, vom 9. 8. 1956, Eigentimer: Otto Kraus, Manching, b. Ingolstadt,

werden hiermit for ungiltig erklart.

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

In Vertretung

v. Pilgrim

B 108/58 Verlust eines Luftfahrerscheins fiir Privattlugzeugfiihrer

Stuttgart, den 8. Juli 1958
Nr. | Verk. 8566/7

Der Luftfahrerschein fir Privatflugzeugfihrer Nr. 430, ausgestellt am 30. Oktober 1957 vom Regierungsprésidium Nord-
wirttemberg, giltig bis 28. Juni 1959, ist dem Inhaber, Herrn Georg v. Schellwitz in Stuttgart, Urachstrafle 22, in Verlust

geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fir ungiltig erklért.
Regierungsprasidium

Nordwirttemberg
Im Auftrag

Dr. Dietmann
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B 109/58

Verlust eines Luftiahrerscheins filr Privatflugzeugfiihrer

Stuttgart, den 8. Juli 1958
Nr. | Verk. 8566/3

Der Luftfahrerschein fir Privatflugzeugfihrer Nr. 7, ausgestellt am 25. August 1955 vom Innenministerium Baden-Wirttem-
berg, gultig bis 3. Juni 1959, ist dem Inhaber, Herrn Richard Kopp in B&blingen, PoststraBe 59, in Verlust geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fur ungiltig erklart.

B 110/58

Nachstehende Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Regierungsprésidium
Nordwirttemberg
Im Auftrag

Dr. Dietmann

Genehmigung von Segelfluggeliinden

Bonn, den 26. Juli 1958
L 4—420—12—2235 Vm/58

Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und Zugelassene Startarten
Lage des Geléindes
B. Bayern
170  Hinter dem Katharinenberg, Windenstart

171

172

173

55

56

57

65

Landkrs. Wunsiedel
50°01'46"N 12°01'19“O

Rammertshof (Fuchsstein-Sid)
Landkrs. Amberg
49°26'26"N 11°48'35"O

Riedmihle
Landkrs. Ginzburg/Donau
48°26'45"N 10°24'15“0

Tirschnitzwiesen
Landkrs. Tirschenreuth
49°53'N 12°13'49“0O

E. Hessen

Hirzenhain (Nordwesthang)
Dillkreis
50°48'12"N 08°22'41“O

Hirzenhain (Sudhang)
Dillkreis
50°47'48"N 08°24'0

Hirzenhain (Schleppfluggeldnde)
Dillkreis
50°47°16"N 08°23'28"0O

F. Niedersachsen

Engensen
Landkrs. Burgdorf
52°33'12"N 09°57°48"O

G. Nordrhein-Westfalen

Engelskirchen
Rheinisch-Bergischer Kreis
50°59'40"N 07°23'0O
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Windenstart

Windenstart

Windenstart

Gummiseil- und Windenstart

Gummiseilstart

Windenstart

Windenstart
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Zuricknahme von Genehmigungen

Die Genehmigung von nachstehend aufgefihrien Gelénden ist zuriickgezogen worden:

Bezeichnung des Geldndes

Verdffentlicht in NfL B Nr.

Bisingen Kreis Hechingen
Breitnau Kreis Neustadt/Schw.
Fravenholzle Kreis Béblingen
Galgenberg Kreis Vaihingen/Enz
Hindelwangen Kreis Stockach
Kirntal Kreis Rottweil
Reiserdcker Kreis Saulgau
Stédtlen Kreis Aalen

Tauberkies Kreis Bad Mergentheim
Zollersteighof Kreis Balingen
Staverner Heide Landkrs. Meppen

Wilsumer Berge Kreis Grafschaft Bentheim

138/57 unter A Ifd.
138/57 unter A Ifd.

138/57 unter A Ifd.

138/57 unter A Ifd.
138/57 unter A Ifd.

138/57 unter A Ifd.

138/57 unter A Ifd.

138/57 unter A Ifd.

138/57 unter A Ifd.
138/57 unter A Ifd.
138/57 unter F Ifd.

138/57 unter F Ifd.

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
. 115
. 132

5

8
28
31
49
62
90
112

42
53

Die Angaben Uber Hirzenhain — verdffentlicht in NfL B 138/57 unter E Ifd. Nr. 28 — sind zu streichen.
Die Angaben Uber Erbach — veréffentlicht in NfL B 138/57 unter A Ifd. Nr. 23 — sind wie folgt zu berichtigen:

»Erbach, Kreis Ulm —48°20'37“N 09°55'15"0O".
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Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Lippe



B 111-119/58

Nachrichten fiir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fir Lufffahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL Tell B Frankfurt (Main), 15. Sept. 1958

B 111/58 Bekanntmachung iiber die Anmeldung von Fliigen
unbemannter Freiballone bei der Flugsicherung

vom 1. September 1958

Bonn, den 1. September 1958
L 6—640—-2206 Vm 58

Flige unbemannter Freiballone kdnnen den Luftverkehr in der Bundesrepublik und ihren Nachbarstaaten geféhrden. Um
dieser Gefahr zu begegnen, gebe ich in Ergdnzung meiner Bekanntmachung (ber die Abgabe von Flugplénen vom
31. August 1957 (NfL B 84/57) fir die Fliige unbemannter Freiballone folgendes bekannt:

1. Von der Verpflichtung zur Abgabe eines Flugplanes gem&h Nr. 3.3.1 der Verordnung Uber Luftverkehrsregeln fiir das
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland, veréffentlicht im Bundesanzeiger Nr. 104 vom 4. Juni 1953 und Nr. 222 vom
18. November 1954, sind Fliige unbemannter Freiballone befreit. In diesen Féllen ist jedoch eine Anmeldung bei der
Flugsicherung erforderlich. Die Anmeldung muf enthalten:

a) Beschreibung der Ballone (Werkstoff, Grofe, Farbe, Kennzeichen oder Beschriftung, Gewicht des Ballons und ggf.
der Nuizlast, Art und Material der Nutzlast und ihrer Aufhdngung usw.);

b) Ort, Tag und Uhrzeit des Aufstieges und voraussichtlicher Flugweg;

c) Steiggeschwindigkeit, mitilere Flughéhe, Flugdauer;

d) Zweck des Ballonfluges;

e) Sonstige fir die Beurteilung des Fluges wichtige Angaben.

Die Benutzung eines Vordruckes ist nicht erforderlich.

Flige von

a) Ballonen mit einem Gesamtgewicht der Ballonhiille und des Ballastes von nicht mehr als 0,5 kg und

b) Ballonen fiir meteorologische Zwecke, wenn Ort und Zeit des Aufstieges amtlich bekanntgemacht worden sind, sind
auch von der Anmeldepflicht befreit.

2. Die Flugsicherungsstelle wird die Durchfiihrung von Fliigen unbemannter Freiballone, bei denen damit zu rechnen ist,
dak der Ballon den Luftverkehr gefshrdet, im Interesse der Sicherheit des Luftverkehrs untersagen. Das gleiche gilt,
wenn damit zu rechnen ist, daff der Ballon aus dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland in andere Staaten
abgetrieben wird, es sei denn, daf diese Staaten eine Einfluggenehmigung ausdriicklich erteilt haben.

3. Die Verpflichtung zur Anzeige des Aufstiegs von Freiballonen nach & 77 der Verordnung Uber Luftverkehr bei der
zustindigen obersten Landesverkehrsbehdrde oder der von dieser bestimmten Stelle bleibt unberiihrt.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Kreipe
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B 112/58

Zulassung von Flugzevgen zum Luitverkehr

Braunschweig, den 18, August 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik
eingetragen worden:

Lfd.
Nr.

1.

2
3.
4

4

10.

1.

12.
13.

14.
15.
16.
17.

18.

19.
20.

21.

22.

Eigentimer

Muster Werk-Nr.  Kennzeichen
Piper PA 23 Apache 23-1269 D-GARA
Convair CV 440 464 D-ABAB
Cessna 172 36132 D-EGEP
Cessna 170 B 26776 D-EGIP
Bucker 131 27 D-ELAK
Piper J 3 C—65 16506 D-ENIF
Aeronca 7AC 3889 D-ECUC
DH 82 A E-12 D-EHYB
Tiger Moth

Cessna 175 55342 D-ECEK
Agusta-Bell 47 G 2 241 D-HIFA
(Hubschrauber)

Cessna 140 9624 D-EBAP
Aeronca 7AC 2002 D-EGUP
Piper PA 23 160" 23—-1361 D-GOLF
Apache

DH 82 A Tiger Moth T—5429 D-ECEF
SF 23 A Sperling 2003 D-ENUF
Piper PA 15 15—-50 D-EFAV
Z 381 195 D-ECEN
HD 153 A Move 201 D-ELEX
Globe Swift GC1B 3701 D-EKET
Bell 47 H—1 1350 D-HABE
(Hubschrauber)

Beechcraft J 35 D —5580 D-EHEX
Bonanza

Ercoupe 415 C 2650 D-EHIR

Harribo Lakritzen, Hans Riegel, Bonn, Bergstrafie 35
Condor Luftreederei G. m. b. H., Hamburg 11, Holzbriicke 8
Peter Stautzebach, Wattenscheid, Grenzstrafie 36

Bieling, Automobil G.m.b.H.,
Recklinghausen, Kénigswall 10/14

Nordwestflug G. m. b. H. & Co., Braunschweig-Flughafen

Dortmunder Luftfahrigesellschaft,
Dortmund, Saarlandstrafie 45

Aero-Club Darmstadt e.V., Darmstadt, Bessungerstrafie 125

Overseas Motorsales G. m. b. H.,
Frankfurt/Main, Zimmerweg 10

Guinter Kihn, Berlin-Wittenau, Lindenweg 53
Ernst Ludt KG., Hartenholm, Holstein

Luftsportclub der Zeppelinstadt Friedrichshafen e.V.,
Friedrichshafen, Paulinenstrafle 49

Woalter Ringler, Bochum, Glockengarten 82

Luftfahrt-Technik G.m. b. H.,
Disseldorf, Kaiserswertherstrafle 164

Luftsportclub Kohlenpott e.V., Wattenscheid, Swidbertstr. 3
Flugverein Niederrhein e.V., Duisburg, Kénigsbergerallee 53
Fritz Ulmer, Maschinenfabrik, Géppingen, Gartenstrafle

Bayerische Hypotheken- und Wechselbank,
Zweigstelle Lindau, Lindau/Bodensee

Horst Kaiser und Konrad Kansy,
Hannover-Laatzen, August Bebelstrafie 3

Dr. Norbert Schulte, Dortmund, Friedensstrafle 27

Deutscher Helicopter Dienst, Rietdorf KG.,
Kretz b/Andernach

Ing.-Biro Rex, Bremen, Breitenweg 19

Greif-Werk Ernst Mahlkuch,
Libeck, Kronsforder Landstrafie 177

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann
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B 113/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle
Braunschweig, den 18. August 1958

LBA 303.14
Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fiir nachstehende Flugzeuge neue Eigentlimer eingetragen:
Lfd. Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Biicker 181 Bestmann 25005 D-EBEK Aircam-Flugzeughandel Cukrowski & Memmert, 9/58
Nirnberg, AuBere Bayreutherstrafie 186
2. Bicker 181 Bestmann 25043 D-EBIL Montaneisen GmbH., Essen ZweigeristraBe 11 9/58
3. Cessna 180 31700 D-EFOP Helmut G. Haak, Zwingenberg/Bergstrafie 9/58
Im SchléBchen
4, Cessna 170 A 19483 D-EHIG Westdeutsche Luftwerbung GmbH., 9/58
Essen, Krayerstrafie 245
5. Vickers Viking 1B 216 D-BEPO Werner Nolte, Disseldorf, Breitestrafie 8 43/58
6.  Beechcraft G35 D—4515 D-ECYM Heinrich Then, Geminda, Oberfranken 42/58
Bonanza
7.  Percival Proctor IV RM 186 D-EJUT Dr. Ing. Ulrich Schwedler, 42/58
Hannover, Ebstorfer Weg 7
8. Piper PA 18 18—5019 D-EFOV Ernst Lidt, KG., Hartenholm-Holst.
9. Do 27 Q-1 2002 D-EKEH Karl Freiherr von Michel, 58/58
Schlof3 TuB3ling/Obb.
10.  Piper J3C—85 13249 D-ELUM Aero Club Coburg eV., Coburg, Glockenberg 4 9/58
11.  Beechcraft G 35 D—4713 D-EKUF Ginther Hagen, Disseldorf, 9/58
Bonanza Niederrheinstrafle 183
12.  Fi 156 Storch 12822 D-EDEC Deutsche Luftwerbung Walther Dahl, 9/58

Disseldorf-Lohausen-Flughafen

Nach § 7 LYO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in die Lufifahrzeug-
rolle gel&scht:

Lfd. Veroffentlicht

Nr. Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1.  Edgar Percival EP 9 26 D-EDUV Ernst Ludt KG., Hartenholm/Holst. 30/58
2. Auster 5J4 2071 D-ECYS Aero Club Pirmasens, 58/58

Pirmasens, Luisenstrafie 4

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

MéhImann

B 114/58 LBA - Mitteilungen zu Bau- und Prifvorschriften

Braunschweig, den 5. September 1958
Luftfahrt-Bundesamt
601.4

Folgende LBA-Mitteilung ist gem&f3 Erlaf3 des Bundesministers fir Verkehr vom 23. Januar 1957 L 5—527—-2021 Vm/57
(NfL — B 10/57) erstellt und kann von Interessenten gegen Erstattung der Unkosten bei der PfL-Zentrale fur Stick- und
Nachprifung — Biro der Nachrichten fir Prifer — Essen, Steeler Strafie 65, angefordert werden:

LBA-Mitteilung 77.01 — Anschnallgurte —
Dic Mitteilung enthélt die Anforderungen, die an Anschnallgurte gestellt und in einer Musterprifung nachgewiesen
werden missen. Ferner werden Angaben Uber die Stick- und Nachprifung gemacht.
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
In Vertretung
von Pilgrim

- 101 —




B 115/58 Genehmigung des Landeplatzes Bad Reichenhall
' fir Motorflugzeuge
Minchen, den 13. August 1958
0925~ IV/45— 49140

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Ludwig Schreyer, Weifbach b. Marzoll ber Bad Reichenhall als Lande-
platz fir Flugzeuge bis zu einem héchstzuléssigen Fluggewicht von 3000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Bad Reichenhall-Obermihle

2. Lage: 4 km &stlich von Bad Reichenhall, 11 km westl. von Salzburg
3. Geographische Koordinaten: 47°44'52" Nord 12°55'10" Ost

4. Hoéhe Uber NN: 475 m

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschlond bekanntgegeben.
Bayerisches Staatsministerium
for Wirtschaft und Verkehr

Im Avuftrag

Kuchtner
Ministerialdirektor

B 116,58 Verlust eines Zulassungsscheins fiir den
innerdeutschen Sprechflugfunkdienst

Frankfurt/M., den 25. August 1958
BFS/Z — IE2 — Az.: 8754

Der ,Zulassungsschein fir den innerdeutschen Sprechflugfunkdienst” Nr. 178, ausgestellt von der Bundesanstalt fir Flug-
sicherung, Frankfurt a. M., am 9. 3. 1957, fir Herrn Johannes Hempel, wohnhaft in Hamburg 39, Dorotheenstrafie 140,
beschéftigt in Firma Leonhard Monheim, TRUMPF-Schokoladenfabrik, Aachen, ist in Verlust geraten. Der Zulassungsschein

wird hiermit fur ungiltig erklért.
Der Prasident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung

Dr.-lng. Heer

B 117/58 Verlust eines Luftfahrerscheines
Minchen, den 19. August 1958
Nr. 0816—1V 49e—51 719

Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfihrer Nr, 2826, ausgestelit am 17. 12. 1952 vom Bayerischen Staatsministerium for
Wirtschaft und Verkehr, Klasse |, giiltig bis 31. 12. 1956, fir Karl Kratzer, geb. am 7. 2. 1927 in Pfaffenhofen/lim, wohnhaft

in Pfaffenhofen/llm, Gritschstrafle 28, ist in Verlust geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fir ungiltig erklért.
Bayerisches Staatsministerium

for Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Minter

B 118/58 Verlust eine Luftfahrerscheines
Dusseldorf, den 11. August 1958
IV/D 23 — 51 —

Der Lufifahrerschein fir Segelflugzeugfihrer Nr. 575, ausgestellt am 30. 5. 1956 vom Minister fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen — Luftfahrt — giiltig bis zum 8. 5. 1958, fir Wilhelm Unger, geb. am 27. 3. 1920 in
Woarstein/Krs. Arnsberg, wohnhaft in Warstein/Krs. Arnsberg, Kofflerstrafle 9, ist in Verlust geraten.

Der Luftfahrerschein wird hiermit fir ungiltig erklért.
Der Minister

for Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Im Auftrag
Dr. Diehl
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B 119/58

Nachstehende Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und
Lage des Geléndes
A. Baden-Wiirttemberg
135  Winzeln
Kreis Rottweil

48°16'43"N 08°25'42"O

174

B. Bayern

Bischofsberg

Landkreis Mellrichstadt
50°26’'N 10°17°0

175

Cham-Janahof

Stadtkreis Cham
49°12'40"N 12°39'30“O

176 Hoheneck

Landkreis Uffenheim
49°31'20”N 10°30"10“O

177

Im Griindlein

Landkreis Uffenheim
49°31°49"N 10°25'120O

66

G. Nordrhein-Westfalen

Diepenlinchen

Kreis Aachen
50°46'50"N 06°16'45“O

Erweiterung von Genehmigungen

Die Genehmigungen fir nachstehende Gelénde sind erweitert worden:

Amtliche Bezeichnung
des Geléndes

Burg Feuerstein

Landkrs. Ebermannstadt

Schmalhof-West
Landkrs. Vilshofen

Die Genehmigung des Segelfluggeléndes
Nr. 155, ist zuriickgezogen worden.

Veroffentlicht
in NfL B Nr.

138/57
unter B Ifd. Nr. 17

138/57

unter B Ifd.

Nr. 132

Genehmigung von Segelfluggeliinden

Bonn, den 1. September 1958
L 4—420~12 — 2293 Vm/58

Zugelassene Startarten

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Erweitert auf

Schlepp durch Motorflugzeuge bis zu
1200 kg Fluggewicht

Schlepp durch Motorflugzeuge bis zu
1200 kg Fluggewicht

Weiflenstadt, Landkreis Wunsiedel, veréffentlicht in NfL B 138/57 unter B Ifd.
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B 120-121/58

Nachrichten fiir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main), 1. Oktober 1958
B 120/58 Bestimmungen iber den Erwerb

des Beschrinkt Giiltigen Flugfunksprechzeugnisses

Bonn, den 8. September 1958
L 6-631/6-2018 P/58

Nachstehend gebe ich die ,Bestimmungen Gber den Erwerb des Beschrénkt Gultigen Flugfunksprechzeugnisses” nachricht-

lich bekannt. Die Bestimmungen sind im Amisblatt des Bundesministers fir das Post- und Fernmeldewesen vom 11. August

1958, Nummer 80, bekanntgegeben worden.
Soweit in der Prifordnung fir Luftfahrtpersonal vom 21. Juni 1955 (Bundesgesetzbl. 1955 | S. 321) im § 7 Absatz 7
bei Fligen in das Ausland fir die Ausibung des Flugfunkdienstes durch Privatflugzeugfihrer, im § 8 Absatz 1 fir
Berufsflugzeugfihrer Il. Klasse und im § 22 Absatz 1 fir Berufshubschrauberfihrer der Besitz des Allgemeinen
Flugfunksprechzeugnisses vorgeschrieben ist, bin ich im Einvernehmen mit dem Bundesminister fur das Post- und
Fernmeldewesen damit einverstanden, daf3 der Besitz des Beschrénkt Gultigen Flugfunksprechzeugnisses ausreicht.
Die Vorschriften Gber Bordfunker und Uber die Berechtigung fiir Instrumentenflige werden hiervon nicht berihrt.

Ich weise ausdricklich darauf hin, daf3 das Beschréinkt Giltige Flugfunksprechzeugnis nur zur Ausitbung des Sprech-
flugfunkdienstes auf deutschen Luftfunkstellen bei In- und Auslandfligen nach Sichtflugregeln berechtigt, wenn die
in den nachstehenden Bestimmungen unter § 1 Absatz 2 aufgefihrien Bedingungen erfulit sind.

Im Ubrigen ist zur Ausibung des Sprechflugfunkdienstes, insbesondere bei Fligen nach Instrumentenflugregeln, das
Allgemeine Flugfunksprechzeugnis erforderlich (NfL Teil B 33/55 vom 15. Juni 1955), sofern nicht im innerdeutschen
Sprechflugfunkdienst der Zulassungsschein fir den innerdeutschen Sprechflugfunkdienst (NfL Teil B 7/56 vom
15. Februar 1956) genigt.

Der Bundesminister fur Verkehr

Im Auftrag

Kreipe

Bestimmungen
Uber den Erwerb des Beschriinkt Giiltigen Flugfunksprechzeugnisses
vom 29, Juli 1958

In Ergéinzung der zur Zeit geltenden Bestimmungen Uber den Erwerb von Flugfunkzeugnissen (AmtsblVf. Nr. 234/1955)
werden im Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Verkehr die nachstehenden Bestimmungen Uber den Erwerb des Be-
schrankt Giltigen Flugfunksprechzeugnisses erlassen.

A. Allgemeines
§1
Geltungsbereich des Beschréinkt Giltigen Flugfunksprechzeugnisses

(1) Das Beschrankt Gultige Flugfunksprechzeugnis (BGFZ) wird von der Deutschen Bundespost (DBP) erteilt und gilt nur in
Verbindung mit einer giltigen Erlaubnis fir Luftfahrzeugfihrer. Die Berechtigung zur Austibung des Sprechflugfunkdienstes
muB3 im Luftfahrerschein bestatigt sein.
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(2) Der Inhaber eines BGFZ ist zur Ausiibung des Sprechflugfunkdienstes auf deutschen Luftfunkstellen bei In- und Aus-

landsfligen nach Sichtflugregeln berechtigt, wenn

a) nur Frequenzen Uber 30 MHz verwendet werden und die Leistung der nichtmodulierten Tréigerwelle in der Antenne
50 Watt nicht ibersteigt,

b) die Bedienung des Senders nur in der Betdtigung &uferer und einfacher Umschalivorrichtungen besteht und keine
Handeinstellung der die Frequenz bestimmenden Schaltelemente nétig ist,

c) die Frequenzkonstanz in den Grenzen der festgesetzten Toleranz vom Sender selbst eingehalten wird.

§2
Ausstellung des BGFZ

(1) For die Ausstellung des BGFZ ist das Fernmeldetechnische Zentralamt (FTZ), Darmstadt, zusténdig.
(2) Die Ausstellung des BGFZ setzt das Bestehen einer Priffung voraus.
(3) Die Bestimmungen Uber die Prifung sind im Teil B, die Prifungsbedingungen in der Anlage 1 aufgefihrt.

§3
Personliche Voraussetzungen fiir den Erwerb des BGFZ
(1) Ein BGFZ kann von jedem Deutschen erworben werden, der das 18. Lebensjahr vollendet hat und der das BGFZ zur

Ausibung des Sprech-Flugfunkdienstes gemé&fs § 1 bendtigt. Ist der Bewerber gerichtlich vorbestraft, so kann die Zulas-
sung zum Erwerb des Zeugnisses versagt werden.

(2) Die Zulassung von Ausldndern zum Erwerb des BGFZ wird von Fall zu Fall besonders geregelt.

§ 4
Aushéandigung des BGFZ

(1) Nach Bestehen der Prifung wird der Bewerber vom Vorsitzer des Priffungsausschusses auf das Fernmeldegeheimnis
verpflichtet. Das Zeugnis wird vom FTZ zugestellt.

(2) Das FTZ teilt der Bundesanstalt fir Flugsicherung (BFS) die Ausstellung eines Zeugnisses unter Angabe des Namens
des Zeugnisinhabers, der Nummer des Zeugnisses, des Prifungstages sowie des letzten Giltigkeitstages mit.

§5
Giltigkeitsdaver des BGFZ

(1) Das Zeugnis ist vom Tage der Aussteliung an 5 Jahre lang giltig. Die Gultigkeit wird auf Antrag um weitere 5 Jahre
verlangert, wenn der Zeugnisinhaber den Sprech-Flugfunkdienst im letzten Jahr vor Ablauf des Gultigkeitszeitraums min-
destens in 3 Monaten nachweislich ausgetbt hat. Fir die Verlangerung der Giltigkeit des BGFZ ist das FTZ zusténdig.

(2) Die Zeugnisinhaber beantragen die Giltigkeitsverldangerung bei der BFS, die den Anirag an das FTZ weiterleitet.

(3) Kann der Zeugnisinhaber den Nachweis nach (1) nicht erbringen, so wird die Gultigkeit nur verléngert, wenn er in

einer Nachprifung genigende theoretische und praktische Fertigkeiten und Kenntnisse gezeigt hat. Eine Nachprifung

kann auch verlangt werden, wenn Beschwerden Uber die Betriebsabwicklung vorliegen. Besteht der Zeugnisinhaber diese

Nachprifung und deren Wiederholung nicht, wird ihm das Zeugnis durch das FTZ entzogen.

(4) Der letzte Gultigkeitstag des BGFZ wird handschriftlich mit Tinte oder mit Schreibmaschinenschrift eingetragen. Der

ausstellende Beamte bescheinigt die Richtigkeit des Vermerks durch Orts- und Tagesangabe sowie Beidruck des Dienst-

stempels.

(5) Die Gultigkeitsverlangerung eines BGFZ teilt das FTZ der BFS unter Angabe des Namens des Zeugnisinhabers, der

Nummer des Zeugnisses sowie des neu eingetragenen letzten Giltigkeitstages mit.

(6) Das BGFZ kann dem Inhaber im Einvernehmen mit der BFS durch das FTZ entzogen werden,

a) wenn sich herausstellt, daf3 der Zeugnisinhaber die erfordertichen theoretischen oder praktischen Fertigkeiten und
Kenntnisse nicht mehr besitzt,

b) wenn der Zeugnisinhaber in grober Weise gegen wichtige Funkvorschriften verstofien hat,

c) wenn der Zeugnisinhaber nach seinem Verhalten nicht mehr die Gewdhr fir eine ordnungsméfiige Ausibung des Funk-
verkehrs bietet,

d) wenn der Zeugnisinhaber strafrechtlich verurteilt worden ist,

e) wenn der Zeugnisinhaber eine Nachprifung oder die Wiederholung gemaf (3) nicht bestanden hat.
Die Entziehung kann mit den allgemein gegen Verwaltungsakte zuléssigen Rechtsmitteln angefochten werden.

§ 6
Form und Ausfertigung des BGFZ

Form und Ausfertigung des BGFZ sind in der Anlage 2 geregelt.

- 105 —



B. Priifung
§7

Anmeldung zur Priifung

(1) Fir die Ausbildung zum Erwerb des BGFZ sind amtliche Lehrgange nicht vorgesehen.

(2) Die Bewerber richten ihre Anmeldung zur Ablegung der Prisfung Uber die BFS in Frankfurt (Main), Opernplatz 14, an
das FTZ in Darmstadt, Rheinstrafie 110.

(3) Der Anmeldung sind beizufiigen:

a) eine beglaubigte Abschrift der Geburtsurkunde,

b) ein polizeiliches Fihrungszeugnis Uber die letzten 5 Jahre,
c) zwei gleiche Paf3bilder (Gréfle 35 x 5 cm).

Zulassung zur Prifung

Uber die Zulassung zur Prisfung entscheidet das FTZ im Einvernehmen mit der BFS.

§9
Ort und Zeitpunkt der Priifung
(1) Ort und Zeitpunkt der Prifung werden von Fall zu Fall zwischen dem FTZ und der BFS vereinbart. In der Regel findet

die Prifung binnen vier Wochen nach Eingang der Anmeldung zur Prisfung an einem Orte statt, an dem sich eine Flug-
sicherungs-Leitstelle oder eine Flugsicherungs-Stelle befindet.

(2) Wird auf Antrag ein anderer Prifungsort bestimmt, so gehen die Reisekosten fir die Mitglieder des Prifungsaus-
schusses zu Lasten des Antragstellers. Die Reisekosten werden nach dem Gesetz iber Reisekostenvergitung der Beamten
vom 15. Dezember 1933 (RkG) in seiner jeweils geltenden Fassung errechnet.

§ 10

Prisfungsverfahren

(1) Die Prifung wird von einem Prifungsausschufl abgenommen.

(2] In der Prifung hat der Bewerber die Fertigkeiten und Kenntnisse nachzuweisen, die fir den Erwerb des BGFZ vorge-
schrieben sind (Anlage 1).

(3) Mehr als 6 Bewerber sollen in der Regel nicht an einer Prifung teilnehmen. Die Bewerber haben sich vor Beginn der
Prifung Uber. ihre Person durch einen Lichtbildausweis auszuweisen.

§ N
PrifungsausschuBB
(1) Der PrifungsausschuB3 setzt sich zusammen aus

a) einem Beamten des gehobenen Fernmeldedienstes der DBP als Vorsitzer,
b) aus zwei Angehérigen der BFS als Beisitzer.

(2) Personen, die an der Ausbildung der Bewerber beteiligt waren, dirfen dem PrifungsausschuBB nicht angehdren. Der
Vorsitzer des Prifungsausschusses darf den an der Ausbildung Beteiligten jedoch gestatten, als Zuh&rer an der Prifung
teilzunehmen.

§ 12
Ergebnis der Priifung

(1:) Uber das Ergebnis der Prisfung entscheidet der PrifungsausschuB mit Stimmenmehrheit, zu der jedoch die Stimme des
Vorsitzers gehéren muf.

(2) Die Prifung ist bestanden, wenn der Bewerber den Anforderungen in allen Teilen geniigt hat.

(3) Uber das Ergebnis der Prifung erhalten FTZ und BFS und der Bewerber je einen schriftlichen Prifungsbescheid.

§13
Wiederholung der Priifung

(1) Hat der Bewerber die Prifung nicht bestanden, so kann ihm der Priifungsausschuf3 gestatten, die Prifung nach einer
bestimmten Frist zu wiederholen. Diese Frist soll mindestens 4 Wochen und nicht mehr als 6 Monate betragen.
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(2) Der Antrag auf Zulassung zur Wiederholungsprisfung muf3 spatestens 3 Monate nach Ablauf der vom Prifungsaus-
schuf} festgesetzen Frist schriftlich Gber die BFS an das FTZ gerichtet werden.

(3) In der Wiederholungsprifung ist der gesamte Prifungsstoff der Abschnitte | oder Il der Anlage 1 zu wiederholen, in
denen der Bewerber den Anforderungen ganz oder teilweise nicht geniigt hat.

(4) Eine zweite Wiederholung ist nur in besonders begriindeten Ausnahmefallen mit Zustimmung des Bundesministers for
das Post- und Fernmeldewesen zulassig.

(5) Die vorstehende Regelung iber die Wiederholung der Prifung gilt sinngem&B auch fir die Wiederholung der nach
§ 5 (3) vorgeschriebenen Nachprifung.

§ 14
Gebihren

(1) Die Gebihren fir die Priifung oder deren Wiederholung betragen je 6,— DM.

(2) Die Nachprifungen, die aus den in § 5 (3) angegebenen Griinden notwendig werden, sind gebiihrenfrei. Die Gebihr
fur die Wiederholung einer solchen Nachprifung betrégt 3,— DM.

(3) Die Gebihr ist vor der Prifung an die DBP zu zahlen, und zwar auf das Postscheckkonto Frankfurt (Main) Nr. 373
der Oberpostkasse PTZ/FTZ in Darmstadt, Rheinstraf3e 110, der sie auch verbleibt, wenn die Priifung oder Wiederholungs-
prifung nicht bestanden wird.

(4) Die Gebuhr fur die Ausstellung einer Zweitschrift des Zeugnisses betrdgt 2,— DM. Eine Zweitschrift wird nur dann
ausgestellt, wenn glaubhaft nachgewiesen wird, dafl das Original des Zeugnisses verlorengegangen ist oder so stark be-
schadigt oder verschmutzt ist, daBB die Ausstellung einer Zweitschrift erforderlich wird. In letzterem Falle ist das besch&adigte
oder verschmutzte Original-Zeugnis an das FTZ zuriickzugeben.

Anlage 1
Priifungshedingungen fiir die Priifung zum Erwerb

des Beschriinkt Giiitigen Flugfunksprechzeugnisses
I. Praktische Priifung

a) Fehlerfreie Sprechfunk-Aufnahme und Sprechfunk-Abgabe einer Meldung aus dem Sprech-Flugfunkdienst mit gut les-
barer Handniederschrift in englischer Sprache in etwa je 10 Minuten. Hierbei sind die Buchstabengruppen, Eigen-
namen und Zahlen nach dem fir die internationale Zivilluftfahrt giltigen Buchstabieralphabet zu buchstabieren;
Abwicklung von Flugsicherungs-Sprechfunkverkehr unter Anwendung der fir Flige nach Sichiflugregein festgelegten
Sprechgruppen wie Flugsicherungsfreigaben, Standortmeldungen, An- und Abmeldungen, Notverkehr, Wettermel-
dungen, Anmeldung zur Platzrunde;
c) Fertigkeit im Gebrauch des Verzeichnisses der Luft- und Bodenfunkstellen und des Luftfahri-Handbuches;
Lésen von 3 Aufgaben iiber die Fertigkeit im Gebrauch der vorgenannten Verzeichnisse in der Gesamtzeit von héch-
stens 15 Minuten;
d) die ordnungsgeméfle Durchfihrung der Aufgaben zu a) und c) wird durch ein Mitglied des Prifungsausschusses ber-
wacht. Es vermerkt bei den Aufgaben zu ¢) die Zeit, die der Bewerber gebraucht hat.

b

Il. Theoretische Priifung
A. Allgemeines

a) Grundsdtzliches aus dem Gesetz Uber Fernmeldeanlagen sowie aus dem Internationalen Fernmeldevertrag und der
zugehérigen Vollzugsordnung fir den Funkdienst, soweit die Vorschriften den Flugfunkdienst betreffen (z. B. Fern-
meldegeheimnis, schadliche Stérungen, Frequenzen, Rufzeichen, Funkstille);

b) Grundsdtzliches iGber das Genehmigungsverfahren von Luftfunkstellen, Nachprifung von Luftfunkstellen, Oberauf-
sicht des Fihrers des Luftfahrzeuges;

c) Betriebsverfahren im beweglichen Sprech-Flugfunkdienst; funkmiindliche Not-, Dringlichkeits- und Sicherheitszeichen
und deren Anwendung;

d) Grundsétzliches Uber technische Begriffe, soweit sie fir den Flugfunkdienst in Frage kommen (z. B. UKW-Bereich, Be-
triebsarten, Stromquellen, Gegen- und Wechselsprechverkehr, Modulation, Einschalten der Funkanlage).

B. Flugsicherungsbestimmungen
a) Begriffsbestimmungen,
b) kontrollierte und unkontrollierte Luftrdume,
c) Luftverkehrsregeln (Allgemeine und Sichtflugregelin),
d) Abkirzungen im Sprech-Flugfunkdienst,
e) Mafleinheiten im Boden/Bord-Verkehr,
f) Such- und Rettungsdienst,
g) Bodeneinrichtungen auf Flughéfen.
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Anlage 2
Bestimmungen iiber Form und Ausfertigung
des Beschriinkt Giiltigen Flugfunksprechzeugnisses

(1) Das BGFZ besteht aus einem Stiick farbigen Leinens in der Gréfle von dreimal DIN A 6, wobei die drei DIN-A-6-Teile
zusammenfaltbar sind. Die Farbe des BGFZ ist orange, der Aufdruck ist schwarz. Unter dem deutschen Wortlaut befindet
sich in Schrégschrift und kleineren Druckbuchstaben jeweils seine englische Ubersetzung.

(2) Das BGFZ wird vom FTZ ausgefertigt und vollzogen. Jedes Zeugnis tragt auf der Titelseite {oben) die Nummer des
Zeugnisses und den Ruf- und Zunamen seines Inhabers.

(3) Alle Angaben werden entweder handschriftlich mit Tinte in lateinischer Schrift oder mit Schreibmaschinenschrift einge-
tragen. Das Paf3bild wird an zwei gegeniberliegenden Ecken mittels Lochésen derart auf Seite 2 des Zeugnisses befestigt,
daf3 der Aufdruck der Titelseite nicht unleserlich wird. Der Prégestempel soll mit je einer Hélfte Zeugnisvordruck und

Paf3bild erfassen.
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Nr. o Name . ...

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Beschrinkt Gliltiges

FLUGFUNKSPRECHZEUGNIS

Restricted

Flight Radio-Telephony Operator’s Certificate

Der Inhaber dieses Zeugnisses ist zur Wahrung des Fernmeldegeheimnisses verpflichtet worden.

The holder of this certificate has made a declaration to preserve the secrecy of communications.

a) Titelseite

2
Inhaber
Holder
INAITIE . oot e Vornamen: ... ...
Surname: Christian names:
GebULtStaG: o e GebUILSOTE: e
Date of birth: Place of birth:
Staatsangehorigkeit: Deutsch
Nationality: German PaBbild
Prdgestempel
Unterschrift des Inhabers
Signature of the holder
(Ruf- und Zuname)
b) Seite 2
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Der Inhaber dieses Zeugnisses hat am ... T ... 19 ... seine Befahlgung zur Be-
dienung einer Sprechfunkanlage nach den fir den Erwerb des Beschrinkt Giltigen Flugfunk-
sprechzeugnisses geltenden deutschen und internationalen Bestimmungen nachgewiesen.

Er hat sich der Priifung in den Sonderbestimmungen fiir die festen und beweglichen Flugfunk-
dienste mit Erfolg unterzogen.

Er ist berechtigt, den Sprechfunkdienst auf deutschen Luftfunkstellen entsprechend den gelten-
den deutschen Bestimmungen iiber den Geltungsbereich der Funkzeugnisse bei Fliigen nach
Sichtflugregeln auszutiben.

Dieses Zeugnis ist giiltig bis zu dem Tag, der auf Seite 5 oder 6 als letzter Giiltigkeitstag ange-
geben ist.
ON 19....... the holder of this certificate has given proof of his qualification to perform

the service on a radiotelephone station according to the German and international regulations provided for obtaining
the Restricted Flight Radio-Telephony Operator's Certificate.

He has successfully completed the tests relating to the special provisions governing the aeronautical {fixed and
mobile services.

He is hereby authorised to operate, in accordance with the German regulations, radio-telephony apparatus on board
German aircraft during flights in accordance with the visual flight rules.

This certificate is valid until the date indicated on page 5 or 6.

s . s 1<) o

Fernmeldetechnisches Zentralamt

In Vertretung

19....

c) Seite 3

4

Besondere Vermerke der Deutschen Bundespost
Special remarks of Deutsche Bundespost

(Angaben in deutsch und englisch, Bescheinigung durch Dienststelle der Deutschen Bundespost)

d} Seite 4
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[54]

Giiltigkeitsdauer

Term of validity

Das Zeugnis gilt nur in Verbindung mit einem auf den Inhaber dieses Zeugnisses ausgestellten
giiltigen Luftfahrerschein, in dem der Besitz dieses Zeugnisses bestétigt ist.

The certificate is only valid in connection with a valid licence for airmen—issued on the name of the holder on
this certificate—in which the possession of this certificate is confirmed.

Giiltig bis Dienststempel Unterschrift, Ort und Datum

Signature

Valid until Stamp Place and Date

e) Seite 5
6
Giiltig bis Dienststempel Unterschrift, Ort und Datum
Valid until Stamp Signature
Place and Date
f) Seite 6
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B 121/58
Bonn, den 18. September 1958

L1 — 146 — 178 Vm/58

Nachstehende, im Bundesanzeiger Nummer 173 vom 10. September 1958 verdffentlichte Bekanntmachung gebe ich hiermit
bekannt.

Die darin aufgefiihrten Bekanntmachungen vom 21. Okiober 1955 und vom é. Februar 1957 sind in den Nachrichten fir
Luftfahrer B 81/55 vom 15. November 1955 und B 18/57 vom 15. Marz 1957 abgedruckt.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Kreipe

Bekanntmachung
einer 2. Anderung der Bekanntmachung iiber die
Genehmigung von Ein- und Ausfliigen im Bereich
der Bundesrepublik Deutschland

In der Bekanntmachung tiber die Genehmigung von Ein- und Ausfligen im Bereich der Bundesrepublik Deutschland vom
21. Oktober 1955 in der Fassung der Anderung vom 6. Februar 1957 (Bundesanzeiger Nr. 211 vom 1. November 1955,
Nr. 29 vom 12. Februar 1957) wird

1. hinter Abschnitt IV der nachstehende Abschnitt IVa eingefiigt und

2. in Abschnitt V Nummer 3 die Klammer "(Linienverkehr und Gelegenheitsverkehr)" gestrichen.

"IVa

Von der Regelung in den Abschnitten | bis IV unberiihrt bleibt die Verpflichtung des Luftfahrzeughalters zum Abschiufy
eines Haftpflichiversicherungsverirages iiber die sich aus dem Betrieb des Luftfahrzeugs in der Bundesrepublik Deutschland
ergebende Hafipflicht gegeniiber Personen, die nicht im Luftfahrzeug betérdert werden. Als Nachweis fiir diese Versicherung
ist an Bord des Luftfahrzeugs eine Bescheinigung des Versicherers mitzufiihren, aus der das hédhstzu'dssige Fluggewicht
des Luftfahrzeugs, die Versicherungssumme und die Dauer des Versicherungsschuties ersichtlich ist. Die Bescheinigung mufs
in deutscher, englischer, franzésischer, oder spanischer Sprache ausgestellt sein.”

Diese Anderungen treten am 1. Oktober 1958 in Kraft.
Bonn, den 12. August 1958
L1 — 146 — 178 Vm/58

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung des Staatssekretars

gez. Dr. Schiller
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B 122/58

Nachrichten fir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main), 15. Oktober 1958
B 122/58 Frankfurt/Main, den 1. Oktober 1958
BFS/Z—IE—Az. 87
Der Teil 1l der Vorlaufigen Prifordnung fiir das Personal des Flugsicherungsdienstes (FS-Fernmeldedienst) ist den derzei-

tigen Bedirfnissen entsprechend geéndert worden. Die Neufassung nach dem Stande vom 1. 10. 1958 wird nachstehend
bekanntgegeben. Gleichzeitig tritt die alte Fassung der Prifordnung (NfL B 19/54) damit auBler Kraft.

Iv.
V.
Vi
Vil

Der Prasident der
Bundesanstalt fur Flugsicherung
Dr.-ing. Heer

Vorliiufige Priifordnung
for das
Personal des Flugsicherungsdienstes
Teil ill: FS-Fernmeldedienst
1. Anderung
Inhaltsiibersicht

. Arten der Erlaubnis:

1. Erlaubnis zur Ausibung der Tétigkeit eines Gehilfen im FS-Fernmeldedienst
2. Erlaubnis zur Ausibung des FS-Fernmeldedienstes auf Arbeitsplatz A

3. Erlaubnis zur Ausibung des FS-Fernmeldedienstes auf Arbeitsplatz B

4. Erlaubnis zur Ausiibung des Funkdienstes im Fernmeldedienst

. Befihigungsnachweise:

1. Beféhigungsnachweis G fur den FS-Fernmeldedienst
2. Befahigungsnachweis A fir den FS-Fernmeldedienst
3. Befahigungsnachweis B fir den FS-Fernmeldedienst
4. Befahigungsnachweis C fir den FS-Fernmeldedienst
Priifungsverfahren:

Meldung und Zulassung zur Prifung

Prifungsrat

Ort und Zeit der Prifung

Prifungsgebihren

Ergebnis der Prifung

. Wiederholung der Prifung

Form und Umfang der Erlaubnis

Giltigskeitsdaver und Erneverung der Erlaubnis

U e o

Entzug der Erlaubnis
Rechtsmittel

I. Arten der Erlaubnis
Zur Ausitbung des FS-Fernmeldedienstes bedarf es einer Erlaubnis. Die Erlaubnis wird erteilt als:
1. Erlaubnis zur Ausiibung der Tatigkeit eines Gehilfen im FS-Fernmeldedienst (Befdhigungsnachweis G),
2. Erlaubnis zur Ausibung des FS-Fernmeldedienstes auf Arbeitsplatz A (Befahigungsnachweis A),
3. Erlaubnis zur Ausiibung des FS-Fernmeldedienstes auf Arbeitsplatz B (Beféhigungsnachweis B),
4. Erlaubnis zur Ausibung des Funkdienstes im FS-Fernmeldedienst (Befdhigungsnachweis C).
Il. Befahigungsnachweise
Zur Erlangung der Befahigungsnachweise fir den FS-Fernmeldedienst sind von dem Bewerber folgende Bedingungen
zu erfillen, Kenntnisse und Fahigkeiten nachzuweisen:
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1.

Befdhigungsnachweis G
a) Vorbedingungen:

Mindestalter 18 Jahre,

schnelle Auffassungsgabe,

gute Kenntnisse in der englischen Sprache in Wort und Schrift,

Beherrschung des Maschinenschreibens nach dem Zehnfingersystem,

Kenntnisse in allgemeiner Erdkunde, insbesondere Lage der Lénder und grofler Stadte, Gestalt der Erdober-

flache. Gutes Gedéchtnis, besonders fir Namen und Zahlen.

b) Kérperliche Eignung:

Volle Tauglichkeit fir Schichtdienst im Stehen;
Hénde und alle 10 Finger missen frei beweglich sein.

c) Praktische Ausbildung:

Mindestens 4 Monate praktische Ausbildung im FS-Fernmeldedienst bei einer FS-(Leit)-Stelle vor der Teilnahme
an einem Lehrgang G. Bei als férderlich anerkannten Vordienstzeiten kann die Dauver der praktischen Aus-

bildung verkirzt werden.

d) Ausbildung an der FS-Schule:

Teilnahme an einem Lehrgang fir den FS-Fernmeldedienst (Lehrgang G).
1d:

e) Prifung nach AbschlufBB des Lehrgangs gemaf Il

Teil A:
Fehlerfreies Blindschreiben auf dem Fernschreiber nach dem Zehnfingersystem mit einer Schreibgeschwindigkeit

von 210 Anschlégen in der Minute fir die Daver von 3 Minuten.

Fehlerfreies Lesen eines Fernschreiblochstreifens mit einer Lesegeschwindigkeit von 80 Zeichen in der Minute
fir die Daver von 2 Minuten.

Fehlerfreie Horaufnahme von Morsezeichen mit einer Geschwindigkeit von 40 Zeichen in der Minute fir die
Daver von 3 Minuten.

Teil B:

Die Prifung wird in den Sachgebieten der FS-Betriebsdienste in englischer, im Ubrigen in deutscher Sprache
abgenommen; sie erstreckt sich auf:

Englische und deutsche Fachausdriicke der Luftfahrt, insbesondere der Flugsicherung,

Aufgaben und Organisation der Flugsicherung, insbesondere des FS-Fernmeldedienstes.

Betriebsverfahren des FS-Fernmeldedienstes nach den deutschen Betriebsvorschriften und den einschlagigen
internationalen Bestimmungen sowie Fernschreibnamen, Funkrufzeichen, Dienstvermerke und gebrduchlichste
Q-Gruppen.

FS-Fernmeldenetz in der Bundesrepublik.
Aufgaben und Arbeitsweise des FS-Kontrolldienstes, des FS-Beratungsdienstes und des FS-technischen Dienstes.

Aufbau und Inhalt des Luftfahrt-Handbuches der Bundesrepublik Deutschland.
Das LuftstraBBensystem in der Bundesrepublik Deutschland.

Grundbegriffe der Flugnavigation.

Arten und Zweck der in der Flugsicherung verwendeten Navigationsanlagen.
Flughéfen fir die Zivilluftfahrt mit ihren Bodeneinrichtungen.

Grundlagen der Wetterkunde.

Gebrauchliche Flugzeugmuster.

Internationale Zivilluftfahrt-Organisationen (ICAO und IATA).
Fernmeldeanlagengesetz und Internationaler Fernmeldevertrag.

Gesetz Uber die Bundesanstalt fur Flugsicherung.

Luftverkehrsgeographie.

Grundlagen der Elekiro- und Fernmeldetechnik.

Wirkungsweise der Fernschreibgerdte.

2. Befahigungsnachweis A

a) Vorbedingungen:

Mindestens 3 Monate zufriedenstellende Tatigkeit im FS-Fernmeldedienst nach dem Erwerb des Beféhigungs-
nachweises G.

b) Kérperliche Eignung:

(wie zu Il. 1b)

c) Praktische Ausbildung:

Wird neben der Tétigkeit (vgl. Il. 2a) nicht verlangt.

d) Ausbildung an der FS-Schule:

Wird neben der Teilnahme an dem Lehrgang geméf 1. 1d nicht verlangt.

e) Prifung nach AbschliufBB der praktischen Ausbildung:

Teil A:
Fehlerfreies Blindschreiben auf dem Fernschreiber nach dem Zehnfingersystem mit einer Schreibgeschwindigkeit

von 240 Anschlégen in der Minute fir die Dauer von mindestens 3 Minuten.
Teil B:

Praktische Betriebsdurchfihrung.

Annahme, Weiterleitung und Verteilung der Meldungen.

Fihrung der Formblétter.
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3. Befdhigungsnachweis B

a)Vorbedingungen:
Mindestens 2 Jahre zufriedenstellende Téatigkeit im FS-Fernmeldedienst nach dem Erwerb des Beféhigungsnach-

weises A.
b) Kérperliche Eignung:
(Wie zu 1l. 1b)

c) Praktische Ausbildung:

Wird neben der Tatigkeit zu . 3a) nicht verlangt.
d) Ausbildung an der FS-Schule:

Teilnahme an einem Lehrgang fir den FS-Fernmeldedienst (Lehrgang B).
e) Prifung nach Abschiufl des Lehrgangs gemaf Il 3d:

Teil A:
Fehlerfreies Blindschreiben auf dem Fernschreiber nach dem Zehnfingersystem mit einer Schreibgeschwindigkeit

von 270 Anschlégen in der Minute fir die Dauer von mindestens 3 Minuten.
Fehlerfreies Lesen eines Fernschreiblochstreifens mit einer Lesegeschwindigkeit von 90 Zeichen in der Minute fir

die Daver von 2 Minuten.
Fehlerfreie Héraufnahme von Morsezeichen mit einer Geschwindigkeit von 60 Zeichen in der Minute fir die

Daver von 3 Minuten.

Teil B:
Die Prifung wird in den Sachgebieten der Betriebsdienste in englischer, im Gbrigen in deutscher Sprache abge-

nommen; sie erstreckt sich auf:

Umfangreiche Kenntnisse der Fachausdriicke der Luftfahrt in deutscher und englischer Sprache.

Beherrschung des FS-Fernmeldebetriebsverfahrens einschlieBlich Kenntnis aller Abkirzungen und Verschlisse-
lungen im FS-Fernmeldedienst.

Aufgaben, Organisation und Betriebsverfahren des FS-Kontrolldienstes und des FS-Beratungsdienstes nach den
deutschen Betriebsvorschriften und den einschlagigen internationalen Bestimmungen.

LuftstraBensystem im Europa-Mittelmeerbereich und dessen Flugnavigationseinrichtungen.

Flugnavigation, Zeitrechnung, KompafBllehre, An- und Abflugverfahren.

Abfassen von Nachrichten fir Luftfahrer.

Meldeverfahren bei Flugzeugunféllen und im Alarmdienst bei Luftnotfallen.

Such- und Rettungsdienst.

Aufbau der deutschen Luftfahrtverwaltung.

Vertiefte Kenntnisse (ber das Luftverkehrsgesetz, die Verordnung Gber Luftverkehr und einschlégige Verord-
nungen des Bundes und der Lander.

Verdffentlichungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO).

Internationaler Fernmeldeverein (ITU).

Eingehende Kenntnis der Bestimmungen des Internationalen Fernmeldevertrages sowie des Fernmeldeanlagen-
gesetzes.

Aufgaben und Zweck der KW-Bodenfunkstellen der Flugsicherung.

Frequenzverteilung fir Funkanlagen der Flugsicherung.

Daten der wichtigsten internationalen Verkehrsflughéfen.

FS-technische und flugbetriebstechnische Einrichtungen und Anlagen einschliefllich Flughafenbefeuerung, Sicht-
zeichen und Hinderniskennzeichnung.

Flugwetterkunde:
Wetterlagen und ihre Auswirkungen auf die Luftfahrt, Wetterbeobachtung, Wetterkarten, Wettervorhersagen.

Das internationale Fernschreibnetz der Zivilluftfahrt.
Erweiterte Kenntnisse Uber Flugzeugmuster.

Weltluftverkehrslinien und Weltflughéfen.
Erweiterte Kenntnisse in der Elekiro- und Fernmeldetechnik.

4. Befdhigungsnachweis C fir den FS-Fernmeldedienst

a) Vorbedingungen:
Der Besitz des Beféhigungsnachweises A fir den FS-Fernmeldedienst und des Allgemeinen Flugfunksprech-
zeugnisses.

b) Kédrperliche Eignung:
Das Horvermdgen muf3 den Anforderungen entsprechen, die fir das Personal des FS-Kontrolldienstes vorge-
schrieben sind.

c) Ausbildung und Prifung:
Eine besondere Ausbildung und Prifung wird neben dem Erwerb des Befiéhigungsnachweises A und des Allge-

meinen Flugfunksprechzeugnisses nicht verlangt.
(Die Bestimmungen Uber den Erwerb von Flugfunkzeugnissen sind in den NfL B 33/55 veroffentlicht).

I, Prifungsverfahren

1. Antrag auf Zulassung zur Priifung:
Der Antrag auf Zulassung zu einer Prifung zwecks Erwerb eines Bef&higungsnachweises ist an die Bundesanstalt

fir Flugsicherung zu richten,
Dem Antrag sind beizufigen:
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a) die beglaubigte Abschrift der Geburtsurkunde,

b) eine Erklarung Uber die Staatsangehdrigkeit, die auf Verlangen nachzuweisen ist,

¢) das polizeiliche Fihrungszeugnis der fir den Wohnsitz des Bewerbers zustdndigen Behdrde. Hat der Bewerber
innerhalb der letzten 3 Jahre auch an anderen Orten als seinem jetzigen Wohnsitz gewohnt, hat er von den
zusténdigen Behorden dieser Orte ebenfalls polizeiliche Fihrungszeugnisse beizubringen.

d) Zwei PaBbilder (Gréfie 3,5 x 4 cm).

Die Unterlagen zu a), b) und c) kénnen entfallen, sofern der Bewerber Bediensteter der Bundesanstalt fir Flug-
sicherung ist.
Die Bundesanstalt fir Flugsicherung entscheidet Uber die Zulassung zur Prifung.

2. Prifungsrat:

a) Der Prifungsrat wird durch die Bundesanstalt fir Flugsicherung bestimmt und setzt sich aus drei Mitgliedern

zusommen:
1 Beamten des héheren Dienstes der Bundesanstalt fir Flugsicherung als Vorsitzer
und
2 Bediensteten der Bundesanstalt fir Flugsicherung als Beisitzer, die praktische Erfahrungen im FS-Fern-
meldedienst besitzen.

b) Personen, die an der Ausbildung der Bewerber beteiligt waren, dirfen dem Prifungsrat nicht angehéren. Der
Vorsitzer des Prifungsrates kann ihnen jedoch gestatten, der Prifung beizuwohnen und in Spezialféchern
Prifungsfragen zu stellen.

3. Ort und Zeit der Priifung:
Der Prifungsrat setzt Zeit und Ort der Prifung fest. Der Bewerber hat vor der Prifung einen Ausweis Uber seine
Person vorzulegen.

4. Prifungsgebiihren:

For die Aushildung und Ausstellung der Befahigungsnachweise werden von Personen, die nicht zur Bundesanstalt

for Flugsicherung gehoren, Gebihren nach der Gebihrenordnung fir die Bundesanstalt fir Flugsicherung (NfL B

12/58 vom 15. 2. 1958) erhoben.

5. Ergebnis der Prifung:

Der Prifungsrat entscheidet mit Stimmenmehrheit.

Die Prufung ist bestanden, wenn der Bewerber in allen Sachgebieten der Prifung geniigende Kenntnisse und Fertig-

keiten nachgewiesen hat.

6. Wiederholung der Prifung:
a) Hat der Bewerber die Prifung nicht bestanden, so kann er nach einer vom Prifungsrat festzusetzenden Frist,

die mindestens 4 Wochen und hochstens 6 Monate betragen soll, zur Wiederholung der Prifung zugelassen
werden. Der Antrag auf Zulassung zur Wiederholung der Prifung muf3 spdtestens binnen 3 Monaten nach
Ablauf der vom Prifungsrat festgesetzten Frist schriftlich an die Bundesanstalt fir Flugsicherung gerichtet
werden,

b) In der Wiederholungsprifung sind ausreichende Kenntnisse in den vom Priifungsrat festgesetzten Sachgebieten
nachzuweisen.

c) Wird der Antrag auf Zulassung zur Wiederholungspriffung nicht rechtzeitig gestellt oder die Wiederholungs-
prifung nicht bestanden, so ist der Erwerb des betreffenden Beféhigungsnachweises ausgeschlossen.

IV. Form und Umfang der Erlaubnis
1. Auf Grund der bestandenen Prifung wird von der Bundesanstalt fir Flugsicherung der Beféhigungsnachweis aus-

gestellt.
2. Vor Aushéndigung des Beféhigungsnachweises ist der Bewerber auf das Fernmeldegeheimnis zu verpflichten. Dies
ist durch seine Unterschrift aktenkundig zu machen.

V. Giiltigkeitsdauer und Erneverung der Erlaubnis

1. Die Gultigkeitsdaver der Befdhigungsnachweise betragt 3 Jahre.

2. Die Giltigkeitsdauer wird um weitere 3 Jahre verldngert, wenn der Inhaber des Befahigungsnachweises in der
abgelaufenen letzten Gultigkeitsdauer mindestens 12 Monate und davon im letzten Jahr mindestens 6 Monate in
dem Dienst t&tig war, fir den der Beféhigungsnachweis gilt.

3. Kann der Inhaber die vorgeschriebene Tatigkeit nicht nachweisen, so ist durch die Bundesanstalt fir Flugsicherung
in einer formlosen Prifung festzustellen, ob die Kenntnisse und Fertigkeiten noch vorhanden sind.

4. Die Bundesanstalt for Flugsicherung kann eine Nachprifung auch veranlassen, wenn Beschwerden Uber die Tatig-
keit des Inhabers des Beféhigungsnachweises vorliegen oder seine kérperliche Tauglichkeit bezweifelt wird.

VI. Entzug der Erlaubnis
Die Bundesanstalt fir Flugsicherung kann die Erlaubnis zur Ausibung des FS-Fernmeldedienstes zeitweilig oder
davernd entziehen:
1. wenn der Inhaber korperlich nicht mehr tauglich ist,
2. wenn Tatsachen vorliegen, die den Inhaber zur Austbung des FS-Fernmeldedienstes nicht mehr geeignet erscheinen
lassen, insbesondere bei erheblichem Verschulden an einem Unfall oder schweren Verstéfien gegen die zur 6ffent-
lichen Sicherheit und Ordnung in der Luftfahrt oder fir den FS-Dienst erlassenen Vorschriften.

VII. Rechtsmittel
1. Beschwerden gegen Entscheide des Priiffungsrates oder der Bundesanstalt fir Flugsicherung sind an den Bundes-

minister fir Verkehr zu richten. Der Bundesminister fir Verkehr entscheidet endgiltig.
2. Beschwerden missen innerhalb von 30 Tagen nach Kenntnis der Entscheidung des Prifungsrates oder der Bundes-

anstalt fir Flugsicherung schriftlich vorgebracht werden.
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B 123-132/58

Nachrichten fir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flu%sid'nerung
Biro der Nachrichten fiir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main), 15. Oktober 1958

B 123/58 Berichtigung der NfL B 1/54

Bonn, den 8. September 1958
L 3—350—-115 Vm/58

Bei den in den Nachrichten fur Luftfahrer Teil B 1/54 vom 15. Januar 1954 veréffentlichten Vorschriften Ober das Luftbild-
wesen bitte ich folgende Berichtigungen vorzunehmen:

Abschnitt | erhélt unter Wegfall des bisherigen Absatzes 1 die Fassung:

~Von einem Luftfahrzeug aus dirfen Lichtbildaufnahmen auBzrhalb des Fluglinienverkehrs nur mit behérdlicher Erlaubnis
gefertigt werden. Lichtbilder, die auBerhalb des Fluglinienverkehrs von einem Luftfahrzeug aus gefertigt werden sowie
danach hergestellte Zeichnungen oder Abbildungen dirfen nur mit beh&rdlicher Erlaubnis in Verkehr gebracht werden;
jede Ausfertigung muf3 einen amtlichen Freigabevermerk tragen. Zuwiderhandlungen werden als Ordnungswidrigkeit
(§ 33 des Luftverkehrsgesetzes) geahndet.”

n Abschnitt 1, 1. b) sind die Worte ,beim Alliierten Zivilen Luftamt” zu streichen und dafir ,bei der zustéindigen obersten

Landesverkehrsbehdrde” zu setzen.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Avuftrag
Kreipe
B 124/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr
Braunschweig, den 22. September 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach §3LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik ein-
getragen worden:

Lfd.

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer

1.  Piper PA 12 12787 D-EKYD Georg Ridel, Essen, Rittenscheiderstrafe 82

2. DHC1 MK22 C1-0119 D-EFOL Deutsche Lufthansa AG, Kéln, Claudiusstrafie 1

Chipmunk

3.  Convair CV 440 470 D-ADIL Condor Luftreederei GmbH, Hamburg 11, Holzbriicke 8

4 KZIil 75 D-ECOT Schleswig-Holsteinische Luftfahrtgesellschaft mbH,
Kiel-Holtenau, Flughafen

5 Kz 87 D-EHYC Schleswig-Holsteinische Luftfahrigesellschaft mbH,
Kiel-Holtenau, Flughafen

6. Piper PA 18 18—4804 D-EFIV Karlheinz Hezinger, Stuttgart 13, Haussmannstrafie 132

7. HD 156 Méve Al AB 304 D-EGYT Aero Club Milheim a. d. Ruhr e.V.,
Mitheim/Ruhr, Postfach 675

8.  Piper PA 18 150 18—6629 D-EJEP Hugo Mann, Inh. Fa. Mébel Mann, Karlsruhe, Kaiserstr. 229

9. Cessna 175 55239 D-EMUN Deutsche Luftbild KG., W. Seelmann u. Co.

Hamburg — Flughafen
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Lfd.

Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
10.  FW 44 J4 2549 D-EDYV Motorsportfliegerschule ‘Nordrhéin-Westfd‘len eV,
Stieglitz Bonn-Hangelar - el
11. - Jodel D—9 Bébé AB11- ‘D-EHAX - Theo Linnemann, J6llenbeck/Bielefeld, Herforderstr.- 109
12 Cessna 170 18124 D-EBEP - libecker Verein fir Luftfahrt e. V.,
) Lubeck, Wesloe(—andstrde 7
13.  D.H. 82A Tiger Moth DE 680 D-ELYG Richard Loose, Freiburg/Br., HornusstraBe 14
14.  DHC1 MK22 C1. 0540 D-EGAP Deutsche Lufthansa AG., KéIn, Claudiusstrafie 1
Chipmunk ' ) PR
15.  GC 1B Globe Swift 3537 D-EJID Heinrich Simon, Bonn, Immenburgstra3e 38
16. KL107 B » 102 D-ENOF Fa. Alexander W. M. Court, .
K&In-Lindenthal, Classen-Kappelmannstrafle 21
17. Mooney Mark 20A 1249 D-EGOP Erich Passon, Oestringfelde bei Jever
18.  Piper J3C-65 12611 D-EMYT Fliegerclub Trier e.V., Trier, Neustrafle 22
19.  Beechcraft A35 1990 D-EKOT Flugzeugeigner-Gesellschaft Seibert — Sachsenberg — Conle
Bonanza Wiesbaden, Burgstrafie 1
20. Hawker Sea Fury ES 8502 D-FAMI Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst, Wiesbaden Burgstrafie 1
TMK 20
21.  Bicker 133 47 D-EKIT Fahrzeugbau E. Schafer KG., Worhs/Rhein, Hafenstrafle 69
22.  Motor-Raab V2 001 D-EKAD Fa. Alfons Pitzer KG.,:Bonn, Bornheimerstrafe 133
23.  Piper PA18 ,95” 186319 D-EDEK Fahrzeugbau E. Schafer KG., Wbrms/Rhein, HafenstraBe 69
24,  Piper PA 24 ,250" 24—243 D-EMIN Luftfahrt-Technik GmbH, Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164
25.  Stinson 108—1 108—1139 D-EHYK Dortmunder Luftfahrt-Gesellschaft, .
Voyager Hengsbach u. Co., Dortmund, Saarlandstrafle
26.  Zaunkénig V 4 D-ECER Prof. Dr. Ing. Hermann Winter,
Braunschweig-Gliesmarode, Volkmaroder Strafie 4
27.  Piper J4A 4—448 D-EHYG Airang, Nordbayerische Luftfahrt GmbH.,
Nirnberg, Flughafen
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
M8hlImann
B 125/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle

Braunschweig, den 22. September 1958
LBA 303.14

Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fiir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:

Veréffentlicht

Lfd.
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer ' in NfL B Nr.
1. Cessna 170B 20579 D-EGUN Stuttgarter Flugdienst GmbH, - 77/58
Stuttgart, Flughafen
2. Piper J3C—65 13051 D-ECIR Karlheinz Hezinger, Stuttgart 13, 43/58
Haussmannstrafe 132
3. Fairchild 24W 871 D-EDEG Karlheinz Hezinger, S’rdﬂgqrt "I3, 9/58
) Haussmannstrafie 132
4. Piper J3C—-65 10105 D-ECAT Karlheinz Hezinger, Stuttgart 13, 43/58
Haussmannstrafie 132
5. KL 35D - 1853 D-EFES Bernhard Puttmann, Minchen 15, 14/58

Martin Greif Strafie 5
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Lfd. Veréffentlicht

Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
6.  Auster MK V NJ689 D-EGOF Aero-Club Osnabriick e.V., Osnabrick, 9/58
Spindelstrafie
7. Cessna 172 28380 D-ELAS Ferdinand Matthis, Hamburg, 9/58
Pinneberger Strafle 17
8.  Champion 7EC 429 D-EMEN Flugsportvereinigung Erlangen e.V., 9/58
Erlangen, Berliner Platz 1
9.  Piper J3C—65 11671 D-EDOT Hermann Fricke, Holzminden, 9/58
Firstenberger Strafie 6
10.  Piper PA 12 12—-2810 D-EKED Motorfluggruppe im Verein fir Luftfahrt e.V., 9/58
M.-Gladbach/Rheydt, Fuchsstrafie
11.  Beechcraft 35 A D—836 D-EFOB J. M. Schuller, p. Adr. Bayerischer Flugdienst, 9/58
Bonanza Hans Bertram, Minchen-Riem
12.  Piper PA 12 12—-188 D-EMAL Karl Johnen, Automobile, Kaiserslautern, 9/58
Mainzer Strafle 77
13.  Bucker 181 25083 D-EBOH Aero-Club Nurnberg e.V., Nirnberg, Flughafen 9/58
Bestmann
14.  Messerschmitt 730253 D-EHAF Heinrich Schneider OHG, Siegburg/Rheinland, 9/58
Me 108 Postfach
15.  Piper PA 24 24—96 D-EGYG Gebr. Battenfeld, Maschinenfabriken, 76/58
Mainerzhagen
16.  Cessna 170B 25215 D-EDAG Libecker Verein fur Luftfahrt e. V., Abt. Motorflug  9/58
Libeck, Wesloer Landstrafie 7
17.  Piper PA18 ,95" 18—6328 D-EDUK Rheinland Flugwerbung G. m. b. H., 42/58

Disseldorf-Flughafen

Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Einfragung in die Luftfahrzeug-
rolle geléscht:

Lfd. Verodffentlicht
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentiimer in NfL B Nr.
1. KI 35D 2005 D-EBYG Baden-Wirttembergischer Luftfahrtverband e.V. 9/58
Stuttgart, Kanzleistrafle 19
2. DHC1 MK22 C1.0079 D-ECEM Deutsche Lufthansa AG., 9/58
Chipmunk Kéln, Claudiusstrafie 1
3. KI 35D 1977 D-ECUS Flugsportverein Kaiserslautern e.V., 9/58

Kaiserslautern, Rittersberg 23

4. DH 104 Dove 0401 D-INKA Flugzeugeigner-Gesellschaft, 9/58
Seibert, Sachsenberg, Conle, Bonn, Agrippinenstr. 6

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann

B 126/58 Bekanntmachung iber die Zulassung der Muster von
Luftfahrtgeriit

Braunschweig, den 1. Oktober 1958
LBA 303.15

Erteilte Zulassungen

Nachstehendes Luftfahrtgerdt wurde nach § 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Mafigebend
fur die Giltigkeit der Zulassung sind die im zugehérigen Kennblatt enthaltenen Festlegungen.

Kennblatter kénnen von der PflL-Zentrale fur Stick- und Nachprifung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler

Strafle 65, bezogen werden.
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Hersteller

Muster Kennblatt-Nr.

Flugzeuge

Klemm-Flugzeugbau G.m. b. H.

Boblingen/Wirtt.

Dipl.-Ing. Peter Slawik
Berlin-Halensee

Scheibe Flugzeugbau
Dachau bei Minchen

Segelflugzeuge
Scheibe-Flugzeugbau
Dachau-Miinchen

Akademische Fliegergruppe

Darmstadt

Ballone
Dewey and Almy
Chemical Company
Cambridge 40
Massachusetts/USA

Flugiberwachungs- und
Navigationsgeréite

W. Ludolph

Feinmechanik v. Apparatebau

Bremerhaven

W. Ludolph

Feinmechanik u. Apparatebau

Bremerhaven

Apparatebau Gauting GmbH.

Gauting bei Miinchen

Gednderte Zulassung

Kl 107 B L—704
Ausgabe 1
CP 301 L—564
Ausgabe 1
SF 23 L—-708
»Sperling” Ausgabe 1
»Sperber” L—209
Ausgabe 1
D 34 L—-169
Ausgabe 1

Fesselballon

LKYTOON" L—8502

K—8000 Ausgabe 1
Magnetkompaf3 L—10.410/3
FK 16 Ausgabe 1
Magnetkompaf3 L—10.410/4
FK 16 ST Ausgabe 1
Variometer L—10.230/2
VM 450 Ausgabe 1

Die Zulassung des Musters von nachstehendem Luftfahrigerét wurde gedndert. Mafigebend fir die Gultigkeit der Zu-
lassung ist die angefihrte berichtigte Ausgabe des Kennblattes.

Hersteller

Flugzeuge

Prof. Dr. Ing. Hermann Winter
Braunschweig, Am Hasselteich 48

Muster Kennblatt-Nr.
»Zaunkénig” L—506
Ausgabe 1

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 127/58 LBA-Mitteilungen zu Bau- und Priifvorschriften

Braunschweig, den 17. September 1958
Luftfahrt-Bundesamt 601.4

Folgende LBA-Mitteilung ist gemafl Erlaf3 des Bundesministers fir Verkehr vom 23. Januar 1957 — L 5—527—2021 Vm/57 --
(NfL-B 10/57) erstellt und kann von Interessenten gegen Erstattung der Unkosten bei der PfL-Zentrale fir Stick- und Nach-
prifung, Biro der Nachrichten fir Prisfer, Essen, Steeler StraBBe 65 angefordert werden.

LBA-Mitteilung Nr. 15.02
Richtlinien fiir die Zulassung
von Flugzeugen fir IFR-Flige

Die Mitteilung enthélt eine Zusammenstellung der technischen
Anforderungen an Flugzeuge und deren Ausristung, die fir
eine Zulassung zu IFR-Fligen erfillt werden missen.

Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann
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B 128/58

Nachstehende -Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Genehmigung von Segelfluggeliinden

Bonn, den 27. September 1958
L 4—420—12—2334 VYm/58

Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und Zugelassene Startarten
o Lage des Geldndes
' B. Bayern
178  Bichelberg. Gummiseil- und

179

180

64

65

67

Landkreis Ansbach
49°18'N 10°25'0
Erding, 'Militarflughafen

Landkreis Erding
48°19'20"N 11°570

Ottengriiner Heide
Landkreis Minchberg
50°13'36”"N 11°43'46"O

F. Niedersachsen

Ahrenshorst
Kreis Wittlage
52°22'N 08°17°40"O

Im Schling
Kreis Alfeld
52°09'30“N 09°47'24“O

In den Leinewiesen
Kreis Alfeld
52°09'18"N 09°45'39“O

Vahrenwalder Heide (nérdl. Teil
Stadt- und Landkreis Hannover)

152025'27"N 09°45'18"O

Zuriicknahme von Genehmigungen

Die Genehmigung von nachstehenden Gelénden ist zurickgezogen worden:

Amtliche Bezeichnung
des Geldindes

Windenstart

Windenstart und Schlepp
durch Motorflugzeuge bis zu
2500 kg Fluggewicht

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Windenstart

Veroffentlicht in NfL B Nr.

Leutkirch-Unterzeil
Kreis Wangen/Allgéu

Amberger-Wiesen
Landkreis Kaufbeuren

Driedorf

Dillkreis

Heimbach

Kreis Frankenberg/Eder

Hohenroth
Dillkreis

Steinau
Kreis Schlichtern

Vor der Struth bei Neukirchen
Kreis Ziegenhain

Birgerweide Worms
Stadtkreis Worms

138/57 unter A Ifd. Nr. 69

138/57

138/57

138/57

138/57

138/57

138/57

138/57
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unter

unter

unter

unter

unter

unter

B Ifd.

E Ifd.

E Ifd.

E Ifd.

E Ifd.

E Ifd.

H Ifd.

Nr. 4
Nr. 18
Nr. 25
Nr. 30
Nr. 44
Nr. 48

Nr. 8

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Avuftrag

Lippe



B 129/58 Genehmigung des Landeplatzes Passau-Kohlbruck
fir Motorflugzeuge

Minchen, den 17. September 1958
0925—1V/450—49 321

Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Flugsportverein Passau-Pocking e. V., Passau, Auerspergstrafie 11/, als
Landeplatz fir Flugzeuge bis zu einem héchstzulassigen Fluggewicht von 1000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Passau-Kohlbruck

2. Lage: 4 km siudwestlich der Stadt Passau
3. Geographische Koordinaten: 48°33'33"N 13°24'48"0O

4. Hoéhe Uber NN: 412 m (1352 Fuf3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fur den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Bayerisches Staatsministerium
for Wirtschaft und Verkehr

Im Aufirag

Dr. Hofman
Ministerialrat

B 130/58 Genehmigung des Landeplatzes Diirnbach
fir Motorflugzeuge

Minchen, den 2. September 1958
0925—1V/45—52 945

Das nachstehend bezeichnete Geldnde ist dem Herrn Karl Schépfer, Dirnbach, Post Gmund/Tegernsee als Landeplatz fir
Flugzeuge bis zu einem héchstzuléssigen Fluggewicht von 1000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Dirnbach

2. Lage: Nordwestlich der Ortschaft Dirnbach, Lkr. Miesbach
3. Geographische Koordinaten: 47°45'44"N 11°43'52"0

4. Héhe tber NN: 758 m (2487 FuB).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Bayerisches Staatsministerium
for Wirtschaft und Verkehr

Im Auvftrag

Dr. Nibler
Ministerialrat

B 131/58 Verlustmeldung eines Luftfahrerscheines

Disseldorf, den 15. 9. 1958
IV/D 23-51
Der Luftfahrerschein fir Segelflugzeugfihrer Nr. 618, ausgestellt am 3. 7. 1956 vom Minister fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen — Luftfahrt — giltig bis 17. 4. 1958, fir Hermann Woeltie, geb. am 15. 4. 1911 in

Detmold, wohnhaft in Detmold, Woldemarstrafle 21, ist in Verlust geraten.
Der Luftfahrerschein wird hiermit fir ungiltig erkléart.

Der Minister fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Im Avuftrag

Maier
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B 132/58 Verlustmeldung von Luftfahrerscheinen

Disseldorf, den 17. September 1958
23-13
VP 357

Der Luftfahrerschein fir Berufspiloten 2. KI., Nr. 19, ausgestellt am 2. 6. 1956 vom Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen, giltig bis 13. 12. 1958, fir Helmut Taschinski, geb. am 16. 7. 1917, wohnhaft in Kaln,
Klarenbachstraf3e 186,

und die Luftfahrerscheine fir Segelflugzeugfihrer

Nr. 268, ausgestellt am 16. 3. 1957 vom Regierungspréasidenten in Munster, gUltig bis 29. 10. 1958, fur Dieter Weber, geb.
am 4. 9. 1934, wohnhaft in Hirschberg Krs. Arnsberg, Kéhlerweg Nr. 157,

Nr. 164, ausgestellt am 7. 11. 1955 vom Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, giltig
bis 25. 2. 1960, fir Wolfgang Wellner, geb. am 6. 4. 1928, wohnhaft in Siegen, Falkstrafie 23

sind in Verlust geraten.
Die Luftfahrerscheine werden hiermit fir ungultig erklart.

Der Minister fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Im Avuftrag

Maier
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B 133-139/58

Nachrichten fir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fir Luftfahrer

im Auftrage des
Bundesministers fiir Verkehr

6. Jahrgang Nﬂ. Teil B Frankfurt (Main), 15. November 1958

B 133/58 Bekanntmachung Uber die Verkehrszulassung von Flugzeugen,
Hubschraubern und Luftschiffen

Braunschweig, den 28. Oktober 1958
LBA 300.2

Nach § 2 des Gesetzes Uber das Luftfahrt-Bundesamt gehért die Zulassung von Flugzeugen, Hubschraubern und Luft-
schiffen zum Luftverkehr zu den Aufgaben des Amtes. Hierzu mache ich bekannt:

1. Die Zulassung ist ab 1. Dezember 1958 bei dem Luftfahrt-Bundesamt unter Verwendung eines Formblattes zu beantragen.
Zu verwenden ist:
a) Formblatt LBA/1b~5 fir Antrége auf erstmalige Zulassung nach § 2 der Verordnung tber Luftverkehr (LVO) und fir
Antrige auf Umschreibung der Zulassung nach Erwerb eines bereits in die Luftfahrzeugrolle eingetragenen Luft-
fahrzeuges nach § 5 LVO.

b) Formblatt LBA/1Tb—6 fir Antrége auf Erneverung der im Zulassungsschein eingetragenen Giltigkeit und fir Antrége
auf Anderung einer giltigen Zulassung.

Die Formblétter sind bei den PfL-Bezirksstellen und ihren Priffern erhélttich. Sie enthalten Hinweise, die bei der Antrag-

stellung zu beachten sind.

2. Jeder Antrag mufl nach § 2 Abs. 2 Ziff. 6 LVO den Nachweis der Verkehrssicherheit enthalten. Als Nachweis dient der
Luftfahrzeug-Prifschein, der dem Luftfahrzeughalter nach Abschluf3 der Prifung von dem Prifer in zweifacher Aus-
fertigung ausgehdndigt wird. Eine Ausfertigung ist dem Antrag beizufiigen, die zweite Ausfertigung zu der Lebens-
laufakte des Luftfahrzeuges zu nehmen.

3. Mit der Prifung ist die zustéindige PfL-Bezirksstelle rechtzaitig schriftlich zu beauftragen. Der Auftrag auf Nachprifung
nach Ablauf der in dem Zulassungsschein eingetragenen Giltigkeit ist vier Wochen vor Ablauf der Giltigkeit zu
erteilen, Der Prifauftrag muBB Angaben iber den Verwendungszweck des Luftfahrzeuges enthalten, die mit den ent-
sprechenden Angaben im Zulassungsantrag Obereinstimmzn, da die Verkehrssicherheit unter Bericksichtigung der
beabsichtigten Verwendung des Luftfahrzeuges nachgewiesen werden mufi,

4. Bei VerduBerung eines Luftfahrzeuges hat der Verk&ufer dies dem Luftfahrt-Bundesamt unter Beifigung des Zulassungs-
scheines und unter Angabe von Namen und Anschrift des Erwerbers nach § 5 LVO sofort mitzuteilen. Der Zulassungs-
schein darf nicht an den Erwerber bergeben werden. Der Erwerber hat Antrag auf Zulassung nach Ziff. 1. a) zu stellen.
Ist die Giltigkeitsdaver der Zulassung noch nicht abgelaufen, kann der Nachweis der Verkehrssicherheit entfallen.

5. Wird in ein zugelassenes Flugzeug eine Funkanlage eingebaut oder die genehmigte Funkanlage gedndert, so ist der
zusténdigen PflL-Bezirksstelle ein Auftrag auf Nachpriffung zu erteilen, und eine Anderung der Zulassung nach Ziff. 1b
zu beantragen. Das gleiche gilt, wenn eine giltige Zulassung auf Schleppen von Segelflugzeugen oder Bannern

erweitert werden soll.
Der Direktor

des Luftfahri-Bundesamtes

Méhlmann
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B 134/58

Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr

Braunschweig, den 21. Oktober 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LYO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik einge-
tragen worden:

Lfd.
Nr.  Muster Werk-Nr. Kennzeichen Eigentiimer
1. Piper J3F 6347 D-ENEF Rudolf Wendler u. Raynald Frh. v. Podewils,
Rottenburg, Hammervasen 1, Schlof3 Hohenmihring
2. Bicker 181-Bestmann 25112 D-EMEG Horst Petersen, Hamburg 1, Spaldingstrafie 64-68
3 Do27Q1 2015 D-ELON Korf-Transport-Gesellschaft m. b. H.,
Zweigniederlassung Kehl/Rhein, Hauptstrafie
4. Piper J3C-65 10972 D-EKEP Flugfinanz Strobl u. Habenschaden OHG,
Grinwald b. Miinchen, Sidl. Minchner Strafie
5. DHB82A Tiger Moth T 7213 D-EKAL Karl Heinz Wigge, Gelsenkirchen, Heistrafle 112
6. Do27 Qi 2016 D-EMYS Dornier-Werke GmbH., Friedrichshafen
7. Do27A 312 D-ENUN Dornier-Werke GmbH.,
Miinchen-Neuaubing, Brunhamstrafie 21
8.  SF 23A Sperling 2004 D-EKYM Luftsportclub Wuppertal e. V.,
Wouppertal-Barmen, Oberdérnen 91
9. Viscount 814 338 D-ANUN Deutsche Lufthansa A.G., Kéln, Claudiusstrafie 1
10.  Stark Turbulent D 106 D-EJEB Heinrich Schuize-Heuling, Bielefeld, Stapenhorststrafie 127 B
11. Motorraab 03 D-EHOG Bundesminister fir Wirtschaft, Bonn
12.  Piper PA 22 222752 D-EFYV Karlheinz Hezinger, Stuttgart 13, HauBBmannstrafie 132
13 72381 33 D-EFAL Siddeutsche Kundenkreditbank AG,
Mannheim, P5, 1—4 (Planken)
14.  Aero-Jodel AB 8 D-ECYL Theodor Zillober, Neu-Ulm/Donau, Wallstrafie 11
D11A-Club
15.  Stark Turbulent D 110 D-EHAK Flugzeugbau Stark K.G., Minden/Westf., Kaiserstrafle 7-9
16.  SF 23A Sperling 2002 D-ELAR Scheibe-Flugzeugbau GmbH,
Dachau b. Minchen, August Pfaltzstrafie 23
17.  Stark Turbulent D 109 D-EGYR Dr. Hans Freiberg, Miinster/Westf., Eupener Weg 3
18.  Stark Turbulent D 107 D-EMIZ Erika Bangel, Neuenhain/Taunus, Hubertusstrafie
19.  Stark Turbulent D 108 D-ECOP FLUWA GmbH., Flugschule, Kassel-Waldau, Flugplatz
2. Do 27 A 313 D-ENAN Bundesministerium fir Verteidigung,
Amt fir Wehrtechnik und Beschaffung,
Koblenz, Am Rhein 2-6
Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
Méhlmann
B 135/58 Anderung der Luftfahrzeugrolie
Braunschweig, den 21. Oktober 1958
LBA 303.14
Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fiir nachstehende Flugzeuge neue Eigentiimer eingetragen:
Lfd. Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentiimer in NfL B Nr.
1. Bucker 181 Bestmann 25061 D-EBEH Aero-Club Pirmasens e.V., 9/58
Pirmasens, Luisenthaler Strafle 24
2. Piper J3C—65 13243 D-ECIF Fritz Teichmann, 9/58

Wanne-Eickel, Eickeler Bruch 88
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Lfd. Verdffentlicht

Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentomer in NfL B Nr.
3.  Cessna 170B 20579 D-EGUN Karlheinz Hezinger, 125/58
Stuttgart 13, HauBmannstrafie 132
4.  Aeronca-Chief 1603 D-EJUN Georg Jonas, Mébelhaus, 9/58
Hamburg, Beim Griinen Jéger 4
5. Ercoupe /15 C 218 D-EMYN Hans Berger, Nirnberg, Wiesenstrafle 8 9/58
6. Aero-Jodel V2 D-EHUC Disseldorfer Aero-Club eV., 9/58
D11A—-Club Diisseldorf-Flughafen
7.  Tailorcraft 9079 D-EGYD Rudolf Weber, Kaltenbrunn/Tegernsee 9/58
BC-12D
8.  Piper J3C—65 10776 D-EHYM Norbert Feiertag, 76/58

Herne, Karl-Friedrich-Friesenstrafie 52

9. Piper PA 15 15-50 D-EFAYV Walter Zeller, Hammerau/Obb. 112/58

Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zurickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-
rolle geloscht:

Lfd. Verdffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Do 27A 312 D-ENUN Dornier-Werke GmbH, 134/58

Miinchen-Neuaubing, Brunhamstrafie 21

Der Direktor
des Luftfahri-Bundesamtes

Méhimann

B 136/58 Erweiterung des Landeplatzes HaBfurt-Mainwiesen

Minchen, den 3. Oktober 1958
0925—1V/45a—58 137

Die Genehmigung fir die Benutzung des Landeplatzes Haffurt-Mainwiesen (s. NfL B 25/56 und 83/56), geographische
Lage 50°01'11”N 10°31'30“O, wird auf alle Motorflugzeuge bis zv 2000 kg héchstzuldssiges Fluggewicht, mit Ausnahme des
Flugzeugbaumusters ,Norecrin 11”, erweitert. Dariber hinaus darf der Landeplatz durch Hubschrauber und durch das Luft-

schiff D-LAVO benutzt werden.
Bayerisches Staatsministerium

for Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dr. Hofmann
Min. Rat

B 137/58 Genehmigung des Landeplatzes Pocking
fir Motorflugzeuge
Munchen, Oktober 1958
0925— IV/450 60544

Das nachstehend bezeichnete Gelédnde ist dem Flugsportverein Passau-Pocking e.V., Passau, Avuerspergstrafie 11/, als
Landeplatz fir Flugzeuge bis zu einem héchstzuldssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Pocking

2. Lage: 4 km sidwestlich von Pocking
3. Geographische Koordinaten: 48°22'05”N 13°17'30“O

4, Hohe iber NN: 330 m (1083 FuB3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.
Bayerisches Staatsministerium
fur Wirtschaft und Verkehr
Im Avuftrag

Dr. Nibler
Ministerialdirigent
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B 138/58 Genehmigung des Landeplatzes Coburg-Brandensteinsebene

fir Motorflugzeuge
Minchen, den 31. Oktober 1958

0925—1V/45aq — 64568
Das nachstehend bezeichnete Gelénde ist dem Aero-Club Coburg e.V., Coburg, Glockenberg 4, als Landeplatz fir Flug-
zeuge bis zu einem h&chstzuldssigen Fluggewicht von 2000 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Coburg-Brandensteinsebene
2. Lage: 2,5 km &stlich der Stadt Coburg

3. Geographische Koordinaten: 50°16'N 10°59'46"0O

4, Héhe Uber NN: 4575 m (1501 Fuf3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fiir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fur Flugsicherung

herausgegebenen Luftfahrthandbuch fir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.
Bayerisches Staatsministerium

for Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag
Dr. Nibler
Ministerialdirigent

B 139/58 Genehmigung von Segelfluggeliinden
/ gung g 98 Bonn, den 29. Oktober 1958

L 4—420—12—2357 Vm/58
Nachstehende Gelénde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:
Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und Zugelassene Startarten
Lage des Geléindes

A. Baden-Wiirttemberg
136 Tannheim Windenstart
Kreis Biberach/Rif3
48°00'41“N 10°06'0

B. Bayern
181  Bad Reichenhall-Obermihle Windenstart (Landeplatz
Landkrs. Berchtesgaden for Motorflugzeuge bis zu
47°44'52"N 12°55'10"0O 3000 kg Fluggewicht)
182 Dingolfinger-Mooswiese Windenstart

Landkrs. Dingolfing
48°39'42"N 12°30°0

183  Further Drachenhorst Windenstart

- Landkrs. Cham

49°17'50“N 12°52'15"0O

184 Geizenmihle Windenstart
Landkrs. Coburg
50°13'N 10°58'50“O

185  Schackenlach Windenstart
Landkrs. Dillingen
48°32'28“N 10°29'20“O

G. Nordrhein-Westfalen

67 Dorsten am Lippe-Seitenkanai Windenstart
Wesel/Datteln
51°39'48"N 06°58'15“O

Zuriicknahme von Genehmigungen
Die Genehmigung von nachstehenden Geléinden ist zurickgezogen worden:

Bezeichnung des Geléindes Verdffentlicht in NfL B Nr.

Stérrenberg Kreis Waiblingen 138/57 unter A Ifd. Nr. 111

Burggrafenlache bei Risselsheim 138/57 unter E Ifd. Nr. 15

Felsberg Landkreis Melsungen 138/57 unter E Ifd. Nr. 21
Klosterbeune-Froschhausen 138/57 unter £ Ifd. Nr. 34

Kreis Offenbach-Land

Stierstéidter Heide bei Oberursel/Ts. 138/57 unter E Ifd. Nr. 45

Die Angaben Uber Schreckhof — veréffentlicht in NfL B 138/57 unter A Ifd. Nr. 107 — sind wie folgt zu &ndern:

Schreckhof Windenstart

Kreis Mosbach/Baden
49°21°30"N 09°07'10“O
Die Koordinaten von Walldorf — veréffentlicht in NfL B 138/57 unter A Ifd. Nr. 125 — sind wie folgt zu éndern:
49°18'10”N 08°39'30"O.
Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Lippe
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I. Teil

Beschreibung des Flughafens

{(Anderungen der Beschreibung werden in den Nachrichten fir Luftfahrer bzw. im Luftfahrthandbuch Deutschland bekannt-

gegeben).

1. Geléinde des Flughafens
a) Lage:

Geographische Breite:

Geographische Lange:

Lage des Bezugspunktes:

Hoéhe Uber NN:

Ortsmifweisung:

Jéhrliche Anderung:

Entfernung und Richtung von der Stadt:

b) Start- und Landeanlagen

¢) Zulassung als Zoll- und Sanitdtsflughafen:

2. Wetterverhdltnisse
Vorherrschende Windrichtung:

Mittlere Tageshdchsttemperaturen:

3. Betriebszeiten des Flughafens

4. Bauliche Anlagen
a) Empfangsgebdude:

52°19'51"N

10°33'20"0

52°19'15“N; 10°33'39"0

861 m

3°03'W (1955)

- 13

4,3 NM (7.9 km) von der Stadtmitte Braunschweigs.

Der Flughafen liegt nérdlich der Stadt Braunschweig an der
Auvtobahn Hannover—Berlin

Das umzdunte Flughafengeléinde umfafit eine Flache von
637 Morgen. Eine Startbahn ist nicht vorhanden. Als Start-
und Landefldche steht eine mit guter Grasnarbe auf festem
Untergrund bestehende Fléche von 1000 x 600 m zur Ver-
figung, auf der Flugzeuge bis zu 14000 kg landen k&nnen. -
Die Start- und Landesirecke in Hauptwindrichtung betrégt
1000 m. Ein befestigtes Vorfeld (110 m x 60 m) zur Abfer-
tigung der Flugzeuge ist vorhanden.

Als Zoll- und Sanitatsflughafen ist der Flughafen Braun-
schweig nicht zugelassen.

Zoll- und Paflabfertigung fir den grofien Reiseverkehr auf
Anforderung. (Nur fir den nichtgewerblichen Verkehr und
den gewerblichen Gelegenheitsverkehr.)

W

(Sommer) April—September 19.3° C (Juli 22.8° C)
{Winter) Oktober—Marz 6.3° C (Januar 2.7° C +)

08.00 — SS téglich

Im Empfangsgebdude sind die Abfertigungsraume fir Fluggéste und Besatzungen untergebracht, ferner die Buro-
rdume des Luftfahrt-Bundesamtes, sowie die Flughafen-Gaststétte mit mehreren Fremdenzimmern. Die westlich an
das Empfangsgebdude anschlieBenden TerrassenrGume gehoren zum Restaurationsbetrieb.

* Siehe Luftfahrthandbuch Deutschland, Teil FAL
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. Luftfahrthindernisse

b) Verwaltungsgebéude:
Das Verwaltungsgebaude enthdalt die Birorédume und die Telefonzentrale der Flughafengesellschaft.

¢) Flughalie D 19:
Sie dient zur Unterstellung und Reparatur von Flugzeugen und enthélt Werkstattrdume sowie technische Biros.

d

Tankdienstgebdude:
Dieses Gebdude enthalt u. a. den Bereitschaftsraum fir die Tankgesellschaft.

e

Institute und zugehdrige Bavien:
Der gesamte &stliche Gebdudekomplex, bestehend aus 7 Geb&uden und 3 Flugzeughallen, gehért zur Deutschen
Forschungsanstalt fir Lufifahrt e.V.

f) Nichtzugéngliche Gebdude und Einrichtungen des Flughafens:
Der gesamte im Sid-Westen des Flughafens liegende Gebéudekomplex mit 2 grof3en Flugzeughallen (in der Anlage
,Gebéudeplan” rot umrandeter Teil) ist von der Bundeswehr belegt und fir den zivilen Verkehr nicht zugelassen
(s. Anlage 1b).

. Flughafenzone

Im Norden: Die Eisenbahnlinie Lehrte—Qebisfelde

Im Osten: Die Eisenbahnlinie Braunschweig— Fallersleben
Im Stden:  Der Nordrand der Stadt Braunschweig

Im Westen: Der FluBBlauf der Oker

(s. Anlage 1c).

. Baubeschrénkungsbereich
Der fir den Flughafen Braunschweig gemdf3 8§ 10 o ff. des Luftverkehrsgesetzes geltende Baubeschrénkungsbereich
ergibt sich aus dem beigefigten Kartenplan (Anlage 2).

a) Kirchturm des Dorfes Waggum, 750 m nérdlich des Rollfeld-
bezugspunktes, Hohe 118,5 m Uber NN

b) Turm des Empfangsgebéudes, 350 m sidlich des Rollfeld-
bezugspunktes, Hohe 112 m Uber NN

c) Turm des meteorologischen Institutes der Deutschen For-
schungsanstalt fir Luftfahrt e.V., 600 m sidlich des Roll-
feldbezugspunktes, Héhe 109 m Uber NN.

Die angegebenen Luftfahrthindernisse sind z. Zt. noch unbefevert, da der Braunschweiger Flughafen nur nach VMC-
Wetterbedingungen angeflogen werden kann (s. Anlage 1 a).

. Der Flughafenunternehmer und die auf dem Flughafen untergebrachten behérdlichen Dienststellen und Unternehmen

a) Der Flughafenunternehmer:

Flughafengesellschaft Braunschweig m. b. H.,
Braunschweig, Flughafen

Rechtsform: Gesellschaft mit beschrénkter Haftung

Organe: Geschaftsfuhrer, Aufsichisrat, Gesellschafterversammlung

Vertretungs-Befugnis: Geschaftsfihrer und Prokurist

Anschrift: Flughafengesellschaft Braunschweig m. b. H.,
Braunschweig, Flughafen

Bahnanschrift: Bahnhof Braunschweig—Querum

Fernsprecher: 30806 /07

Fernschreiber:
Betriebsbiiro des Flughafenunternehmers:

b} Luftfahrt-Bundesamt:

Postanschrift:
Fernsprecher:
Fernschreiber:
Telegrammanschrift:
Bahnanschrift:

¢) Deutsche Forschungsanstalt fir Luftfahrt e.V.:

Postanschrift

Fernsprecher:

Uber Luftfahrt-Bundesamt
Flughafenverwaltungsgeb&ude

Luftfahrt-Bundesamt, Braunschweig, Flughafen
30808/09/30800

0952749

Bundes-Luft BSWG

Bahnhof Braunschweig— Querum

Deutsche Forschungsanstalt for Luftfahrt e.V.,
Braunschweig, Flughafen

33211
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Fliegerschule und gewerblicher Anforderungsverkehr

Nord-West-Flug G. m.b.H. & Co., Braunschweig, Flughafen
31030
Bahnhof Braunschweig-Querum

d) Nord-West-Flug G. m. b. H. & Co.:

Postanschrift:
Fernsprecher:
Bahnanschrift:

e) Gaststatten-Betrieb:
Péchter:
Postanschrift:
Fernsprecher:

Jakob Schotter
Braunschweig, Flughafen
31877

Technischer Reparatur- und Wartungsbetrieb

f) Luftfahridienst Gerhard:
Braunschweig, Flughafen

Postanschrift:

Flugsicherungseinrichtungen
(s. Luftfahrthandbuch AGA — 1 und Kartenband)

a) Tageskennzeichen

Anflug: Nein
Hindernisse: Nein
Randkennzeichen: Ja
Sicherheitsstreifen: Nein
Rollbahnen: Nein
Rolthaltepunkt: Nein
Start- und Landebahnbezeichnung: Nein
Schwelle: Nein
Start- und Landebahn-Sicherheitszone: Nein
Start- und Landebaohn-Léngsrichtung: Ja
Start- und Landebahn-Kante: Nein
Ortsbeschriftung: Ja, am Abfertigungsgebéude
Signalflache: Ja
Landeweiser: Ja
Windrichtungsanzeiger: Ja

Schnee:

b) Befeuerung

Réumgerdt vorhanden

Leuchtfeuer: Nein
Anflugwinkel: Nein
Schwellen: Nein
Start- und Landebahn: Ja, ab 1. 1. 1958 auf Anforderung
Notbefeverung: Nein
Hindernisse: Nein
Rollbahnen: Nein
Scheinwerfer: Ja
Signalfléache: Nein
Windrichtungsanzeiger: Nein
Landeweiser: Nein
Randbefeuerung: Nein
Funktechnische Einrichtungen: Nein

10. Abfertigungsgerdte

1.

Zur Durchfihrung der Abfertigungsdienste stellt der Flughafenunternehmer alle erforderlichen Geréte und Einrichtun-
gen nach Maflgabe der Bodendienstvertrége zur Verfiigung.

Sonstige Einrichtungen
Der Flughafenunternehmer unterhdlt in der Flugleitung eine
den gesetzlichen Anforderungen entsprechende Unfall- und

Erste-Hilfe-Leistung
Vertragsarzt Dr. Nebes, Hondelage, Fernsprecher: 0 53 09/138

a) Unfallstelle und Erste-Hilfe-Leistung

b) Feuermeldesiellen und Feuerléschdienst
1. Flughafenfeverwehr: 1 Feuerldschfahrzeug L 20

(Wasser — Schaum und Kohlenséure)

1 Trockenléschgerat, Minimax P 250

1 Schaumldschgerat, Total-Luftschaum LS 2 D, 300 Ltr.

12 CO, Handfeuerléscher
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12.

2. Feuermeldestellen: Keine eigene Feuermeldestelle,
Feverldschdienst: Telefon: Braunschweig 112

¢) Schneeréiumgeriit: Ein Unimog mit Schneepflug und Walze steht fir Schneerdum-
arbeiten zur Verfigung.

Verkehrsverbindungen

Der Flughafen ist mit folgenden Verkehrsmitteln aus dem Stadtgebiet zu erreichen:
StraBenbahnlinie 3 und 8 bis zum Messeweg, dort umsteigen in den Omnibus, Linie 13. (Fahrzeit vom Hagemarki

(Stadtmitte) zum Flughafen ca. 25 Minuten).
AuBer dieser offentlichen Fahrverbindung bestehen Taxifahrtméglichkeiten. Taxenruf: 244 44,

Il Teil
Benutzungsvorschriften

A. Allgemeine Bestimmungen

1.

Befugnis zur Benutzung des Flughafens
Wer den Flughafen betritt oder auf ihm landet, ist den Vorschriften dieser Benutzungsordnung und den Weisungen
des zustdndigen Personals des Flughafenunternehmers unterworfen.

2. Nicht allgemein zugéngliche Anlagen

Die nachstehenden Anlagen dirfen von Unbefugten nicht betreten werden:
a) das Abfertigungsvorfeld und sonstige Vorfelder,

b) die Start- und Landefléchen sowie sémtliche Rollfléchen,

c) die Luftfahrzeughallen,

d) der Betriebs- und Bauhof,

e) die Garagen und Werkstétten,

f) die Baustellen,
g) sonstige nicht fir den allgemeinen Verkehr freigegebene Anlagen innerhalb des umz&unten Flughafengelandes,

h) die vom Flughafenunternehmer besonders bezeichneten Anlagen.

In Ausnahmeféllen kann das Betreten der Anlagen vom Flughafenunternehmer — gegebenenfalls im Einvernehmen
mit der zustéindigen behérdlichen Dienststelle — erlaubt werden.

Lagerung

Fracht, Kisten, Baumaterial, Geréte usw. dirfen auBBerhalb von hierfir gemieteten Fléchen oder Réumen nur mit
Genehmigung des Flughafenunternehmers — gegebenenfalls gegen Entgelt entsprechend der Gebihrenordnung —
gelagert werden,

Bauvarbeiten
Vor der Inangriffnahme von Bauvarbeiten auf dem Flughafen haben die hierfir Berechtigten den Flughafenunter-
nehmer rechtzeitig zu benachrichtigen.

Fundsachen
Fundsachen, die in den Flughafenanlagen gefunden werden, sind unverziglich bei der Flugleitung des Flughafens
abzugeben.

6. Mitfihren von Hunden

Hunde sind stets an der Leine zu fiihren.

Sammlungen und Verteilungen von Druckschriften
Sammlungen aller Art bediirfen der Genehmigung des Flughafenunternehmers. Das gleiche gilt fir das Verteilen
von Flugblattern und sonstigen Druckschriften.

B. Bestimmungen fiir Luftfahrzeughalter bei Benutzung des Flughafens mit Lufifahrzeugen

L

Befugnis zum Starten und Landen

a) Die Benutzung des Flughafens ist gegen Entrichtung der in der Gebihrenordnung fir Flughéfen festgelegten
Entgelte mit folgenden Arten von Luftfahrzeugen gestattet: Segelflugzeuge, Ballone, Hubschrauber und Flug-
zeuge bis zu einem Hochststartgewicht von 14 000 kg.

b) Die Luftfahrzeugfihrer sind verpflichtet, dem behérdlich beauftragten und besonders ausgewiesenen Personal
des Flughafenunternehmers die Eintragungsscheine und Lufttiichtigkeitszeugnisse ihrer Luftfahrzeuge sowie die
Luftfahrerscheine ihrer Besatzungsmitglieder zur Prifung vorzulegen.

Luftbildunternehmen sind verpflichtet, sich geméfl den Anordnungen der Behérde von besonders beauftragtem
Personal des Flughafenunternehmers Gberprifen zu lassen.
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2. Start- und Landeeinrichtungen, Abfertigungsvorfeld

a) Zum Starten und Landen sowie zum Rollen sind die besonders gekennzeichneten Start- und Lande- oder Roll-

flachen zu benutzen.

Da z. Zt. keine betonierte Roll- und Landebahn vorhanden ist, erfolgt der Aufbau der Start- und Landebahn
nach § 88 (1-4) der Verordnung Uber Luftverkehr. (Anlage 4 entféllt). Die Luftfahrzeugfihrer sind daran gebunden,
soweit sie nicht von dem Flugleiter andere Weisungen erhalten.

b) Das Abfertigungsvorfeld dient der verkehrsméfiigen Abfertigung der Luftfahrzeuge. Eine andere Benutzung des
Abfertigungsvorfeldes (z. B. zur Abstellung von Luftfahrzeugen, zur Vornahme von Wartungsarbeiten) ist nur
mit Zustimmung des Flughafenunternehmers zuldssig. Abfertigungsplétze werden vom Flughafenunternehmer zu-
gewiesen. Das Einwinken der Luftfahrzeuge wird vom Personal des Flughafenunternehmers vorgenommen.

¢) Luftfahrzeuge dirfen sich auf dem Abfertigungsvorfeld nur bis zu é Stunden aufhalten. Der Flughafenunternehmer
kann Ausnahmen zulassen.

3. Ab- und Unterstellung von Lufifahrzeugen
a) Wenn sich der Aufenthalt eines Luftfahrzeuges auf dem Flughafen Uber 6 Stunden ausdehnt, so ist der Haiter
oder Fihrer des Luftfahrzeuges verpflichtet, das Luftfahrzeug auf den vorgesehenen Abstellfléichen abzustellen
oder in einer Halle unterzustellen. Platze fir die Ab- oder Unterstellung werden vom Flughafenunternehmer
zugewiesen.

b) Fir die Ab- und Unterstellung von Luftfahrzeugen gelten die gesetzlichen Vorschriften Uber die Miete (§§ 535 ff.
BGB.) Eine Verwahrungspflicht besteht fir den Flughafenunternehmer nur, wenn hieriber eine besondere Verein-
barung getroffen ist,

Fir eine Beschddigung von Luftfahrzeugen, die auf dem Flughafen ab- oder untergestellt sind, haftet der Flug-
hafenunternehmer nur, wenn der Schaden von ihm oder seinen Erfillungsgehilfen vorsétzlich oder grob fahrléssig

verursacht worden ist.

4. Benutzung der Hallen, Werkstiitten und anderen Rdume

Die Benutzung der Flugzeughallen, Werkstatten usw., soweit sie nicht an Luftfahrzeughalter fest verpachtet oder
vermietet sind, bedarf von Fall zu Fall der Zustimmung durch den Flughafenunternehmer. Soweit Platz vorhanden
ist, kdnnen die Lufifahrzeuge der nicht auf dem Flughafen anséissigen Unternehmen in freien Hallen untergestellt
werden. Mit den auf dem Flughafen anséssigen Luftfahrzeughaltern und sonstigen Unternehmen sind besondere
Pacht- und Mietvertrége fir die ihnen berlassenen Werkstétten, Tankanlagen, Biroréume usw. abgeschlossen.

5. Betriebsstoffversorgung
a} Die Betriebsstoffversorgung erfolgt auf Grund unmittelbarer Vertrége zwischen den Betriebsstoffgesellschaften
und den Luftfahrzeughaltern. Fir die Einhaltung der Sicherheitsvorschriften sind die Betriebsstoffgesellschaften
und die Luftfahrzeughalter verantwortlich.

b) Fir den Umgang mit Betriebsstoffen sind insbesondere die aus der Anlage 5 Nr. 1 ersichtlichen Sicherheitsvor-
schriften zu beachten.

6. Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken
Fir den Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken sind insbesondere die aus der Anlage 5 Nr. 2 ersichtlichen Sicher-

heitsvorschriften zu beachten.

7. Abfertigung von Luftfahrzeugen
a) Die verkehrsmaflige Abfertigung der startenden und landenden Luftfahrzeuge erfolgt durch den Flughafenunter-
nehmer.

b) Geréte zum Be- und Entladen der Luftfahrzeuge, Gabelstapler, Ladetreppen, Verpflegungs- und Gepéckkarren,
Startaggregate sowie sonstige Vorrichtungen und Gerate, die zum Ein- und Ausladen von Post und Fracht sowie
zum Ein- und Aussteigen der Fluggéste benétigt werden, sind an den hierfir bestimmten Plétzen gegen Entgelt
gemaf3 der Gebihrenordnung abzustellen.

8. Luftfahriveranstaltungen
Besondere Luftfahriveranstaltungen dirfen — unbeschadet der erforderlichen beh&rdlichen Genehmigung — auf
dem Flughafen nur mit Zustimmung des Flughafenunternehmers durchgefihrt werden. Der planmafiige Luftverkehr
darf durch solche Veranstaltungen nicht behindert werden.

C. Bestimmungen fiir Benutzer, Besucher und sonstige Personen

1. Betreten des Flughafens
Der Flughafen darf nur mit Erlaubnis des Flughafenunternehmers durch die hierfor freigegebenen Eingénge betreten
und befahren werden. Als Erlaubnis gilt:

a) fir Fluggaste der Flugschein;
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b) fur alle auf dem Flughafen beschaftigten Personen ein vom Flughafenunternehmer ausgestellter oder anerkannter
Daverausweis, der beim Betreten des Flughafens dem Beauftragten des Flughafenunternehmers unaufgefordert
vorzuzeigen ist; der Ausweis berechtigt im allgemeinen nicht zum Betreten des Abfertigungsvorfeldes, sondern
nur zum Erreichen der Arbeitsstelle;

c) fur Personen, die geschéftlich eine auf dem Flughafen kefindliche Dienststelle besuchen, der vom Flughafenunter-
nehmer ausgestellte Laufzettel.

2. Besichtigungen
Luftfahrzeuge sowie Luftfahrzeughallen und die Ubrigen Anlagen dirfen nur unter verantwortlicher Filhrung eines
Beauftragten des Flughafenunternehmers besichtigt werden. Erforderlichenfalls ist das Einversténdnis des Flugleiters
und des Luftfahrzeughalters einzuholen. Ist ein Betreten vermieteter Hallen beabsichtigt, so ist hierzu auch das
Einversténdnis des Mieters erforderlich. Bei Besichtigungen dirfen Luftfahrzeuge nicht berishrt und das Vorfeld nicht
nach dem Rollfeld hin verlassen werden.

3. Halten und Parken von Fahrzeugen auf dem Flughafengeléinde

a) Kroftfahrzeuge dirfen nur auf den gekennzeichneten Parkplatzen abgestellt werden.

b) Omnibusse, Taxen und Mietwagen dirfen Fluggéste und Gepéck nur auf der Sidseite des Hauptgebdudes auf-
nehmen oder absetzen.

c) Das Aufstellen und Unterstellen von kieineren Fahrzeugen, insbesondere Fahrréidern, auf Vorplétzen, Treppen
und in Géngen, ist untersagt. Einstellungsméglichkeiten in Fahrradsténde sind vorhanden.

4. Fahrzeugverkehr
Werden Fahrzeuge, die nicht zum Verkehr auf 6ffentlichen Straflen zugelassen sind, zum Betrieb innerhalb des
Flughafens verwendet, so ist der Halter dafiir verantwortlich, daf3 sie den allgemeinen Verkehrs- und Sicherheits-
bestimmungen entsprechen. Die Strafenverkehrsordnung findet auf den Fahrzeugverkehr innerhalb des Flughafens

entsprechende Anwendung. (z. B. Riickholfahrzeuge).

5. Verkehr auf dem nicht allgemein zugiinglichen Gelénde des Flughafens
a) Wer gemdf3 |l A 2 letzter Absatz zum Betreten oder Befahren der Start-, Lande- und Rollfléichen berechtigt ist,
hat vor dem Betreten oder Befahren die Flugleitung zu benachrichtigen. Er darf sich nur nach deren Weisungen
bewegen. Vor Betreten der Einfahrt in die Startbahn oder vor deren Uberquerung ist auf das Freizeichen von der
Flugleitung (grines Lichtsignal) zu warten. Die Lichtsignale der Flugleitung sind stets zu beachten. Die Benutzer
~ haben sich beim Flughafenunternehmer Uber die Bedeutung der Lichtsignale unterrichten zu lassen.

b) Fahrzeuge, die bei Dunkelheit die Start-, Lande- und Rollfléichen befahren, missen so beleuchtet sein, daf3 alle
Bewegungen von der Flugleitung aus verfolgt werden k&nnen.

c) Bei unsichtigem Wetter sollen die Start-, Lande- und Rollfléchen nur von solchen Fahrzeugen befahren werden,
fir die eine sténdige Funksprechverbindung mit der Abfertigung besteht.

d) Das Abfertigungsvorfeld darf nur von Feuerlésch- und Tankfahrzeugen, Sanitétsfahrzeugen, Startwagen, Fahr-
zeugen des Flughafenunternehmers und der Betriebsstoffgesellschaften zu dienstlichen Zwecken sowie von Fahr-
zeugen, fir die eine besondere Erlaubnis durch den Flughafenunternehmer erteilt ist, befahren werden.

e) Die Héchstgeschwindigkeit auf dem Abfertigungsvorfeld ist fir Fahrzeuge aller Art auf 30 km/h und auf den
Start-, Lande- und den Rollfléchen auf 40 km/h begrenzt. Fir Feuerlsch- und Rettungsfahrzeuge gilt diese Ge-
schwindigkeitsbegrenzung im Alarmfall nicht.

f) Die auf dem nicht allgemein zugénglichen Gelénde des Flughafens verkehrenden Fahrzeuge sind nach Weisung
.des Flughafenunternehmers besonders zu kennzeichnen.

D. SchutzmaBnahmen
Die aus der Anlage 5 Nr. 3 und 4 ersichtlichen Vorschriften Gber Unfallverhiitung, insbesondere Rauchverbot, Arbeiten
in Hallen und Werkstatten, Wartungsarbeiten, Aufbewahrung von Material und Gerét sowie Gber den Feuerldsch- und
Rettungsdienst sind zu beachten.

E. Gewerbliche NutznieBung
Jede gewerbliche Tétigkeit innerhalb des Flughafens, insbesondere die Bewirtschaftung von Gaststatten, der Betrieb
von Kiosken usw., die Werbung durch Reklame, die Durchfilhrung von Foto-, Film-, Rundfunk und Fernsehaufnahmen,
der Vertrieb von Druckschriften und Waren aller Art sowie jede landwirtschaftliche Nutzung des Flughafengel@ndes ist
nur auf Grund eines Vertrages mit dem Flughafenunternehmer zuléssig.

F. Zuwiderhandlungen gegen die Flughafen-Benutzungsordnung
Wer gegen die Vorschriften dieser Benutzungsordnung oder gegen Anweisungen des Flughafenunternehmers, die auf
Grund dieser Benutzungsordnung ergangen sind, verstéf3t, kann durch den Flughafenunternehmer vom Flughafen ver-

wiesen werden.
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Die Flughafenbenutzungsordnung tritt mit den Anlagen 1—5 am 25. August 1955 in Kraft.

Braunschweig, den 18. August 1955
Der Flughafenunternehmer

Flughafengesellschaft Braunschweig m. b. H.

Sondermann

Genehmigt:

Die oberste Landesverkehrsbehérde:
Der Niederséchsische Minister
for Wirtschaft und Verkehr

i.A.Dr. Wiedemann

Hannover, den 25. August 1955
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Anlage 5

Sicherheitsvorschriften

1. Umgang mit Betriebsstoffen

a)

b)

<)

&

~+
s

a)

b

&

&

f)

a)

b)

<)

d)

Ein Lufifahrzeug darf mit laufenden Motoren oder in einer Halle oder einem anderen umschlossenen Raum nicht
be- oder enttankt werden;

im Umkreis von 45 m um ein Lufifahrzeug ist offenes Feuer und Rauchen verboten;

beim Tanken dirfen Au3enbordbatterien nicht an das elekirische Netz des Luftfahrzeuges angeschlossen sein. Der
elekirische Hauptschalter im Luftfahrzeug muf3 im allgemeinen ausgeschaltet sein. Wird elekirische Energie wahrend
des Tankvorganges, z. B. in Form von Beleuchtung benétigt, so dirfen die Schaltorgane wéhrend des Tankvorganges,
insbesondere bei gedffneten Einfillstutzen, nicht betétigt werden. Der Betrieb der Funkanlagen ist ebenfalls ver-
boten;

Luftfahrzeuge und Kraftstoffanlagen sind an einem oder mehreren Punkten zu erden;

Uberflieen oder Verschiitten von Betriebsstoff ist zu vermeiden;

das Betankungsgerét muf3 vorschriftsméBig und ausreichend mit den Gblichen gepriften Feuerldschern versehen
sein. Diese sind so anzubringen, dof sie jederzeit in greifbarer Néhe des beim Tankvorgang beschaftigten Perso-
nals sind;

Tankfahrzeuge dirfen das Abfertigungsvorfeld nur zum Be- oder Enttanken von Transitflugzeugen befahren. Luft-
fahrzeuge, die auf dem Flughafen verbleiben, sollen an den dazu bestimmten Stellen betankt werden.

Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken

Die Triebwerke der Luftfahrzeuge dirfen sich nur in Betrieb befinden, wenn sich ein Luftfahrzeugfihrer oder ein
fachkundiger Mechaniker im Fihrerstand des Luftfahrzeuges befindet. Ist das Luftfahrzeug nicht mit ausreichenden
und einwandfrei arbeitenden Parkbremsen ausgeristet, so miissen vor dem Anlassen der Motoren Bremskldtze, die
mit Zugseilen versehen sind, vor die Hauptrader des Lufifahrzeuges gesetzt werden.

Wer wiéhrend des Motorenlaufes die Schaltung bedient, hat sich zu vergewissern, daf3 durch die von den Lufi-
schrauben oder den Triebwerken verursachten Luftstrdmungzn keine Personen oder Sachen verletzt, beschadigt oder
geféihrdet werden kénnen. Der Priflauf von Motoren sowie Wartungsarbeiten in Verbindung mit Montagen dirfen
nur an den dazu bestimmten Stellen vorgenommen werden; das gleiche gilt fir Arbeiten, die eine Verunreinigung
des Abfertigungsvorfeldes zur Folge haben.

Auf dem Abfertigungsvorfeld diirfen Luftfahrzeugmotoren nicht auf hohe Drehzahl gebracht werden. Das Rollen
von Luftfahrzeugen im Bereich des Abfertigungsvorfeldes ist nur mit der erforderlichen Mindestdrehzahl zulassig.
UberméBige Gerduschbeléstigungen sind zu vermeiden.

Abschleppen und Rollen mit eigener Kraft darf nur von geschultem Personal durchgefihrt werden; im Fihrerstand
des Luftfahrzeuges muB} sich geschultes Personal befinden.

Luftfahrzeuge dirfen in oder aus Hallen und Werkstétten nicht mit eigener Kraft gerollt werden. In Hallen und
Werkstatten dirfen die Motoren der Lufifahrzeuge nicht angelassen werden.

Unfallverhiitung

Rauchverbot
Innerhalb eines Umkreises von 45 m um Luftfahrzeuge, Tankfahrzeuge, Kraftstoffbehdlter und Tankanlagen, in

Hallen oder Werkstatten sowie auf dem Abfertigungsvorfeld ist das Rauchen verboten.

Arbeiten in Hallen und Werkstéatten

In Hallen und Werkstétten diirfen feuergefdahrliche leichtflichtige Flussigkeiten fir Reinigungsarbeiten nicht benutzt
werden. Mit offener Flamme darf nur in den hierfiir zugelassenen RGumen gearbeitet werden.

Feuergefdhrliche leichtflichtige Stoffe (Spannlacke, Nitrolacke usw.) diirfen nicht in einer Flugzeughalle oder einer
Werkstéatte verarbeitet werden, es sei denn, daf3 der betreffende Raum, insbesondere beziglich aller Heizungs-
anlagen und elekirischen Installationen den geltenden Feuerschutzbestimmungen entsprechend angelegt und mit
genigender Ventilation versehen ist.

Die Béden der Flugzeughallen, Vorfelder und angrenzenden Fléchen sind vom Benutzer frei von Ol, Fett und anderen
feuergefahrlichen Stoffen zu halten.

For Olreste, -lappen und anderen feuergefahrlichen Abfall sind gekennzeichnete Metallbehalter mit Deckel zu ver-
wenden. Die eingesammelten Abfélle missen téglich entfernt werden. Die Olauffangwannen oder éhnliche Behdlter
missen dauernd saubergehalten werden; sie sind beim Abtropfen brennbarer Flussigkeiten sofort durch ihre
Benutzer zu leeren und wieder zu reinigen.

Wartungsarbeiten

Wartungsarbeiten, welche das Entfernen von Motorhauben und das Ablassen von Ol oder Treibstoff erfordern,
dirfen nicht auf dem Abfertigungsvorfeld vorgenommen werden.

Auvfbewahrung von Material und Gerét

Material und Gerdt missen so aufbewahrt werden, daf3 keine Feuersgefahr besteht.

In Flugzeughallen oder anderen Gebéuden des Flughafens dirfen feuergefdhrliche Flissigkeiten, Signalmunition
oder anderes feuergefdhrliches Material nicht aufbewahrt werden, sofern nicht die Aufbewahrung in einem zu diesem
Zweck besonders eingerichteten Behdalter erfolgt.

Schmierdle dirfen innerhalb oder in der Né&he von Flugzeughallen nur dann aufbewahrt werden, wenn sie sich in
Behaltern, die mit einer vorschriftsméBigen Zapfvorrichtung versehen sind, befinden. Bei der Verwendung und Auf-
bewahrung verdichteter, verflissigter und unter Druck geldster Gase sind die Bestimmungen der Druckgas-Verord-
nung zu beachten.
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4. Feverlosch- und Rettungsdienst

a) Bei Ausbruch eines Brandes sind die in den Hallen und Gebdéuden befindlichen Feuermelder unverziglich zu betd-
tigen. Unabhdéngig davon ist der Ausbruch eines Brandes sofort der Flughafenbetriebsleitung (Fernsprecher Nr. 41066)
mitzuteilen. Bis zum Eintreffen der Feuerldschkréifte des Flughafens ist der Brand mit den in den Gebduden und
Hallen verteilten Feuerléschgeraten zu bekampfen.

b) In dem Nordfligel des Verwaltungsgebdudes befindet sich eine Rettungsstation, die wéihrend des Flugbetriebes be-
setzt ist. Bei Unglicksfallen auf dem Flughafen sind Verletzte sofort zur Rettungsstation zu bringen, wo die Erste
Hilfe geleistet wird. Macht die Art der Verletzung eine Krankenhausaufnahme erforderlich, so ruft der Flughafen-
unternehmer das Stédt. Krankenhaus, Salzdahlumer Str. 90, Telefon Nr. 20571, an und teilt die Art der Verletzung
und den Zeitpunkt des Eintreffens des Verletzten mit, damit dort alle erforderlichen Vorbereitungen getroffen
werden kénnen.
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B 141-146/58

Nachrichten fir Luftfahrer

Herausgegeben von der

Bundesanstalt fir Flugsicherung
Biro der Nachrichten fir Luftfahrer

im Auffrage des
Bundesministers fir Verkehr

6. Jahrgang NfL Teil B Frankfurt (Main) 15. Dezember 1958
B 141/58 Zulassung von Flugzeugen zum Luftverkehr
Braunschweig, den 24. November 1958
LBA 303.14

Folgende Flugzeuge sind nach § 3 LVO zum Luftverkehr zugelassen und in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik einge-
tragen worden:

Lfd.
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer
1.  Fairchild M 62A T41-702 D-EJYS Wolfgang Kaemmerer, Hannover, Bregenzer Strafie 1
2. Ercoupe 415C 2006 D-AJAD Karlheinz Hezinger, Stuttgart "I3, HauBmannstrafle 132
3. SF 23A Sperling 2001 D-EBIN Flugsportverein Eggenfelden e.V.,
Eggenfelden, Fischbrunnenplatz
4. Aero Jodel D11A AB 9 D-EFOD Hans Pfab, Ludwigsburg, Kaiserstrafie 24
Club
5.  Stark Turbulent D, m D-EFAF Flugzeugbau Stark K. G., Minden/Westfalen, Kaiserstrafie 7-9
6.  Stark Turbulent D, 12 D-EFEF Flugzeugbau Stark K. G., Minden/Westfalen, Kaiserstrafie 7-9
7. Jodel D 9 Bébé AB 5 D-EHUH Wilhelm Léhr, Mébelfabrik, Braunschweig, Bankplatz 8
8. SF 23A Sperling 2006 D-EDYG Dr. Dipl. Ing. G. Abele, Minster/Westfalen,
Von Esmarchstrafie 86
9. Piper J3C—65 11658 D-EJYD Kurt Hennighausen, Disseldorf, Lindemannstrafie 22
10.  Jodel D9 Bébé AB 8 D-EJYC Karl Englmair, Bad Wérishofen, Postfach
11.  Bell 47G2 2235 D-HOCU Motorflug G. m. b, H., Koblenz-Karthause, Flugplatz
(Hubschrauber)
12 Jodel D9 Bébé AB 3 D-EJYL Ginther Welzhofer, Giinzburg/Donau, Marktplatz 18
Der Direktor
des Luftfahri-Bundesamtes
MéhImann
B 142/58 Anderung der Luftfahrzeugrolle
Braunschweig, den 24. November 1958
LBA 303.14
Nach § 5 LVO wurden in der Luftfahrzeugrolle fiir nachstehende Flugzeuge neue Eigentimer eingetragen:
Lfd. Verdffentlicht
Nr.  Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Bucker 181 Bestmann 25062 D-EBUL Autohage, Ludwig Kihn 9/58

Frankfurt/Main, Schmittstrafie 47
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Lfd.
" Nr.

2.
3.

12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

21.

22.

2.

24.

25.

26.

27.

Muster

Aeronca 7AC
Piper J3C—65

Cessna 180
Piper PA 18 95"
Piper PA 22

Zlin Z 126

Piper J3C—65
Piper J3C--65
Piper J3C—65

Kl 35D

Piper J3C—65

Stinson 108
Cessna 182

Bicker 181 Bestmann

DH 82A Tiger Moth

Piper J3C—65

Aero-Jodel
D11A Club

Stinson 108

Aero-Jodel D11A
Club

Piper PA 18 ,, 150"
Piper PA 18
Piper PA 18 , 95"

Piper PA 18 95"

~ Stark Turbulent D

Z 381

Bicker 133
Jungmeister

Werk-Nr.

3924
12953

30862

18—4642

3370

841

13243

11874

16842

2013

12591

1081380
33512

25016

R 5216

22699

V3

108875

AB 6

186466

18—6320

5652

5660

110

195

47

Kennzeichen

Eigentimer

D-EMIR
D-ECID

D-EFAB

D-EBAG

D-EGAB

D-ELUD

D-ECIF

D-EHID

D-EMOT

D-ECIC

D-EGAR

D-EFET
D-EJAC

D-EKYF

D-EKIF

D-EGOT

D-EGIB

D-EHAP

D-EFEU

D-EMMA

D-EDIK

D-EGIN

D-EBID

D-EHAK

D-ECEN

D-EKIT

Kurt Déring, Darmstadt, Rof3ddrferstrafie 127

Intraco-Luftfahrt G. m. b. H.,
Michen-Riem, Flughafen

Intraco-Luftfahrt G.m. b. H,,
Michen-Riem, Flughafen

Intraco-Lufifahrt G. m. b. H.,
Muichen-Riem, Flughafen

Intraco-Luftfahrt G.m. b. H.,
Mduchen-Riem, Flughafen

Intraco-Luftfahrt G. m. b. H.,
Miichen-Riem, Flughafen

Kundenkreditbank Essen,
Essen, Kettwigerstrafie 27

Luftsportclub Niederweser e.V.,
Bremen-Blumenthal, Spierenstrafie 1

Aircraft, G. Krautheim G. m. b. H,,
Nirnberg, Elso-Brandstrém-Strafie 34

Guido Schmitz, Rolf Affemann
und Josef Prangenberg, Oberursel/Taunus,
Gasthaus 3 Hasen

Johann Doppelmann, Lorsch/Hessen, Flugfeld
Schlingmann & Co. G. m. b. H’, Brake i. Lippe

Karl Bleierer,
Niederlahnstein, C. S. Schmidtstrafie 7

Deutscher Aero-Expref3,
R. P. Rennecke, Hamburg-Fuhlsbittel

Luftsport-Vereinigung Meschede e.V.,
Meschede, Ruhrstrafie 21

Fred Thies, i. Fa. B. Thies,
Coesfeld/Westfalen, Postfach 127

Aero-Club Nurnberg e.V.,
Nirnberg-Flughafen

Aircraft, G. Krautheim G. m. b. H,,
Nurnberg, Elsa-Brandstrém-Strafie 34

Jodelgruppe Ringelbach
i. d. Fliegergruppe Offenburg e.V., Ringelbach

Imperial Radio-Fernsehwerk G.m.b. H,,
Osterode/Harz

Luftsportverein Kierspe-Meinerzhagen e.V,,
Kierspe, Hauptstraf3e 384

intraco Luftfahrt G. m. b. H,,
Munchen-Riem, Flughafen

Intraco Luftfahrt G.m. b. H.,
Miinchen-Riem, Flughafen

Theodor Linnemann

Jéllenbeck/Krs. Bielefeld, Herforder Strafle 109

Siddeutsche Kundenkreditbank,
Mannheim, P5 1-4 (Planken)

KUBA-Tonmébel- und Apparatebau,

Veroffentlicht
in NfL B Nr.

9/58
9/58

43/58

9/58

9/58

9/58

135/58

9/58

9/58

9/58

9/58

9/58
9/58

9/58

14/58

9/58

9/58

9/58

13/58

76/58

76158

9/58

9/58

134/58

112/58

124/58

Gerhard Kubetscheck, Wolfenbittel, Lindener Str.
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Nach § 7 LVO wurde die Zulassung nachstehender Flugzeuge zuriickgezogen und deren Eintragung in die Luftfahrzeug-
rolle geldscht:

Lfd. Veroffentlicht
Nr. Muster Werk-Nr.  Kennzeichen Eigentimer in NfL B Nr.
1. Vickers Viking 1B 250 D-BELA Devutsche Flugdienst G. m. b.H,, 9/58
Frankfurt/Main, Flughafen
2. Piper J3C—65 13051 D-ECIR Karlheinz Hezinger, 125/58
Stuttgart 13, HauBBmannstrafie 132
3. Do27 Q1 2016 D-EMYS Dornier-Werke G. m. b. H., Friedrichshafen 134/58

Der Direktor

des Lufifahri-Bundesamtes

Méhimann

B 143/58 Bekanntmachung iiber die Zulassung der Muster
von Luftfuhrtgeriit

Braunschweig, den 1. Dezember 1958
LBA 303.15
Erteilte Zulassungen
Nachstehendes Luftfahrigerét wurde nach § 2 LVG fir das Gebiet der Bundesrepublik als Muster zugelassen. Mafigebend
fir die Gultigkeit der Zulassung sind die im zugehérigen Kennblatt enthaltenen Festlegungen. Kennblétter kénnen von der |
PfL-Zentrale fir Stick- und Nachpriffung, Biro der Nachrichten fir Prifer, Essen, Steeler Str. 65, bezogen werden.

Hersteller Muster Kennblati-Nr.
Flugzeuge

Focke Wulf G. m.b. H., Bremen Piaggio FW P 149 D L—568
Ausgabe 1

Flugzeugbau Stark, Minden-Westfalen Stark-Turbulent-D L—537 ;
Ausgabe 1 ‘

Mooney Aircraft Inc., Kerrville Texas/USA Mooney Mark 18 C L—-600
Ausgabe 1

Société des Etablissements Benjamin Wassmer,  Jodel D 120 L—570

Paris 20 Ausgabe 1

Flugiberwachungs- und Navigationsgerate
W. Ludolph, Feinmechanik und Apparatebauy, Stauscheiben-Variometer STVa L—10.230/1 !
Bremerhaven Ausgabe 1 é
i

Uberwachungsgerate fir Flug- und Triebwerk
VDO-Tachometer-Werke, Druckanzeigegeréte 60.00084 L—-20.270/1
Adolf Schindling, Frankfuri/Main Ausgabe 1

Rettungs- und Sicherheitsgerdt

Fa. Drégerwerk, H. u. B. Dréger, Lubeck Hoéhenatemmaske E 5346 L—40.110/3
Ausgabe 1
Fa. Drégerwerk, H. u. B. Dréger, Libeck Héhenatemmaske B 6227 L—40.110/4
Ausgabe 1
Bordenergiegeréte
Westfdlische Metallindustrie GmbH., Start- und Landescheinwerfer L—20.348/1
Lippstadt Z 11201 Ausgabe 1
i
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Gedinderte Zulassungen

Die Zulassung der Muster von nachstehendem Luftfahrtgerét wurde gedndert. MaBgebend fur die Giltigkeit der Zulassung

ist die angefihrte berichtigte Ausgabe des Kennblattes.

Hersteller Muster
Flugzeuge
Dornier-Werke GmbH., Friedrichshafen Do 27

Mooney Aircraft Inc., Kerrville, Texas USA
Klemm-Flugzeubau GmbH., Béblingen/Wurtt.

Piper Aircraft Corp.,
Lock Haven/Pennsylvania

Segelflugzeuge
Scheibe-Flugzeugbau, Dachau b/Miinchen

Flugzeugbau Teck/Nabern,
Ing. H. Frebel, Nabern-Teck

Focke-Wulf GmbH., Bremen

Triebwerke
Dr. Ing. h. c. F. Porsche KG.
Stuttgart-Zuffenhausen

Rettungs- und Sicherheitsgerdte
Kohnke & Co., KG., Heidelberg-Ziegelhausen

Kohnke & Co., KG., Heidelberg-Ziegelhausen

B 144/58

Mooney Mark 20

K1 107 B

PA — 24

Bergfalke 11/55

Fauvel AV 36 C

Kranich HI

Porsche 678

Sitzfallschirm
10—34/245—1A/IB

Brustschnellklinkfallschirm
10—-34/24 SK—1A

Bekanntmachung iiber die Verkehrszulassung

von Fallschirmen

Kennblatt-Nr.

L—514
Ausgabe 2

L—555
Ausgabe 2

L—-704
Ausgabe 2

L—586
Ausgabe 2

L—104a/b
Ausgabe 2

L—-159
Ausgabe 2

L-1M
Ausgabe 2

L—4502
Ausgabe 2

L—40.010/04
Ausgabe 2

L—40.010/06
Ausgabe 2

Der Direktor

des Lufifahrt-Bundesamtes

MéhImann

Braunschweig, den 18 .November 1958

LBA 300.2

Fallschirme, die zum Abspringen dienen, bediirfen nach § 1 und § 15 Abs. 4 der Verordnung Ober Luftverkehr (LVO) einer

Zulassung zum Verkehr. Hierzu gebe ich bekannt:

1. Fallschirme bedirfen einer Verkehrszulassung nur, soweit sie fir Ubungs- und Vorfihrungszwecke zum Abspringen ver-
wendet werden. Fallschirme, die als Rettungsgeréte in Luftfahrzeugen mitgefihrt werden, gehoren zu der Ausristung
der Luftfahrzeuge und unterliegen den fir die Ausriistung geltenden Vorschriften.

2. Die Verkehrszulassung ist vom Halter des Fallschirms beim Luftfahrt-Bundesamt zu beaniragen. Der Antrag muf3 ent-

halten:

a) den Nachweis, daf3 die Haftpflicht des Halters durch Versicherung oder Hinterlegung gedeckt ist (§§ 106 ff LVO);

b) den Nachweis der Verkehrssicherheit gemafd der Prifordnung fir Lufifahrtgerét;

c) die Angabe des Verwendungszweckes;
d) Name und Anschrift des Halters.
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Zu b) Der Nachweis der Verkehrssicherheit ist durch Vorlage eines Fallschirm-Lufttichtigkeitsnachweises zu erbringen, der
von der zustdndigen PfL-Bezirksstelle auf Grund einer Stick und Nachprifung ausgestellt wird. Der Aufirag auf
Profung ist der PfL-Bezirksstelle vom Halter schriftlich zu erteilen.

3. Das Luftfahrt-Bundesamt 683t den Fallschirm zum Verkehr zu, wenn die im Antrag enthaltenen Nachweise den Vor-
schriften entsprechen und Ubersendet dem Antragsteller den Fallschirmzulassungsschein und den zugeh&rigen Luft-
tichtigkeitsnachweis.

4. Die Verkehrszulassung bleibt giltig, solange der Halter den Lufttichtigkeitsnachweis ordnungsmaflig fohrt und der
zustdndigen PfL-Bezirksstelle Auftrag auf Nachprifung nach den im Fallschirm-Lufttichtigkeitsnachweis festgelegten
Anweisungen erteilt.

5. Der Halter hat Anderungen des Verwendungszweckes des Fallschirms, die Verénderung seines Wehnsitzes und einen
Halterwechsel, der nicht zeitlich befristet ist, dem Luftfahrt-Bundesamt unter Beifigung des Fallschirmzulassungsscheines
und des Fallschirm-Lufttiichtigkeitsnachweises sowie gegebenenfalls unter Angabe von Namen und Anschrift des neuen
Halters anzuzeigen.

6. Die Halter von Fallschirmen, die bereits zum Verkehr zugelassen sind, haben eine Zulassung nach Ziffer 2. anléfllich
der nach dem 1. Januar 1959 stattfindenden Nachprifung zu beantragen.

Der Direktor

des Luftfahrt-Bundesamtes

Méhlmann

B 145/58 Genehmigung des Landeplatzes Koblenz
fir Motorflugzeuge

Mainz, den 25. November 1958
Vk 11—181/11/10—633/58

Das nachstehend bezeichnete Gelande ist der Stadtverwaltung Koblenz als Landeplatz fir Flugzeuge und Hubschrauber
bis zu einem hdchstzuldssigen Fluggewicht von 2500 kg genehmigt worden.

1. Amtliche Bezeichnung: Landeplatz Koblenz

2. Lage: Héhe am Sidwestrand der Stadt Koblenz an der
Bundesstrafie 327

3. Geographische Koordinaten: 50°20'28"N 07°34'15"0O

4. Héhe Gber NN: 172 m (564 Fuf3).

Weitere Einzelheiten sowie Anordnungen fir den Flugbetrieb werden in dem von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
herausgegebenen Luftfahrthandbuch fiir die Bundesrepublik Deutschland bekanntgegeben.

Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr
Rheinland-Pfalz
Im Avuftrag

Dr.Berndt

B 146/58 Genehmigung von Segelfluggeliinden
Bonn, den 28. November 1958
L 4—420—12—2394 Vm/58
Nachstehende Geléinde sind fir den Segelflugbetrieb zugelassen worden:

Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und Zugelassene Startarten
Lage des Geldandes

A. Baden-Wiirttemberg

137  Donaveschingen-Villingen Windenstart und Schlepp
Kreis Donaueschingen durch Motorflugzeuge bis zu
47°59'30“N 08°31'20"O 2000 kg Fluggewicht (Landeplatz

fur Motorflugzeuge bis zu
2000 kg Fluggewicht)
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Lfd. Nr. Amtliche Bezeichnung und Zugelassene Startarten
Lage des Geléndes

B. Bayern

186  Minchen-Oberwiesenfeld Windenstart und Schlepp
40°10'50“N 11°33'0 durch Motorflugzeuge bis zu
2500 kg Fluggewicht (Landeplatz
fur Motorflugzeuge bis zu
5700 kg Fluggewicht)
187  Sulzbach Windenstart
Landkreis Pfaffenhofen/llm
48°32'12"N 11°28'46"0O

F. Niedersachsen

68 Wilhelmshaven-Mariensiel Windenstart und Schlepp
Landkreis Friesland durch Motorflugzeuge bis zu
53°30°'N 08°03'C 1200 kg Fluggewicht (Landeplaiz

fir Motorflugzeuge bis zu
1200 kg Fluggewicht)

Die Angaben iber nachstehende Geldnde sind wie folgt zu @ndern:

Amtliche Bezeichnung Veroffentlicht Zugelassene Startarten

und Lage des Geléndes in NfL B Nr.

Coburg-Brandensteinsebene 138/57 Windenstart und Schlepp
Landkreis Coburg unter B Ifd. Nr. 21 durch Motorflugzeuge bis zu
50°16'N 10°55'0C 2000 kg Fluggewicht (Landeplatz

for Motorflugzeuge bis zu
2000 kg Fluggewicht)

Pocking 138/57 Windenstart und Schlepp
Landkreis Griesbach unter B Ifd. Nr. 174 durch Motorflugzeuge bis zu
48°22'05”N 13°17'30"O 2000 kg Fluggewicht (Landeplatz

for Motorflugzeuge bis zu
2000 kg Fluggewicht)

Die Angaben Uber Donaueschingen — verdffentlicht in NfL B 138/57 unter A Ifd. Nr. 14 — sind zu sireichen.
Der Bundesminister fir Verkehr

Im Avufirag

Lippe
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