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Nr. 167 ADNR-Richtlinie fur die Ausbildung
und Prufung von Sachkundigen
(ADNR 10 315, 210 315, 210 317 und
210 318) — RB 001 -

Bonn, den 24. August 1994
A 13/23.77.26-05/1

Die Zentralkommission fur die Rheinschiffahrt (ZKR)
hatte 1985 beschlossen, daB zur Erhdbhung der
Sicherheit an Bord von Schiffen, die bestimmte gefahrli-
che Giuter befordern, ein Sachkundiger anwesend sein
muB; dieser muB besondere Kenntnisse hinsichtlich des
Transports gefahrlicher Guter nachweisen.

Der BeschluB der ZKR wurde durch die Siebente
Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung
Binnenschiffahrt in Kraft gesetzt (BGBI. | 1989 S. 489).
Auf Grund zwischenzeitlich gewonnener Erfahrungen hat
die ZKR am 15. Februar und 17. Mai 1994 neue
Beschlusse gefaBt, mit denen die Sachkundigenaus-
bildung wesentlich geandert wird. Diese Beschlusse wer-
den mit dem revidierten ADNR am 1. Januar 1995 in
Kraft gesetzt werden.

Zur Umsetzung der Beschlusse wurde in der
Arbeitsgruppe ,Transport gefahrlicher Guter* der ZKR
eine fur alle Rheinanliegerstaaten geltende ,ADNR-
Richtlinie fur die Ausbildung und Prufung von
Sachkundigen® erstellt (Dokument MD [94] 5 vom 20. Mai
1994 dff).

Es ist vorgesehen, in der genannten ZKR-Arbeitsgruppe

auch noch einen Fragenkatalog fur die neue ADNR-
Fachprufung zu erarbeiten.

Nachstehend werden bekanntgegeben
— Erlauterungen zur Sachkundigenausbildung

— die ADNR-Richtlinie fur die Ausbildung und Priufung
von Sachkundigen (ADNR, Rn. 10 315, 210 315, 210
317 und 210 318) mit Anlagen — RB 001 —.

Nach der neuen Richtlinie kann ab sofort verfahren wer-

den.

Der Fragenkatalog fur die ADNR-Fachprufung wird zu

einem spateren Termin bekannt gemacht.

Die

,Richtlinien fur die

— Fachpriufung ADNR

— Erteilung der Bescheinigung Uber besondere Kennt-
nisse des ADNR

— Anerkennung von Lehrgangen fur den Erwerb der
besonderen Kenntnisse des ADNR

gemaB Randnummer (Rn.) 10 170 des ADNR — RB 001

—“vom 24. November 1988 (VKBI. S. 763) widerrufe ich

mit Wirkung ab Inkrafttreten des neuen ADNR in
Deutschland; dies ist vorgesehen durch die

— Verordnung Uber die Beforderung gefahrlicher Guter
auf Binnengewassern (Gefahrgutverordnung Binnen-
schiffahrt — GGVBIinSch) und

AMTLICHER TEIL |

— Verordnung zur Inkraftsetzung der Verordnung uber
die Beforderung gefahrlicher Guter auf dem Rhein
und der Verordnung uber die Beforderung gefahr-
licher Guter auf der Mosel.

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Dr.Sandhager

Erlauterungen zur Sachkundigenausbildung

Zu den Beschlussen der ZKR betr. die Sachkundigen-
ausbildung (Rn. 10 315, 210 315, 210 317, 210 318
ADNR) und zur Richtlinie RB 001 werden erganzend fol-
gende Erlauterungen gegeben:

— Der Sachkundige, der nach Rn. 10 315, 210 315, 210
317 oder 210 318 ADNR an Bord sein muf3, kann der
Schiffsfuhrer, ein sonstiges Besatzungsmitglied oder
eine andere Person sein. Verantwortlich fur alle
Handlungen, auch fur solche, die auf Beratung des
Sachkundigen zuruckgehen, bleibt der Schiffsfuhrer.

— Zustandige Behorde fur die Festlegung des Ablaufs
und Inhalts von Fachprufungen nach Rn. 10 315, 210
315,210 317 und 210 318, jeweils in den Absatzen 2
und 4, sowie fur die Anerkennung von Lehrgangen,
jeweils in den Absatzen 3 und 5, ist die

Wasser- und Schiffahrtsdirektion Studwest
BrucknerstraBe 2
55127 Mainz.

— Zustandige Behorde fur die erstmalige Ausstellung
der Bescheinigung Uber besondere Kenntnisse des
ADNR nach Anhang 1 Muster 3 der Anlagen B.1 oder
B.2 ADNR, Verlangerung der Gultigkeit oder Erneue-
rung der Bescheinigung ist jede Wasser- und
Schiffahrtsdirektion.

— Bei der Prufung fur die Erteilung des Rhein-
schifferpatents oder des Schifferpatents kann der Be-
werber wahlen, ob er nur den Nachweis von
Grundkenntnissen des ADNR nach den Vorschriften
der Patentordnung erbringen oder ob er die ,Fach-
prufung ADNR* nach Rn. 10 315 oder 210 315 able-
gen will. Die ,Fachprufung ADNR* kann aber auch
unabhangig von der Patentprufung abgelegt werden.

— Da mit der neuen Richtlinie fur die Ausbildung und
Prufung von Sachkundigen wesentliche Anderungen
in Kraft treten, werden alle nach der Richtlinie ADNR
— RB 001 — vom 24. November 1988 (VkBI. S. 763)
erteilten Anerkennungen mit Inkrafttreten des neuen
ADNR ungultig.)

Richtlinie fur die
Ausbildung und Priufung von Sachkundigen

(ADNR, Rn. 10 315, 210 315, 210 317 und 210 318)
—RB 001 -

Allgemeines

Die Zentralkommission fur die Rheinschiffahrt (ZKR) hat
auf ihrer Sitzung am 25./26. November 1985 beschlos-
sen, daB zur Erhdhung der Sicherheit bei der
Beforderung gefahrlicher Giuter ein Sachkundiger an
Bord sein muB, der besondere Kenntnisse hinsichtlich
des Transports gefahrlicher Guter nachweisen kann.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Bereits vor der Revision ADNR wurde am 1. Dezember
1993 der BeschluBB geandert, insbesondere wurden zu-
satzliche Schulungen bei der Beforderung in Tankschif-
fen der Typen G (,Gas") und C (,Chemikalien®“) gefordert.
AuBerdem wurde nunmehr zur Pflicht gemacht, da3 vor
den Prufungen eine Schulung zu erfolgen hat, die auch
praktische Ubungen beinhalten muB.

Das revidierte ADNR wurde von der ZKR mit BeschluB3
vom 15. Februar 1994 angenommen.

Auf der Grundlage der Rn. 10 315,210 315, 210 317 und
210 318 des revidierten ADNR hat die Arbeitsgruppe
sTransport gefahrlicher Guter“ die nachstehenden Richtli-
nien erarbeitet, nach denen in allen Rheinuferstaaten
und in Belgien die Schulungen und die Prufungen durch-
zufuihren sind.
(Die Randnummern 10 315, 210 315, 210 317 und 210
318 werden zur Information als Anlage zu dieser Richt-
linie bekanntgemacht).
1.  Schulungen
1.1 Allgemeines
Die besonderen Kenntnisse sind durch erstmalige
theoretische und praktische Schulungen zu vermit-
teln. Die theoretischen Kenntnisse sind durch eine
erfolgreiche Fachprufung ADNR oder im Falle der
Aufbaulehrgange ,Gase” oder ,Chemikalien durch
eine andere Prufung nachzuweisen.
Die Schulungen sind vor Ablauf der in Rn. 10 315 (5),
210 315 (5), 210 317 (5) oder 210 318 (5) genannten
Frist durch weitere Schulungen zu wiederholen.

1.2 Aufbau und Fachinhalte der Schulungen

1.2.1 Aufbau
Es sind Grundkurse und Aufbaukurse
durchzufuhren.

1.2.2 Fachinhalte

1.2.2.1 Fachinhalte des Grundkurses
Einzelheiten ergeben sich aus Rn. 10 315
(3) der Anlage B 1 oder Rn. 210 315 (3)
der Anlage B 2 zum ADNR.

1.2.2.2 Fachinhalte des Aufbaukurses ,Gase”
(Typ G)
Einzelheiten ergeben sich aus Rn. 210
317 (3) der Anlage B 2 zum ADNR.

1.2.2.3 Fachinhalte des Aufbaukurses ,,Chemika-

lien“ (Typ C)
Einzelheiten ergeben sich aus Rn. 210
318 (3) der Anlage B 2 zum ADNR.

2. Zweck und Inhalt der Lehrgange

2.1 Die nachstehenden Bestimmungen gelten fur die
Anerkennung von Lehrgangen fur Sachkundige
gemaB Rn. 10 315 der Anlage B 1 oder Rn. 210 315,
210 317 und 210 318 der Anlage B 2 zum ADNR.

2.2 Die Lehrgange haben den Zweck, Personen, die
als Sachkundige eingesetzt werden sollen und die
gemaB Rn. 10 315 der Anlage B 1 oder 210 315,
210 317 und 210 318 der Anlage B 2 zum ADNR
eine Bescheinigung Uber die Teilnahme an einer
Schulung Uber die besonderen Anforderungen bei
Gefahrguttransporten erwerben wollen, die hierfur
erforderlichen theoretischen und praktischen
Kenntnisse zu vermitteln.

2.3 In den Lehrgangen sollen die in Nummer 1.2 auf-
gefuhrten Kenntnisse vermittelt werden.

2.3.1 Erstmalige Schulungen
Es sind mindestens folgende Zeitansatze

zugrundezulegen:

Grundkurs
32 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten

Aufbaukurs ,Gase”
16 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten

Aufbaukurs ,,Chemikalien”
16 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten

Pro Unterrichtstag durfen hbchstens 8 Un-
terrichtseinheiten gegeben werden.

Wird die theoretische Schulung im Fern-
unterricht durchgefuhrt, sind gleichwertige
Unterrichtseinheiten zugrundezulegen. Der
Fernunterricht muB innerhalb von 9 Mona-
ten durchgefuhrt werden.

Der Anteil der praktischen Ubungen am
Grundkurs muB etwa 30 % betragen. Die
praktischen Ubungen sollen moglichst im
zeitlichen Zusammenhang mit der theoreti-
schen Schulung stehen; sie mussen aber
spatestens 3 Monate nach Ablauf der theo-
retischen Schulung durchgefuhrt werden.

2.3.2 Wiederholungs-

und Fortbildungsschulungen

Weitere Schulungen dienen der Auf-
frischung des Wissens und sollen inzwi-
schen eingetretene technische, rechtliche
und stoffbezogene Neuerungen vermitteln.

Sie mussen vor Ablauf der in Rn. 10 315 (5)
der Anlage B 1 sowie gegebenenfalls 210
315 (5), 210 317 (5) und 210 318 (5) der
Anlage B 2 zum ADNR genannten Frist
absolviert worden sein.

Es sind mindestens folgende Zeitansatze
zugrundezulegen:

Wiederholungs-Grundkurs
16 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten

Wiederholungs-Aufbaukurs ,Gase*”
8 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten

Wiederholungs-Aufbaukurs ,,Chemikalien®
8 Unterrichtseinheiten von 45 Minuten

Pro Unterrichtstag durfen hbdchstens 8
Unterrichtseinheiten gegeben werden.

Wird die theoretische Schulung im Fern-
unterricht durchgefuhrt, sind gleichwertige
Unterrichtseinheiten zugrundezulegen. Der
Fernunterricht muB innerhalb von 9 Mona-
ten durchgefuhrt werden.

Der Anteil der praktischen Ubungen am
Wiederholungs-Grundkurs muB3 etwa 50 %
betragen. Die praktischen Ubungen sollen
moglichst im zeitlichen Zusammenhang mit
der theoretischen Schulung stehen; sie
mussen aber spatestens 3 Monate nach
Ablauf der theoretischen Schulung durch
gefuhrt werden.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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3.
3.1

3.2

3.3

3.4

Anerkennung von Schulungen

Schulungen mussen durch die zustandige Behorde
anerkannt sein.

Die Anerkennung wird nur auf schriftlichen Antrag
erteilt. Antragsberechtigt sind naturliche oder juristi-
sche Personen.

Dem Antrag auf Anerkennung sind beizufugen:

a) ausfuhrliche Kursplane mit sachlicher und zeit-
licher Gliederung des Lehrstoffes unter Angabe
der vorgesehenen Lehrmethoden.

b) Verzeichnis der Lehrkrafte, Nachweis der
Sachkunde und Angabe des Tatigkeitsgebiets
der Lehrkrafte,

c) Angaben uUber Schulungsraume und Uber das
vorhandene Lehrmaterial sowie Angaben Uber
die Einrichtung fur die praktischen Ubungen,

d) die Teilnahmebedingungen.

Die zustandige Behorde kann weitere Angaben und
die Beibringung weiterer Unterlagen verlangen, ins-
besondere Uber die Eignung der Lehrkrafte im
Rahmen der Erwachsenenbildung. Die zustandige
Behorde Uberwacht die Schulungen.

Die zustandige Behorde kann verlangen, daf3 erfor-
derliche Anderungen an den Antragsunterlagen
vorgenommen werden.

Erteilung der Anerkennung

3.4.1 Die zustandige Behorde erteilt die Aner-
kennung schriftlich. Diese enthalt insbeson-
dere die Auflage, daB

— die Schulungen gemaB den Antrags-
unterlagen durchgefuhrt werden,

— ihr die Befugnis eingeraumt wird, Beauf-
tragte zu den Lehrgangsveranstaltungen
zu entsenden,

— ihr die Termine der einzelnen Lehrgangs-
veranstaltungen rechtzeitig anzuzeigen
sind,

— die Anerkennung bei Nichteinhaltung der
Anerkennungsvoraussetzungen widerru-
fen werden kann,

Aus der Anerkennung muf3 hervorgehen, ob
es sich um einen Grundkurs, einen Aufbau-
kurs oder um eine Wiederholungs- und
Fortbildungsschulung handelt.

Will der Lehrgangsveranstalter nach Aner-
kennung eines Lehrgangs Veranderungen
hinsichtlich solcher Umstande vornehmen,
die fur die Anerkennung von Bedeutung
waren, hat er vorher die Zustimmung der
zustandigen Behorde einzuholen. Dies gilt
insbesondere fur Veranderungen der ein
gesetzten Lehrkrafte sowie der Kursplane.

3.4.2

Durchfuhrung der Schulungen

Die Schulungen miussen dem aktuellen Stand der
Entwicklungen in den jeweiligen Schulungsberei-
chen Rechnung tragen. Der Lehrgangsveranstalter
tragt die Verantwortung dafur, daB die Entwicklun-
gen in den Schulungsbereichen von den eingesetz-
ten Lehrkraften beachtet und beherrscht werden.

4.2

5.2

Die Durchfuhrung der Schulungen soll so praxisnah
wie moglich erfolgen. Dabei sind den Kursplanen
der Lehrgange die Themen nach Nummer 1.2
zugrundezulegen. Die Grundkurse mussen auch
einen praktischen Teil enthalten (siehe Nummer
2.3).

Prufungen
Grundkurs

Nach erstmaliger Schulung, einschlieBlich prakti-
scher Ubung, ist fur den Grundkurs eine Fach-
prufung ADNR durchzufuhren. Diese kann entwe-
der unmittelbar nach dem Lehrgang oder innerhalb
von 3 Monaten nach Lehrgangsende durchgefuihrt
werden.

Hierzu ist der von der
Fragenkatalog zu verwenden.

Den Bewerbern sind jeweils 30 Fragen zu stellen.
Die Dauer dieser Prufung betragt 60 Minuten. Die
Prufung hat bestanden, wer mindestens 25 der 30
Fragen richtig beantwortet hat. Bei dieser Prufung
sind die Texte der Gefahrgutverordnungen als
Hilfsmittel erlaubt.

Jede zustandige Behorde bestimmt die Modalitaten
der Fachprufung ADNR auf der Grundlage des
Programms nach Rn. 10 315 (3) der Anlage B 1
oder 210 315 (3) der Anlage B 2 zum ADNR und
des von der ZKR erstellten Fragenkatalogs. Im
ubrigen gelten die Bestimmungen des § 5 der
Rheinschifferpatentverordnung sinngemas.

Aufbaukurse ,,Gase‘“ oder ,,Chemikalien®

Nach dem Bestehen der Fachprufung ADNR fur
den Grundkurs wird auf Antrag eine Prufung nach
Besuch des erstmaligen Aufbaukurses ,Gase”
oder/und ,Chemikalien“ durchgefuihrt.

Jede zustandige Behorde bestimmt die Modalitaten
dieser Prufung auf der Grundlage des Programms
nach Rn. 210 317 (3) oder 210 318 (3) der Anlage
B 2 zum ADNR.

ZKR aufgestellte

Bescheinigung uber besondere Kenntnisse des
ADNR

Die Erteilung und Erneuerung der Bescheinigung
Uber besondere Kenntnisse des ADNR nach dem
Muster 3 des Anhangs 1 der Anlage B 1 oder dem
Muster 3 des Anhangs 1 der Anlage B 2 zum ADNR
erfolgt durch die zustandigen Behorden.

Die Bescheinigung wird erteilt

— nach erfolgter Schulung in einem Grundkurs,
wenn der Bewerber die Fachprufung ADNR mit
Erfolg abgelegt hat,

— gegebenenfalls nach erfolgter Schulung in
einem Aufbaukurs ,Gase” oder ,Chemikalien®,
wenn der Bewerber eine Prufung nach Nummer
5.2 bestanden hat,

— wenn der Bewerber den Nachweis erbringt, daf3
er an einer Wiederholungs- und Fortbildungs-
schulung nach Rn. 10 315 (5) der Anlage B 1
oder nach Rn. 210 315 (5) in Verbindung mit Rn.
210317 (5) oder 210 318 (5) der Anlage B 2 zum
ADNR regelmaBig teilgenommen hat.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



VkBI. Amtlicher Teil

545

Heft 17 — 1994

Die Zusatzbescheinigungen ,Gase“ oder ,Chemi-
kalien“ kdbnnen nach Besuch des Wiederholungs-
Grundkurses auch erteilt werden, wenn gemaB Rn.
210 317 (5) oder Rn. 210 318 (5) der Anlage B 2
zum ADNR der Bewerber innerhalb der letzten zwei
Jahre mindestens ein Jahr an Bord eines Typ G-
Schiffs oder gegebenenfalls eines Typ C-Schiffs
gearbeitet hat. Der Bewerber mufB3 dies gegenuber
der zustandigen Behorde nachweisen kbnnen.

Ist die Schulung nicht in vollem Umfang vor Ablauf
der Gultigkeitsdauer der Bescheinigung erfolgt,
wird eine neue Bescheinigung erteilt, fur die die
erneute erstmalige Schulung und Ablegung einer
Fachprufung ADNR oder eine Prufung nach
Nummer 5.2 erforderlich ist.

Anl zur Richtlinie (Auszug au m ADNR

10 315 Ausbildung

(1) Ein Sachkundiger muB3 an Bord sein. Diese Person
mufB mindestens 18 Jahre alt sein.

(2) Ein Sachkundiger ist eine Person, die nachweisen
kann, daB sie Uber besondere Kenntnise des ADNR
verfugt. Die Kenntnisse sind durch eine Bescheini-
gung einer zustandigen Behorde oder einer von der
zustandigen Behorde anerkannten Stelle nach zuwei-
sen.

Diese Bescheinigung wird nach erfolgter Schulung
durch eine mit Erfolg abgelegte Fachprufung ADNR
erworben. Diese Schulung muB von der zustandigen
Behorde anerkannt sein.

Die Bescheinigung muB3 dem Muster 3 des Anhangs
1 entsprechen.

(8) Die Schulung muB mindestens folgende Punkte
umfassen sowie praktische Ubungen beinhalten:

a) Allgemeine Vorschriften fur die Beforderung
gefahrlicher Guter, wie z. B. Aufbau des ADNR,
Temperatur, Masse, Menge, Konzentration, Ful-
lungsgrad, Inhaltsberechnung, Niveaumessung,
Probeentnahme, Prifliste, Uberfullung, Pumpen,
Bezeichnung der Schiffe, Bezettelung der Ver-
sandstucke, schriftliche Weisungen;

b) Begriffsbestimmungen (z. B. Flussigkeiten, Fest-
stoffe, Viskositat, Gase und Dampfe), Produkt-
kenntnisse;

c) Gefahrenarten, wie Verbrennung, Explosion,
Zundquellen, elektrostatische Aufladung, Giftig-
keit, Radioaktivitat, Atzwirkung, Wassergefahr-
dung;

d) MaBnahmen zur Unfallverhiitung, Verhuten von
Explosionen;

e) MaBnahmen nach einem Unfall oder Zwischenfall
(Erste Hilfe, Bleib-Weg-Signal, Notruf, Verkehrs-
sicherung, Einsatz von Hilfsmitteln wie z. B. Feuer-
[6bscher und personliche Schutzausrustung);

f) Aufgaben der Besatzung und des Sachkundigen
bei der Beforderung gefahrlicher Guter;

g) Ausrustung von Schiffen, die gefahrliche Guter
befordern, wie z. B. Gasspurgerate, Sauerstoff-
meBgerate, Toximeter, Prufungen vor dem Betre-
ten von Raumen, Gasfreiheitsbescheinigung;

h) Praktische Ubungen, insbesondere Betreten von
Raumen, Gebrauch von Feuerloschern, Feuer-
Ibscheinrichtungen und der personlichen Schutz-
ausrustung sowie von Gasspurgeraten, Sauer-
stoffmeBgeraten und Toximetern.

(4) Ablauf und Inhalt der Fachprufung nach Absatz (2)

werden von jeder zustandigen Behbdrde oder von
einer von der zustandigen Behorde anerkannten
Stelle auf der Grundlage des Programms nach Ab-
satz (8), Buchstaben a) bis g) und des von der Zen-
tralkommission fur die Rheinschiffahrt erstellten
Fragenkatalogs bestimmt. Fur die Organisation der
Prufungen gelten im ubrigen die entsprechenden
Bestimmungen der Rheinschifferpatentverordnung.

(5) Die Bescheinigung nach Absatz (2) hat eine Gultig-

keit von funf Jahren. Sie kann durch den Nachweis
der Teilnahme an einer von der zustandigen Behorde
anerkannten Wiederholungs- und Fortbildungsschu-
lung, die auf dem in Absatz (3) enthaltenen
Programm aufbaut und insbesondere Neuerungen
enthalt, verlangert werden. Die Wiederholungs- und
Fortbildungsschulung muB wahrend des letzten
Jahres vor Ablauf der Gultigkeit der Bescheinigung
besucht werden. Die neue Gultigkeitsdauer beginnt
mit dem Ablaufdatum der vorhergehenden Be-
scheinigung.

210 315 Ausbildung

(1) Ein Sachkundiger muB an Bord sein. Diese Person

muB mindestens 18 Jahre alt sein.

(2) Ein Sachkundiger ist eine Person, die nachweisen

kann, daB sie Uber besondere Kenntnise des ADNR
verfugt. Die Kenntnisse sind durch eine Bescheini-
gung der zustandigen Behorde oder einer von der
zustandigen Behorde anerkannten Stelle nachzuwei-
sen.

Diese Bescheinigung wird nach erfolgter Schulung
durch eine mit Erfolg abgelegte Fachprufung ADNR
erworben. Diese Schulung muB3 von der zustandigen
Behorde anerkannt sein.

Die Bescheinigung mu3 dem Muster 3 des Anhangs
1 entsprechen.

(3) Die Schulung muB mindestens folgende Punkte

umfassen sowie praktische Ubungen beinhalten:

a) Allgemeine Vorschriften fur die Beforderung ge-
fahrlicher Guter, wie z. B. Aufbau des ADNR,
Temperatur, Masse, Menge, Konzentration, Ful-
lungsgrad, Inhaltsberechnung, Niveaumessung,
Probeentnahme, Prifliste, Uberfullung, Pumpen,
Bezeichnung der Schiffe, Bezettelung der Ver-
sandstucke, schriftliche Weisungen;

b) Begriffsbestimmungen (z. B. Flussigkeiten, Fest-
stoffe, Viskositat, Gase und Dampfe), Produkt-
kenntnisse;

c) Gefahrenarten, wie Verbrennung, Explosion,
Zundquellen, elektrostatische Aufladung, Giftig-
keit, Radioaktivitat, Atzwirkung, Wassergefahr-
dung;

d) MaBnahmen zur Unfallverhiitung, Verhiiten von
Explosionen;
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e) MaBnahmen nach einem Unfall oder Zwischenfall
(Erste Hilfe, Bleib-Weg-Signal, Notruf, Verkehrs-
sicherung, Einsatz von Hilfsmitteln wie z. B.
Feuerloscher und personliche Schutzausru-
stung);

f) Aufgaben der Besatzung und des Sachkundigen
bei der Beforderung gefahrlicher Guter;

g) Ausrustung von Schiffen, die gefahrliche Guter
befordern, wie z. B. Gasspurgerate, Sauerstoff-
meBgerate, Toximeter, Prufungen vor dem Betre-
ten von Raumen, Gasfreiheitsbescheinigung;

h) Praktische Ubungen, insbesondere Betreten von
Raumen, Gebrauch von Feuerldschern, Feuer-
[6bscheinrichtungen und der personlichen Schutz-
ausrustung sowie von Gasspurgeraten, Sauer-
stoffmeBgeraten und Toximetern.

(4) Ablauf und Inhalt der Fachprufung nach Absatz (2)
werden von jeder zustandigen Behorde oder von
einer von der zustandigen Behorde anerkannten
Stelle auf der Grundlage des Programms nach
Absatz (3), Buchstaben a) bis g) und des von der
Zentralkommission fur die Rheinschiffahrt erstellten
Fragenkatalogs bestimmt. Fur die Organisation der
Prufungen gelten im Ubrigen die entsprechenden
Bestimmungen der Rheinschifferpatentverordnung.

(5) Die Bescheinigung nach Absatz (2) hat eine Gultig-
keit von funf Jahren. Sie kann durch den Nachweis
der Teilnahme an einer von der zustandigen Behorde
anerkannten Wiederholungs- und Fortbildungsschu-
lung, die auf dem in Absatz (3) enthaltenen
Programm aufbaut und insbesondere Neuerungen
enthalt, verlangert werden. Die Wiederholungs- und
Fortbildungsschulung mufB3 wahrend des letzten
Jahres vor Ablauf der Gultigkeit der Bescheinigung
besucht werden. Die neue Gultigkeitsdauer beginnt
mit dem Ablaufdatum der vorhergehenden
Bescheinigung.

210 316

210 317 Ausbildung

(1) Ein Sachkundiger fur die Beforderung von Gasen
mufB an Bord sein bei Gutern, die nur in Typ G-
Schiffen zugelassen sind.

(2) Ein Sachkundiger fur die Beforderung von Gasen ist
ein Sachkundiger entsprechend Rn. 210 315, der
nachweisen kann, daB er Uber spezielle Kenntnisse
der Beforderung von Gasen in Tankschiffen verfugt.
Diese Kenntnisse sind durch eine Bescheinigung
einer zustandigen Behbdrde oder einer von der
zustandigen Behorde anerkannten Stelle nach zuwei-
sen.

Diese Bescheinigung wird nach erfolgter Schulung
durch eine mit Erfolg abgelegte Fachprufung uber die
Beforderung von Gasen und den Nachweis von min-
destens einem Jahr Arbeit an Bord eines Typ G-
Schiffs erworben. Diese Schulung muB von der
zustandigen Behorde anerkannt sein.

Die Bescheinigung muB3 dem Muster 3 des Anhangs
1 entsprechen.

(3) Die Schulung muB mindestens folgende Punkte

umfassen sowie praktische Ubungen beinhalten:

a) Allgemeine Eigenschaften von Gasen:
Zusammendriickbarkeit, Gemische und Partial-
drucke, Ausdehnung bei konstantem Druck, Ge-
setze von Boyle-Mariotte und Gay-Lussac,
Dichte, Volumen sowie kritischer Druck;

b) Spulverfahren und Probeentnahme von Gasen;
c) Explosionsgefahren bei flussigen Gasen;

d) Gaskonzentrationsmessungen, Prufungen vor dem
Betreten von Raumen, Gasfreiheitsbescheinigung;

e) Produktkenntnisse:
chemische und physikalische Anderungen, Ge-
mische, Verbindungen und chemische Formeln —
Kohlenwasserstoffe, Propylenoxid, Ammoniak —;
f) Flussigkeiten und Dampfe:
Verdampfen und Kondensieren, Zusammenhang
zwischen Flussigkeitsvolumen und Dampfvolu-
men;

g) Verhalten im Notfall;

h) Verfahren im Schiffsbetrieb:
Laden und Lodschen, SchnellschluBsysteme,
Temperatureinflusse, Fullungsgrade, Uberfullung,
Kompressoren, Pumpen, Funktion eines Rohr-
bruchventils, Leckage;

i) Teilnahme an geeigneten Feuerldsch-Ubungen,
Teilnahme an geeigneten Atemschutz-Ubungen.

(4) Ablauf und Inhalt der Fachprufung nach Absatz (2)

werden von jeder zustandigen Behodrde oder von
einer von der zustandigen Behorde anerkannten
Stelle auf der Grundlage des Programms nach
Absatz (3) und des von der Zentralkommission fur die
Rheinschiffahrt erstellten Fragenkatalogs bestimmt.
Fur die Organisation der Prufungen gelten im ubrigen
die entsprechenden Bestimmungen der Rhein-
schifferpatentverordnung.

(5) Die Bescheinigung nach Absatz (2) hat eine Gultig-

keit von funf Jahren. Sie kann erneuert werden durch:

— den Nachweis der Teilnahme an einer von der
zustandigen Behorde anerkannten Wiederho-
lungs- und Fortbildungsschulung, die auf dem in
Absatz (3) enthaltenen Programm aufbaut und
insbesondere aktuelle Neuerungen enthalt. Die
Wiederholungs- und Fortbildungsschulung mufB
wahrend des letzten Jahres vor Ablauf der
Gltigkeit der Bescheinigung besucht werden.

oder durch

— den Nachweis von mindestens einem Jahr Arbeit
an Bord eines Typ G-Schiffs innerhalb der letzten
zwei Jahre.

Die neue Gltigkeitsdauer beginnt mit dem Ablauf-
datum der vorhergehenden Bescheinigung.

(6) Eine Ausbildung und Erfahrung in Ubereinstimmung

mit der IMO-Resolution 12 fur Offiziere, die fur die
Ladung auf Gastankern verantwortlich sind, wird auf-
grund eines von der zustandigen Behorde anerkann-
ten Dokuments mit der Bescheinigung nach Absatz
(2) gleichgestellt. Die Ausstellung oder Verlangerung
der Gultigkeit dieses Dokuments muB vor weniger als
funf Jahren stattgefunden haben.
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210 318 Kenntnisse Uber Chemikalie

(1) Ein Sachkundiger fur die Beforderung von Chemi-
kalien muB3 an Bord sein bei Gutern, die nur in Typ C-
Schiffen zugelassen sind.

(2) Ein Sachkundiger fur die Beforderung von Chemi-
kalien ist ein Sachkundiger entsprechend Rn. 210
315, der nachweisen kann, daB er Uber spezielle
Kenntnisse der Beforderung von Chemikalien in
Tankschiffen verfugt. Diese Kenntnisse sind durch
eine Bescheinigung einer zustandigen Behorde oder
einer von der zustandigen Behbdrde anerkannten
Stelle nachzuweisen.

Diese Bescheinigung wird nach erfolgter Schulung
durch eine mit Erfolg abgelegte Fachprufung uber die
Beforderung von Chemikalien und den Nachweis von
mindestens einem Jahr Arbeit an Bord eines Typ C-
Schiffs erworben.

Die Bescheinigung muf3 dem Muster 3 des Anhangs
1 entsprechen.

(3) Die Schulung muB mindestens folgende Punkte
umfassen sowie praktische Ubungen beinhalten:

a) Allgemeine Eigenschaften von Gasen und
Dampfen:
Zusammendruckbarkeit, Gemische, Ausdehnung
bei konstantem Druck, Gesetze von Boyle-
Mariotte und Gay-Lussac, Dampfdichteverhaltnis
und Siedepunkt, Dichte, Volumen;

b) Probeentnahme von Chemikalien;
c) Explosionsgefahren von Chemikalien;

d) Gaskonzentrationsmessungen, Tankwaschen,
Entgasen, Beluften und Prufungen vor dem Be-
treten von Raumen, Gasfreiheitsbescheinigung;

e) Produktkenntnisse:
chemische und physikalische Anderungen, Ge-
mische, Verbindungen und chemische Formeln —
Kohlenwasserstoffe, giftige Stoffe, Halone, Sau-
ren und Laugen — Polymerisation und Oxidation;
f) Flussigkeiten und Dampfe:
Verdampfen und Kondensieren, Zusammenhang
zwischen Flussigkeitsvolumen und Dampfvolu-
men;

g) Verhalten im Notfall;

h) Verfahren im Schiffsbetrieb:
Laden und Loschen, Gaspendelsysteme, Schnell-
schluBsysteme, Temperatureinflusse, Fullungs-
grade, Uberfullung, Arten von Pumpen, Ver-
schmutzungen;

i) Teilnahme an geeigneten Feuerldsch-Ubungen,
Teilnahme an geeigneten Atemschutz-Ubungen.

(4) Ablauf und Inhalt der Fachprufung nach Absatz (2)
werden von jeder zustandigen Behodrde oder von
einer von der zustandigen Behorde anerkannten
Stelle auf der Grundlage des Programms nach
Absatz (3) und des von der Zentralkommission fur die
Rheinschiffahrt erstellten Fragenkatalogs bestimmt.
Fur die Organisation der Prufungen gelten im Ubrigen
die entsprechenden Bestimmungen der Rhein-
schifferpatentverordnung.

(5) Die Bescheinigung nach Absatz (2) hat eine Gultig-
keit von funf Jahren. Sie kann erneuert werden durch:

— den Nachweis der Teilnahme an einer von der
zustandigen Behorde anerkannten Wiederho-
lungs- und Fortbildungsschulung, die auf dem in
Absatz (3) enthaltenen Programm aufbaut und
insbesondere aktuelle Neuerungen enthalt. Die
Wiederholungs- und Fortbildungsschulung mufB
wahrend des letzten Jahres vor Ablauf der Gultig-
keit der Bescheinigung besucht werden.

oder durch

— den Nachweis von mindestens einem Jahr Arbeit
an Bord eines Typ G-Schiffs innerhalb der letzten
zwei Jahre.

Die neue Gultigkeitsdauer beginnt mit dem Ablauf-
datum der vorhergehenden Bescheinigung.

(6) Eine Ausbildung und Erfahrung in Ubereinstimmung
mit der IMO-Resolution 12 fur Offiziere, die fur die
Ladung auf Chemikalientankern verantwortlich sind,
wird aufgrund eines von der zustandigen Behorde
anerkannten Dokuments mit der Bescheinigung nach
Absatz (2) gleichgestellt. Die Ausstellung oder
Verlangerung der Gultigkeit dieses Dokuments muf3
vor weniger als funf Jahren stattgefunden haben.

(VKBI. 1994 S. 542)

Nr. 168 Pramierte Verbesserungsvorschlage
aus dem Geschaftsbereich des Bun-
desministeriums fur Verkehr

Bonn, den 17. August 1994
Z 16/02.52.02

Der Prufungs- und BewertungsausschufB3 fur das Vor-
schlagwesen beim Bundesministerium fur Verkehr hat in
seiner 58. Sitzung nachstehend aufgefuhrte Verbesse-
rungsvorschlage pramiert:
1. S-1-Schnittstelle zur zeitlichen

Begrenzung der Funkabgabe

(INMARSAT-Funkanlage) 1300,- DM
2. Erneuerung eines Tatigkeitsnachweises

fur Luftfahrer (Antragsformular) 600,- DM
3. Konstruktion zum mechanischen

Zerstdren von Oberflachenalgen 900,- DM
4. EDV fur Vermessung

(Programmsystem GEOBAS) 1200,- DM
5. Senkung der Versandkosten

von Paketsendungen im KBA 1200,- DM
6. Verbesserte EDV-gestitzte Antrags-

bearbeitung im Luftfahrt-Bundesamt 1000,- DM

Prufungs- und BewertungsausschuB
fur das Vorschlagwesen beim
Bundesministerium fur Verkehr

Der Vorsitzer
Ewald

(VKBL. 1994 S. 547)
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4. Abschnitt 6.1 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 wird folgender Satz 2 angefugt:

~Jeder Antragsteller kann im Neuerteilungsver-
fahren nur eine Genehmigung erhalten®.

b) In Absatz 2 werden die Worte ,den Europaischen
Gemeinschaften“ ersetzt durch die Worte ,der
Europaischen Union*.

Nr. 169 Richtlinie fur das Verfahren zur
Erteilung der CEMT-Genehmigungen

Bonn, den 23. August 1994
StV 16/23.74.54-02

Die Richtlinie fur das Verfahren zur Erteilung der CEMT-

Genehmigungen vom 5. September 1988 (Verkehrsblatt

1988 S. 676), zuletzt geandert durch die Richtlinie vom 7.

Juli 1993 (Verkehrsblatt 1993 S. 555) wird wie folgt

geandert:

1. Abschnitt 2 wird wie folgt geandert:

5. In Abschnitt 6.2 wird in den Abséatzen 1 bis 3 das Wort
~,aemeinschaften” jeweils ersetzt durch das Wort
Lunion“.

a) In Absatz 1 werden die Worte ,die Bundesanstalt
fur den Guterfernverkehr ersetzt durch die Worte
,das Bundesamt fur Guterverkehr*.

b) In Absatz 2 werden die Worte ,Gemeinschaften
(EG)“ ersetzt durch die Worte ,,Union (EU)".

c) Absatz 5 wird gestrichen.

. In Abschnitt 4 Satz 1 werden jeweils die Worte ,der
Bundesanstalt fur den Guterfernverkehr” ersetzt, und
zwar im 1. Halbsatz durch die Worte ,dem Bundes-
amt fur Guterverkehr” und im 2. Halbsatz durch die
Worte ,des Bundesamtes fur Guterverkehr”.

. Abschnitt 5 Absatz 1 wird wie folgt neu gefaBt:

Die CEMT-Genehmigung wird wiedererteilt, wenn der
Antragsteller insgesamt mindestens 36 Beforderun-
gen auf verschiedenen Verkehrsverbindungen durch-
gefuhrt hat, bei denen der Be- oder Entladeort in
einem Mitgliedstaat liegt, der nicht der Europaischen
Union angehort. Auf der zweiten Verkehrsverbindung

. In Abschnitt 7 Absatz 1 werden die Worte ,der Bun-

desanstalt“ ersetzt durch die Worte ,des Bundes-
amtes”.

. In Abschnitt 8 werden die Worte ,Die Bundesanstalt

fur den Guterfernverkehr” ersetzt durch die Worte
,Das Bundesamt fur Guterverkehr*.

. Der bisherige Abschnitt 9 entfallt. Folgender neuer

Abschnitt 9 wird angefugt:
»9. Kosten

Die Erteilung von CEMT-Genehmigungen, die Ableh-
nung oder Rucknahme eines Antrages auf Erteilung,
die Entziehung von CEMT-Genehmigungen sowie die
Zuruckweisung oder Rucknahme eines entsprechen-
den Widerspruchs sind nach § 103 b Abs. 1 und 2
Guterkraftverkehrsgesetz i. V. m. der Kostenverord-
nung fur den Guterkraftverkehr gebuhrenpflichtig.”

mussen mindestens sechs Beforderungen durchge-
fuhrt worden sein. Beforderungen zwischen CEMT-
Mitgliedstaaten, die beide auch Mitglied der Euro-
paischen Union sind, werden nicht angerechnet, es
sei denn, daB bei diesen Beforderungen ein CEMT-
Mitgliedstaat, der nicht der Europaischen Union
angehort, transitiert wurde.

Das Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Dr.Jagow

(VKBI. 1994 S. 548)

Nr. 170 Kraftfahrzeugkennzeichen:
— Neugliederung der Kreise im Land Thuringen
— Ausnahmegenehmigung zur Beibehaltung von derzeitigen Kfz-Unterscheidungs-
zeichen nach der Gebietsreform am 1. Juli 1994 im Land Thuringen;
hier: Erganzung der Aufstellung zur Ausnahmegenehmigung vom 20. Juni 1994

Bonn, den 17. August 1994
StV 11/36.22.02-11

Die Verkehrsblattverlautbarung Nr. 132 vom 27. Juni 1994, Heft 13, ist zum Unterscheidungszeichen SOM unvoll-
standig. Fur den Bereich des Landkreises Sommerda sind die Angaben in der Anlage zur Ausnahmegenehmigung
vom 20. Juni 1994 wie folgt zu fassen:
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Neuer Es werden Es gehen Unterschei- Unterschei- Auslaufende Anschrift der
Landkreisname | folgende folgende Teile | dungszeichen | dungszeichen | Kennzeichen | zustandigen
Landkreise von bisherigen | dieser bisheri- | des neuen und deren Verwaltungs-
aufgelost Landkreisen in | gen Landkreise| Verwaltungs- | Postadresse behorde
den neuen LK bezirkes
ein
Landkreis Sommerda - Sobmmerda SOM SOM EF LRA Sommerda
Sdmmerda Erfurt - LK Erfurt mit EF SOM Gr. la und llla StraBen-
Ausnahme von: | Gr. la und llla Postadresse: verkehrsamt
17 Gem. LRA Sommerda | Postfach 75
(zu Stadt Erfurt) StraBBen- 99610
11 Gem. verkehrsamt Sémmerda
(zu LK Gotha) Postfach 75
3 Gem. 99610
(zu lim-Kreis) Sdémmerda
2 Gem. (zu
LK Weimar
Land)
-2 Gem. bish. | ART SOM ART (fur 2
LK Artern Gem.) Post-
adresse:
LRA Sdmmerda
StraBen-
verkehrsamt
Postfach 75
99610
Sdmmerda

Ich gebe hiervon Kenntnis und stelle anheim, die o. g. Verkehrsblattverlautbarung entsprechend zu erganzen.

(VKBI. 1994 S. 548)

Nr. 171 Liste der Nationalitatszeichen im in-
ternationalen Kraftfahrzeugverkehr
1. Berichtigung

Bonn, den 24. August 1994
StV 11/37.03.01-01

1. In der Verlautbarung Nr. 130 (Heft 13/1994) sind
nachstehende Druckfehler zu berichtigen:

a) Im Einfuhrungssatz ist die Jahreszahl 12.
November ,1993“ zu andern in ,, 1934

b) das Kennzeichen fur Jersey ,BGJ“ muB richtig
heiBen ,GBJ".

2. Nach der letzten Bekanntmachung (Stand 1. Juli
1994) sind folgende Anderungen bei den Nationali-
tatszeichen eingetreten:

BIH Bosnien-Herzegowina
EST Estland

KS Kirgistan

KSA Kbnigreich Saudi Arabien
TJ Tadschikistan

TM  Turkmenistan.

Ich gebe hiervon Kenntnis und stelle anheim, bei der
Verlautbarung in Heft 13/94 S. 449 ff. einen Hinweis auf
diese Verlautbarung anzubringen.

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Dr.Jagow
(VKBI. 1994 S. 549)

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Dr. Jagow

Richtlinien fur die inhaltliche Gestal-
tung von Brandschutz-Planen und
-Handbuchern auf Fahrgastschiffen
in der Auslandfahrt nach den Vor-
schriften der SOLAS-Regeln 11-2/20
und II-2/41-2

Ubersetzung aus dem Englischen

Nr. 172

Bonn, den 17. August 1994
See 16/48.30.02-4/17 Va 94

Die EntschlieBung A.756(18) mit der als Anlage beige-
fugten Richtlinie wurde am 4. November 1993 von der
Vollversammlung der Internationalen Seeschiffahrtsorga-
nisation angenommen.

Die nachfolgende Ubersetzung der ,Richtlinie fur die
inhaltliche Gestaltung von Brandschutz-Planen und
-Handbuchern auf Fahrgastschiffen in der Auslandfahrt
nach den Vorschriften der SOLAS-Regeln 11-2/20 und 1I-
2/41-2“ wird gemaB § 6 der Verordnung uUber die
Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)
vom 8. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2361) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 9. Februar 1994 verbffentlicht
und mit Wirkung vom 1. Oktober 1994 in Kraft gesetzt.

Bundesministerium fur Verkehr

Im Auftrag
Keidel
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Richtlinien fur die inhaltliche Gestaltung von
Brandschutz-Planen und -Handbuichern auf Fahrgast-
schiffen in der Auslandfahrt nach den Vorschriften der

SOLAS-Regeln 1I-2/20 und II-2/41-2

In den SOLAS-Regeln [1-2/20 Absatz 4 und 11-2/41-2
Absatz 1.1 ist vorgeschrieben, daB die auf Fahrgast-
schiffen, die mehr als 36 Fahrgaste befordern, mitge-
fuhrten Brandschutz-Plane und/oder -Handbucher be-
stimmte Angaben bezuglich der auf dem betreffenden
Schiff geltenden Sicherheitsanforderungen enthalten
mussen.

Zusatzlich zu den in Regel 11-2/20 Absatz 1 aufgefuhrten
Angaben mussen vom 1. Oktober 1994 an in den Brand-
schutz-Planen und/oder -Handbuchern auf Fahrgast-
schiffen, die mehr als 36 Fahrgaste befordern, die nach-
stehend vorgeschriebenen Angaben enthalten sein und
jederzeit zur Verfugung stehen:

.1 das Datum der Kiellegung des betreffenden Schiffes
und ein Hinweis darauf, welches SOLAS-Uberein-
kommen und dessen Anderungen fur das Schiff an-
gewandt worden sind; die Angabe der ursprunglich
bei dem Schiff angewandten baulichen Brandschutz-
methode (I, II, lll, mit oder ohne Berieselungs-,
Feuermelde- und Feueranzeigesystem);

.2 Angaben zu den gegebenenfalls angewandten
zusatzlichen BrandschutzmaBnahmen;

.3 Angaben der Daten und inhaltlichen Beschreibungen
von Umbauarbeiten, die in irgendeiner Weise die
Brandsicherheit des Schiffes andern;

4 sofern fur Umbauarbeiten, die vor dem 1. Oktober
1994 ausgefuhrt worden sind, die Angaben nach
Punkt .3 nicht vorhanden sind, muB zumindest ange-
geben sein, welche Brandschutzmethode (1, 1l oder IlI
beziehungsweise welches SOLAS-Ubereinkommen
und dessen Anderungen) gegenwartig auf dem
betreffenden Schiff angewandt wird; falls mehr als
eine Brandschutzmethode oder eine Kombination
von Brandschutzmethoden in verschiedenen
Bereichen des Schiffes angewanddt worden ist, sind
hierzu genaue Angaben zu machen.

In Brandschutzplanen auf Fahrgastschiffen, die mehr als

36 Fahrgaste befordern und die am oder nach dem 1.

Oktober 1994 gebaut werden, sind die graphischen

Symbole der IMO-EntschlieBung A.654(16) -

Graphische Symbole fur Brandschutz-Plane (Graphical

symbols for fire control plans) — zu verwenden.

(VKBI. 1994 S. 549)

Nr. 173 Erganzung der Anlage 2 zu Nummer
3 der Richtlinien fur die Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes
uber die Durchfuhrung der Aufgaben
nach der Sportbootfuhrerscheinver-
ordnung-See

Bonn, den 26. August 1994
See 19/48.57.01-03/70 Va 94

Die Anlage 2 zu Nummer 3 der Richtlinien fur die
Behorden der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des

Bundes, die seit dem 15. Juli 1990 angewendet werden
und am 28. Juni 1990 im VkBI. 1990, S. 447, veroffent-
licht wurden, wird wie folgt erganzt:

Am Ende des bisherigen Textes der Anlage 2 zu Nummer
3 der o. g. Richtlinien wird nach Buchstabe |. folgender
neuer Buchstabe J. angefugt:

J. Niederlande
~Klein Vaarbewijs 11
Dieses Zertifikat wurde bis Ende 1991 vom

Minister van Verkeer en Waterstaat en Directeur-Ge-
neraal Scheepvaart en Maritime Zaken

und ab dem 1. Januar 1992 durch den
Koninklijke Nederlandse Toeristenbond ANWB na-
mens de Minister van Verkeer en Waterstaat

ausgestellt.”

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Hannken
(VKBI. 1994 S. 550)

Nr. 174 Richtzeichnungen und Richtlinien
fur Brucken- und andere Ingenieur-
bauwerke

Bonn, den 31. August 1994
StB 25/38.55.15-01/80 Va 94

Das Verzeichnis der Richtzeichnungen und Richtlinien
sowie die Richtzeichnungen sind Bestandteil einer
Loseblattsammlung der Abteilung StraBenbau des
Bundesverkehrsministeriums. Die Sammlung wird durch
die Anlagen a) und b) auf den Stand August 1994 berich-
tigt.

a) Verzeichnis

Das Verzeichnis der Richtzeichnungen und Richtlinien
vom Marz 1993 ist ungultig und wegzulegen. Es gilt ab
sofort das Verzeichnis

Stand: August 1994.

b) Richtzeichnungen

Nachstehend aufgefuhrte Richtzeichnungen wurden
geandert und durch die Ausgabe Mai 1994 ersetzt. Die
fruheren Ausgaben sind ungultig und wegzulegen:

— Elt 1, Kap 1 bis 4, Kap 6 bis 10, Kap 12 bis 14

— LS 3 bis 5, Pruf 1, Spl 1 bis 4, Was 13 bis 16, Zug 5.
Neu aufgenommen wurden als Ausgabe Mai 1994:

— Richtlinie Fug 0

— Formblatt Ube 2.

Bestellungen bitte ich nur an den Verkehrsblatt-Verlag,
Hohe StraBe 39, 44139 Dortmund, zu richten.

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
StandfuB
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Bundesministerium fur Verkehr
Abteilung StraBenbau

Verzeichnis der giiltigen Richtzeichnungen und Richtlinien
tiir Briicken- und andere Ingenieurbauwerke

Stand: August 1994

Bezeichnung Titel Ausgabe Bezeichnung Titel Ausgabe
Abs 1 Uberbauabschluf3 mit Beton- November 1992 Gel 7 Rohrgelénder in Boschungen November 1992
gelenk Gel8 | Aufsatzgelander fir November 1992
Abs 3 Uberbauabschiuf3 mit Kammer- November 1992 Distanzstanzschutzplanken
wand Gel 9 Bewegungs- und November 1992
Montagetugen, Beispiele
Abs 4 AbschiuBprofil fir Abdichtung Januar 1991
N ) ) Gel 10 Handlauf mit Drahtseil November 1992
Abs 5 UberbauabschluB mit Schrage November 1992
. . Gel 11 Anschlagkonstruktion fur Draht- November 1992
Bosch 1 Béschungstreppen und -pflaster April 1984 seile in Briickengelandern
an Widerlagern ohne Berme )
Gel 12 Verankerung durch Ein- November 1992
Bosch 2 Boschungstreppen und -pflaster April 1984 betonieren des Pfostens
an Widerlagern mit Berme )
Gel 13 Verankerung mit Pfostenschuh November 1992
Dicht 3 Dichtungsschicht aus einer April 1989 )
Bitumen-SchweiBbahn Gel 14 Verankerung mit FuBplatte und November 1992
Verbundankern
Dicht 4 Dichtungsschicht aus zweilagig April 1989 ) ,
aufgebrachten Bitumen- Jahr 1 Jahreszahl (Jahr der Fertig- April 1984
Dichtungsbahnen stellung)
Dicht7 | Dichtungsschicht aus April 1989 Kap 1 AuBenkappe mit einfacher Mai 1994
Fliissigkunststoff Distanzschutzplanke
Dicht 9 Fugenausbildung am November 1992 Kap 2 Mittelkappen mit doppelter Mai 1994
Schrammbord Distanzschutzplanke. Getrennte
Uberbauten mit Dachformquer-
Dicht 12 Abdichtung erdberihrter Flachen Januar 1991 schnitt
und Hinterfullung von Bauwerken ) )
Kap 3 Mittelkappen mit doppelter Mai 1994
Eit1 Berihrungsschutz an Beton- Mai 1994 Distanzschutzplanke. Getrennte
briicken Giber Oberleitungsanlagen Uberbauten mit Sageformquer-
schnitt
Fla 1 Fligelwand mit Kappe Mai 1981
. . . Kap 4 Mittelkappen mit einfachen Mai 1994
Fla 2 Flugelwand ohne Kappe Mai 1981 Distanzschutzplanken. Abgestufter
Fug 0 Anforderungen an Fugenbander Mai 1994 Mittelstreifen mit Gelander
und ihre Verbindungen Kap 6 Kappe fur Wirtschafts- Mai 1994
Fug 1 Raum- und Preffugen in Wider- November 1992 wegbriicken
lagern und Stitzwanden Kap 7 AuBenkappe mit Schrammbord Mai 1994
Fug 2 Scheinfugen in Widerlagern und | November 1992 Kap 8 Kappe Gberschiitteter Bauwerke Mai 1994
Stutzwéanden
. . Kap 9 Mittelkappen 2 m breit. Getrennte Mai 1994
Fugen in Gesimsen und Kappen November 1992 M
Fug3 ugen ! 'ms op Uberbauten mit Dachformquer-
Fug 4 Fugen in Uberschutteten Bau- November 1992 schnitt
werken
Kap 10 Mittelkappen 2 m breit. Getrennte Mai 1994
Fug 5 Fugenabdeckung mit vorgefertig- November 1992 Uberbauten mit Sageformquer-
ten Abdeckbandern schnitt
Fug 6 Fugenabdeckung bei Juni 1987 Kap 11 AuBenkappe mit Beton- November 1992
getrennten Uberbauten schutzwand
Gel 0 Anforderungen an Stahligelander November 1992 Kap 12 Schrammbord aus Granit Mai 1994
Gel 1 :Ffﬁ::eéumng;gnzner November 1992 Kap 13 Verankerung von Kappen Mai 1994
urminiumg bestehender Bauwerke
Gel 3 Holmgelander November 1992 Kap 14 Verankerung von Kappen Mai 1994
Gel 4 Fulistabgelénder November 1992 mit Tellerankern
Gel 5 Kurzpfosten-Fullstabgeldnder November 1992 Lag 1 Lagerstellungs-Anzeiger fur Januar 1991
Gel6 | Gelander mit Drahtgitterfillung | November 1992 Gleit- und Rollenlager

(Fortsetzung Ruckseite)
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Verzeichnis (Fortsetzung) Stand: August 1994
Bezeichnung Titel Ausgabe Bezeichnung Titel Ausgabe
Lag 2 MenBstellen an Kalottenlagern fur April 1986 Spl 2 Verankerung doppelter Distanz- Mai 1994
; - schutzplanken auf Beton
Gileit- und Kippspaltmessungen
Lag3 MesBstellen an Kalottenlagern fir April 1986 Spl 3 Verankerung einfacher Distanz- Mai 1994
Kippspaltmessungen schutzplanken auf Stahl
Lag 4 MeBstellen an Topfgleitiagern fur Januar 1991 Spl 4 Verankerung doppelter Distanz- Mai 1994
Gleit- und Kippspaltmessungen schutzplanken auf Stahl
Lag5 Megstellen an Topflagern fir Januar 1991 Ube 1 Unterkonstruktion fiir wasser- Januar 1991
Kippspaltmessungen dichten Ubergang mit einem
Dichtprofil
Lag 6 Pressenanordnung auf Unter- August 1985 ) )
bauten Ube 2 Protokoll fir Ubergangs- Mai 1994
konstruktion
Lag 7 MeBstellen an Verformungs- Juni 1987 e
Gleitlagern fiir Gleitspalt- VES 1 Vogel-Einflugschutz Januar 1991
messungen Was 0 Brickenentwésserung Februar 1982
Lag8 Gleitflachenschutz mit April 1989 Was 2 Hohen- und neigungsverstelibarer |  Januar 1991
Faltenbalgen Briickenablauf Bauart Buderus
und Passavant
Lag 9 Verformungslager ohne November 1992 ) )
Verankerung Was 3 Hoéhen und neigungsverstell- April 1986
barer Brickenablauf Bauart Héllein
Lag 10 Verformungslager mit Fest- November 1992 ) . ]
halte-Konstruktion fir 1 Achse Was 5 Bruckenqntwasserung bei wasser- Januar 1991
dichtem Ubergang mit einem
Lag t1 Verformungsiager mit Fest- November 1992 Dichtprofil, Widerlager ohne
halte-Konstruktion fir 2 Achsen Wartungsgang
Lag 12 Lagerprotokoll Januar 1991 Was 6 Briickenentwésserung bei Januar 1991
. . . wasserdichtem Ubergang,
LS1 Larmschutzwénde, Pfostenver- Juni 1987 Widerlager mit Wartungsgang
ankerung auf Kappen neuer Bau-
werke Was 8 Entwésserung im Fligelbereich Mérz 1980
LS 2 Larmschutzwénde, Pfostenver- November 1992 Was 11 Tropftllle Januar 1991
ankerung auf Bristungen aus Ort- .
beton Was 13 Rohraufhangung Mai 1994
Ankerschiene waagerecht
LS3 Larmschutzwande, Auffangvor- Mai 1994 Was 14 Rohraufhingung Mai 1994
richtung fir transparente Wande Ankerschiene geneigt
LS 4 Zweiteiliger Holm mit Drahtseil fir Mai 1994 Was 15 Rohrauflagerung bis DN 200 Mai 1994
Larmschutzwénde auf Bracken Was 16 | Rohrauflagerung bis DN 600 Mai 1994
LS5 Larmschutzwande, Pfostenver- Mai 1994 Was 17 Entwasserung und November 1992
ankerung auf Kappen bestehen- Bellftung von Hohlkasten
der Bauwerke
Zug 1 Zugang vom Hohlkasten zum Februar 1982
Licht 1 Elektrische Anlagen in Januar 1991 Pfeilerkopf
Briicken e .
Zug 3V Einstiegtur aus Stahl mit Schub- Februar 1982
Mast 1 Mastverankerung an Gesimsen April 1989 stangenverriegelung
Mast 2 Mastverankerung auf Gesimsen Januar 1991 Zug 4V Einstiegtur aus Stahl mit Schub- Februar 1982
stangenverriegelung und Spezial-
Prif 1 Priifung der Ausziehkrafte bei Mai 1994 schioB
Ankerkonstruktionen fur Schutz-
planken Zug 5 SpezialschloB fur Einstiegtiren Mai 1994
Spl 1 Verankerung einfacher Distanz- Mai 1994 Zug 6 Ausstattung von Hohlpfeilern November 1992
schutzplanken auf Beton
P 2ug 7 Transportoffnung in Hohlkasten November 1992
1) Fur den Korrosionsschutz gelten die ZTV-KOR 92
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Querschnitt o
125 Die Knpp'sncherhguf der Kappe
: unter Eigengewicht u. 1 kN/gqm
150 als Verkehrslast (ohne An-
: satz der Anschlufibewehrung)
mufl je m21S betragen

Gel 456 Im Bereich des Beruhrungsschutzes
s Holmgelander mit geschlossenen

Fullungen oder Fullstabgelander

ﬁ [Se!] mit[Kap 1]

___“_
I

rBohrung #17

" Pfoitznﬁzonkerung | fur Erdung an der |Kap 7
I /nuc [Gel 14] 1 einem Pfosten oder Ko 7
©~ £ 5

pd 2 pd /”?///:/// 7 > 7S /// //// S T . o

7$===========—=-_ ——— ~
Langsbewehrung: oy /" ; - 25%
#10, 0=6,5 cm %‘“====‘==‘

Querbewehrung: v

#10, a=15 cm

Anschluflbewehrung ¢ 12, a=15 cm
Teil der Kragarmbewehrung, keine Steckbugel

Draufsicht
1100 X

/ 9 rPfosten mit
....... D Bohrung

XQ“ """"""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" Winkelstick
* / _ L 60x6, SOlg.

fur Erdung
: l

L 09/

P /\;,,‘\9 . -
S A Einzelheit X
Schnitt A-A | res

125 Scheibe DIN 126-14- 7777 777"
L 60x6 Sechskantschr. R o 50
ST IS0 4017-M12x25g }v% %—ﬂu @
..... K - o v
Y / - AN '//
L 60x6, 50lg. % N85/ ///4 ——— Al %0 —
mit Bohrung o o7 L 60x6, S0lg. “aus CuNiSi S
#17 fur Erdung {; g ~ . mit Bohrung -
. e 0 a1 fur Erd ~a=1000 . __ 13 F.... ..
- - §//// ,'*//,//:\’,"// ur erdung | ¢
e | . — of
¢s’ °=350  — SOXG '_|

Anwendungsbereich: Senkrechter Abstand von 0K

Kappe zu unter Spannung stehenden Oberleitungs- Bund/Lander-Fachausschull BMV

teilen €5.00 m. Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
In jedem Einzelfall ist die Einhaltung der erforder-
lichen Schutzabstande zu unter Spannung stehenden Richtzeichnung

Teilen (Ober- und Speiseleitung, Stromabnehmer usw) Berijhrungschutz
nach DIN S7115/VDE 0115 zu uberprufen (siehe auch Bet ..
DB-Zeichng. 3 Ebs 02.0519). an Betonbrucken Elt 1
Beton: Festigkeitsklasse min. B 25. uber

Bewehrung: Betonstahl S00 S, zusatzlich je m ~45 kg. .
Verbindungsmittel u. Stahlteile aus nichtrostendem Oberleitungsanlagen -
Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr 14401 od. 1.4571. Mai 1994

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



Heft 17 — 1994 554 VKkBI. Amtlicher Teil
Anforderungen an Fugenbénder und ihre Verbindungen
1. Aligemeines Nachfolgende Hinweise sind zusétzlich zu beach-

Fur die Abdichtung bei Briicken, Tunnel- und sonstigen
Ingenieurbauwerken aus Beton sind grundsétzlich Ela-
stomer-Fugenbander nach DIN 7865 zu verwenden.
Diese Festlegung gilt nicht fir Wasserbauwerke.

Fugenbéander aus thermoplastischen Kunststoffen nach
DIN 18541 kénnen nur als FugenabschluBband (Typ FA)
eingesetzt werden.

Anforderungen und Nachweise

Die Werkstoffeigenschaften von Elastomer-Fugenban-
dern missen mindestens DIN 7865, Teil 2, die von
FugenabschluBbéndern aus thermoplastischen Kunst-
stoffen mindestens DIN 18541, Teil 2 entsprechen.

Die Prufzeugnisse und Bescheinigungen der Eigen- und
Fremdlberwachung sind dem Auftraggeber nach Auf-
tragserteilung unaufgefordert vorzulegen.

Lagerung und Transport von
Fugenbéndern

Fugenbander dirfen wegen der Verschmutzungs- und
Beschadigungsgefahr nicht im Bereich der Baustellen-
wege gelagert werden. Sie sind auf Bohlenunterlagen an
geschutzter Stelle, abgedeckt und nicht geknickt zu la-
gern. Bei Lagerung und Transport der Fugenbénder ist
die BerGhrung mit scharfen Kanten, N&gein und Beweh-
rungsteilen zu vermeiden. Sie sind schonend abzuladen.

Verbindungen von Fugenbéandern

Auf der Baustelle sollen im Regelfall nur rechtwinklige,
stumpf gestofBene Verbindungen nach Herstellerrichtli-
nien ausgefiihrt werden.

Verschneidungen, wie Ecken, T-Stiicke und Kreuzun-
gen, sollen mdglichst werkseitig hergestellt werden.

Alle Anker und Rippen der Fugenbander mussen in
AnschluB- und StoBbereichen durchlaufen und fachge-
recht sowie wasserdicht gefligt werden.

Kleber, Klebebander und &hnliche Hilfsstoffe fur das
Fugen von Fugenbéndern sind unzuléssig.

4.1 Verbindungen von Elastomer-Fugenbéndern
Elastomer-Fugenbénder sind durch Vulkanisation
mit beidseitiger Laschenverstarkung zu verbinden.
Die inder DIN 7865 angefihrten Anforderungen an
die Verbindungen gelten nur bei fabrikmaBig her-
gesteliten StéBen. Fir Verbindungen, die auf der
Baustelle hergestellt werden, erfolgt die Giitesi-
cherung nach Abschnitt 5 durch den Auftragneh-
mer im Beisein des Auftraggebers. Die Ergebnisse
der Prifungen sind zu protokollieren und dem
Auftraggeber vorzulegen.

Wie eine ordnungsgemaBe Verbindung herzustel-
lenist, muB in der vom Fugenbandhersteller aufge-
steliten Vulkanisier-Anleitung beschrieben werden.
Die Vulkanisier-Anleitung muf3 auf der Baustelle
vorhanden und fur die Bauuiberwachung einsehbar
sein.

ten:

- Bei Fugenbéndern mit Mittelschlauch ist der
Mittelschlauch mit einem Rohelastomerstopfen
auszufillen. Im Bereich des Mittelschlauches
sind die Elastomerbandagen zu verstarken.
Damit wird der im Bereich des Mittelschlauches
erhdhte Rohelastomerbedarf (doppelte Wand-
starke) abgedeckt.

- MitHilfe der Spanner (Anlage 1) sind die Fugen-
"bandenden zu halten. Zwischen Formplatte und
Spanner sollte ein Abstand von 6 bis 8 cm
vorhanden sein. Wahrend des Vulkanisierens
ist darauf zu achten, daB die Fugenbandenden,
vor allem im Bereich des Dehnteiles, nicht seit-
lich ausweichen (Spanner sind auch bei Fugen-
béandern mit Stahllaschen nétig). Die Muttern
der Spannschrauben sind kraftig anzuziehen.

- Das Vulkanisiergerat, einschlieBlich der Form-
platten, ist in jedem Fall vor dem Einlegen des
StoBes in die Formplatten auf volle Temperatur
vorzuheizen.

- Der vorbereitete StoB ist in das vorgeheizte
Vulkanisiergerat einzulegen. Die beiden Teile
des Gerates sind langsam und kontinuierlich
mit Hilfe der Spannschrauben gegeneinander
zu verspannen bis Rohelastomer seitlich aus-
quillt.

Die Aufwendungen fir die Herstellung von Bau-
stellenverbindungen, ihre Prifung und Abnahme
gehdren zur Leistung des Auftragnehmers.

Verbindungen von Fugenbiéndern aus
thermoplastischen Kunststoffen

Fugenbander aus thermoplastischen Kunststoffen
sind durch thermisches SchweiBen miteinander zu
verbinden. Fur die schweiBtechnische Ausfilhrung
sind DIN 1910, die Merkblatter des Deutschen
Vereins flr SchweiBtechnik e.V. sowie die Herstel-
lerrichtlinien zu beachten.

Im Hinblick auf die Vielfalt der eingesetzten Weich-
macher muB auf die Vertraglichkeit der zu verbin-
denden Fugenbander aus thermoplastischen Kunst-
stoffen unterschiedlichen Typs oder verschiedener
Hersteller nachgewiesen sein.

4.2

Bund/Lénder-FachausschuB BMV
Briicken- und Ingenieurbau| Apt. stB
Richtlinie
Anforderungen an
Fugenbander und Fug O
ihre Verbindungen Blatt 1
Mai 1994
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5. Gitesicherung auf der Baustelle
5.1 Aligemeine Uberpriifung

5.1.1 Vulkaniseur
Im Regelfall sind die Verbindungen durch
einen Monteur des Fugenbandherstellers aus-
zufuhren. Ist dies in begrindeten Ausnahme-
fallen nicht méglich, so muf der Auftragneh-
mer den Mitarbeiter (Vulkanisieur) schriftlich
benennen, der die Verbindungen ausfihrt.
Per Vulkaniseur ist durch den Fugenband-
hersteller einzuweisen. Die Einweisung ist
dem Auftraggeber schriftlich nachzuweisen
und darf nicht mehr als 2 Jahre zurlckliegen.

5.1.2 Geriéte und Hilfsstoffe

Die zur Vorbereitung und Herstellung der

Verbindungen notwendigen Geréate und Hilfs-

stoffe sind vom Fugenbandhersteller zu be-

ziehen. Dies sind im einzelnen:

— Heizgerat mit Formplatten (Vulkanisier-
gerat)

— Spanner mit Spannschrauben (siehe An-
lage 1) (auch bei Fugenbandern mit Stahl-
laschen nétig)

—~ Messer, Rauhigel, Pinsel, Pinselbirste,
Schere

— Heizldsung (Primer), Rohelastomerstop-
fen, Rohelastomerbandagen

5.1.3 AuBere Beschaffenheit der Verbindung
Das Elastomer der Verbindung muB bei einer
Prifung nach Augenschein eine gleichmafi-
ge Oberflache haben und frei von Méngeln,
wie Rissen, Falten und Poren sein. Scha-
densbiider und Ursachen mangelhafter Ver-
bindungen sind in Anlage 2 dargestellt.

5.2 Arbeitspriifung
5.2.1 Herstellung der Probeverbindung
Die Probeverbindungen sind vom Vulkani-
seur auf der Baustelle im Beisein der Bau-
Uberwachung herzustellien.

Die Probeverbindung ist mindestens dreimal
paraliel in Langsrichtung des Fugenbandes
aufzuschneiden. Mit der Probeverbindung
werden die Vorgehensweise, die Geréate und
Hilfsstoffe Gberprift.

5.2.2 Beurteilung der Probeverbindung

5.2.2.1 AuBere Beschaffenheit der Probe-
verbindung

Das Elastomer der Verbindung muf
bei der Priifung nach Augenschein
eine gleichméagBige Oberflache haben
und frei von Mangeln wie Rissen,
Falten und Poren sein.

Schadensbilder und Ursachen man-
gelhafter Verbindungen sind in Anla-
ge 2 dargestellt.

5.2.2.2 Schnittflachen

Einzelne kleine Poren in der Vulkani-
sationsstelle haben keinen EinfiuB3
auf die Festigkeit und die Funktions-
tuchtigkeit der Verbindung. Zeigt die
Vulkanisationsstelle eine porige
Struktur, Fehlstelien und/oderiassen
sich Teile der Bandage ablésen, so
ist die Verbindung mangelhaft.

Schadensbilder und Ursachen man-
gelhafter Verbindungen sind in Anla-
ge 2 dargestelit.

5.2.3 MaBnahmen bei mangelhafter Probever-
bindung
Entsteht bei der Arbeitspriifung eine mangel-
hafte Probeverbindung, so ist wie folgt zu
verfahren:

— Die Ursachen der mangelhaften Verbin-
dung mit dem Fugenbandhersteller kla-
ren.

— Geréte, Hilfsstoffe und Vorgehensweise
unter Herstellung einer weiteren Probe-
verbindung Uberprifen.

~ Prifungen nach Abschnitt 5.2.2.1 und
5.2.2.2 wiederholen.

Weitere Baustellenverbindungen diirfen erst
nach Feststellung der Ursachen fiir die man-
gelhafte Probeverbindung und nach Herstel-
lung einer einwandfreien Probeverbindung
ausgefihrt werden.

Bund/Lander-FachausschuB BMV
Briicken- und Ingenieurbau| Apt. StB
Richtlinie
Anforderungen an
Fugenbander und Fug O
ihre Verbindungen Blatt 2
Mai 1994
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Anlage 1

Beispiel

Spanner fur Fugenbander der Form FMS

Spannschraube Spannschraube

e 1O T ﬁ i —— R e

]
o
]
]
I

nur bei FS und FMS

nur bei FS und FMS ’Ktemm- ‘Ktemm—

keine Klemmung

bereich bereich

keine Klemmung

Bund/Lander-Fachausschul} BMV
Brucken- u. Ingenieurbau| Apt. StB

Richtlinie

Anforderungen an
Fugenbdnder und Fug 0
ihre Verbindungen | Btott 3

Mai 1994
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Anlage 2
Beurteilung mangelhafter Verbindungen
Schadensbilder Schadensursachen
1 2 3 4 5 6

A Elastomerbandagen lassen sich von Hand vom X X X X

Fugenband lsen. (Kraftiges Ziehen an den Randern

der Verbindung.)
B Die Oberflache der Verbindung zeigt eine von der X X

Formplatte abweichende Oberflachenstruktur

(z.B. rauh, Rautenmuster der Bandage).

o} An den Randern der Formplatten ist kein Elastomer X X

ausgequollen.
D Fehlstellen im Bereich von Elastomerkonzentrationen X X
wie Mittelschlauch und Anker.

D Das Elastomer zwischen den Fugenbandenden ist beim X X X
Dricken mit der Fingerspitze merklich weicher als
das Fugenband selbst.

E Das Elastomer zwischen den Fugenbandenden ist X X
muldenartig eingefallen.

F Es riecht nach verbranntem Gummi. Das Elastomer der X
Verbindung zeigt Risse bzw. reift bei Verbiegung der
Vulkanisationsstelle. Oberflache verkokt und briichig.

G Die Schnittstelle zeigt eine moosgummiartige porige X X
Struktur.

H Die Schnittstelle zeigt an den Fugenbandenden X X X X X
Fehlstellen, z.B. groBere Lunker.

1 Hilfsstoffe nicht ordnungsgeman gelagert. Heiziosung, Rohelastomer als Zwischenlage und Bandagen missen
kiihl und darfen nicht zu lange gelagert werden.

2 Verbindungsflachen ungenigend vorbereitet. Schnitte nicht paBgenau, Flachen nicht ausreichend angerauht
und gereinigt.

3 Fugenbandenden nicht ausreichend gehalten. Fugenbandenden mussen mit biegesteifen Spannern aus
Hartholz, Stahl oder Aluminium gehalten werden. Dies ist auch bei Fugenbéndern mit verschweiBten Stahl-
laschen notwendig.

4 Klemmdruck quer zum Band nicht ausreichend. Rohelastomerbandagen zu dinn, ungenaue PaBform oder
instabile Form des Vulkanisiergeréates.

5 Vulkanisiergert nicht ausreichend vorgeheizt, Heizzeit zu kurz. Thermostat bzw. Thermostateinstellung des
Vulkanisiergerates defekt, Temperatur zu niedrig.

6 Thermostat bzw. Thermostateinstellung des Vulkanisiergerates defekt, Temperatur zu hoch.

Bund/Lander-Fachausschuf3
Briicken- und Ingenieurbau

BMV

Abt. StB

Richtlinie

Anforderungen an
Fugenbénder und
ihre Verbindungen

Fug O
Blatt 4

Mai 1994
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Anschluflbewehrung mind. # 12, a €40 cm
Teil der Kragarmbewehrung, keine Steckbugel

Kappenbewehrung:

Langs: auflen ¢ 10, a = 6,5 ¢cm
innen ¢ 10, a = 1,5 cm

Quer: 210, 0 =20 cm

Gesims- und Tropfkanten
1,5/1,5 c¢m ausbilden

558 VkBI. Amtlicher Teil
Querschnitt
1:20
2.00 L
25 | 75 J S0 L 50 1
I
i
Qo
ﬁ
BB 80 +7
(Ankerabstand) 10 =
o5 ( o JO 0K Belag
=z 4% \’
e OB ORI DI CTOTE ~
LL LT T T T P TTS L = .
g “ F = = == == == == == == == = =~ = ——
(/-/ ’: 257 20 :
- +204

Mindestdicke der Kappe

Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmall der
Betondeckung auflen 4,5 cm, innen 2,5 cm.

Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe ~47 kg.
Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren,

durchgehender Bewehrung.

Bund/Lander-Fachausschul}

Brucken- und Ingenieurbau

BMV

Abt. StB

Richtzeichnung

Aullenkappe
mit einfacher
Distanzschutzplanke

14 cm. Betonierfugen mit

Kap 1

Mai 1994

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




VkBI. Amtlicher Teil 559 Heft 17 — 1994

Dicht

|

1

L
(v

©
o
3=
0
g X
Q
o”m
Bt
) [=4
N NN, O
Pt
e 0.t 3 .
: & 88
~ 2
N eo o038
N\ c 2%
N -2 2o
< o c
N cE .
N ‘E® o2
3 <T
N 2s =5§
™\ 3‘2 o3
—_ NIN C c
Q 4 €5 Q0 O
hdl NN $o 35
N\ m?_ NE
NN éx S::
\ A
N 2 < c <
/ R =0 S
N\ L 9 @
[3) —
0= €2
c'o S0
o
-
=]
m\‘—
]
=
=

i
m (Ankerabstand)

Querschnitt
1:20

Mittelstreifenbreite "b" entspr. Straflenentwurf

c
@
L
L
(8]
o
_Jl o
0
- w . [«
w o~ O o
~ o ©
= A 0 Qo
g4 * .:J. a
A/l%;“y f v ol ¢
% al €
i’ 24 8
A W \ w
AL 5
I -
: 0
AH §5¢
/ (8]
AN no
I w=a g
- 1] oo
% %R 00 o_g c
s ] o OO O
4 0 ge®=®ca
£ C b
14 o0 < o 3
g 83¢€ S
c &
f -
- [ 1] . w
%91 1k 8¢ 553
. [7
- o~ 0:0 J ow
¥ SO
4
=
IE
— ©
ks | <]
y
Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmafl der Bund/Lander-Fachausschuf} BMV

Betondeckung auflen 4,5 cm, innen 2,5 cm. Bricken- und Ingenieurbau Abt. SiB

Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe bei 4,00 m

‘Breite ~94 kg. Richtzeichnung

Mittelkappen

Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren, mit doppelfer

Mindestdicke der Kappe = 14 c¢m. Betonierfugen mit Disfdnzschul‘zplonke Kap 2
durchgehender Bewehrung. Getrennte Uberbauten

mit Dachformquerschnitt

Mai 1994
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Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmaf} der Bund/Lander-Fachausschufl BMV
k ' . .. .
Betondeckung auflen 4,5 ¢m, innen 2,5 cm Briicken- und Ingenieurbau Abt StB
Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe bei 4,00 m Richtzeichnung
ite ~94 i ite ~71 ka. . ichnung|
Breite ~94 kg, bei 3,00 m Breite ~71 kg MIHelkoppen
Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren, mit doppelter
Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit Disl‘onzschufzplonke K Op 3
durchgehender Bewehrung.
Getrennte Uberbauten
mit Sageformquerschnitt Mai 1994
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Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmall der Bund/Lander-Fachausschull BMV

Betondeckung auflen 4,5 cm, innen 2,5 cm. Bricken- und Ingenieurbau ABE. StB

Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe bei 4,00 m : -
Breite ~94 kg, bei 3,25 m Breite ~76 kg. . Richtzeichnung
Mittelkappen

mit einfachen

Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren,

Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit . K 4
durchgehender Bewehrung. Distanzschutzplanken ap
Anwendung: Nur_ausfuhren, wenn die Moglichkeiten obgestufter Mittelstreifen
Richizeichnung'u'berschrittén sind. mit Gelander Mai 1994
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Querschnitt

1:20
75
25 | 50
S o
+20
A
;33 4y \ 10 = 0K Belag

25 Anschlufibewehrung mind. ¢ 12, a €40 cm
Teil der Kragarmbewehrung, keine Steckbugel

Kappenbewehrung:
Langs: 29 ¢ 10

Quer: ¢ 10, a = 20 cm
Gesims- und Tropfkanten
1,5/1,5 cm ausbilden

Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmaf} der Bund/Lander-Fachausschull BMV

Betondeckung auflen 4,5 cm, innen 2,5 cm. Bricken- und Ingenieurbau Abt StB

Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe ~26 kg. Richtzeichnung

Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren,

Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit ] Kappe fur
durchgehender Bewehrung. Wirtschaftsweg- K ap 6
brucken

Mai 1994
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Querschnitt
1:20

|

+15
'\.\’/ t0

= 0K Belag

{ 35 Anschluflbewehrung mind ¢ 12, a €40 cm
-+ 1 Teil der Kragarmbewehrung, keine Steckbugel
) Variante: Aufkantung
1:20
o
2 b .
1
i
. +15
¥ ~Z
\U"'/ t0 = OK Bel
Trapezleiste 27 \ y i = elag
4/3/1,5 bei

Arbeitsfuge

==z=====”£§§===== ; ;
29| [Dicht
& N==:==§=====\
; Kappenbewehrung.
35 . Langs auflen ¢ 10, 0 = 6,5 cm
L - innen ¢ 10, a = 11,5 cm
Quer $10, a0 =20cm

Gesims- und Tropfkanten
1,5/1,5 c¢m ausbilden

Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmafl der Bund/Lander-Fachausschufl BMV

Betondeckung auflen 4,5 cm, innen 2,5 ¢cm Bricken- und Ingenieurbau Abt StB

wehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe bei 2,50 m

Breite ~71 kg, Variante ~79 kg. Richtzeichnung

Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren, Auﬂeqkoppe
Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit mit KQp 7

durchgehender Bewehrung. Schrammbord

Mai 1994
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Querschnitt

1:20
75
25 i 50 50 |
7
+20
Mulde wahlweise
befestigen
+23 4y
=z —
FZ' p 7 Betonschutzschicht d 310 cm
AL ///‘ mit Bewehrung
S S s 7
/ v //2 /Z 77 7 - / //
g o= L L 24

7 *A)‘; ic
.'_=\i=‘=\=\====‘
Variante: Kragarm
25

Anschluflbewehrung mind. ¢ 12, a €40 cm
9gf Teil der Kragarmbewehrung, keine Steckbugel

Kappenbewehrung:
Langs: 29 ¢ 10

Quer: $ 10, a = 20 cm
Gesims- und Tropfkanten
1,5/1,5 cm ausbilden

Beton: Festigkeitsklasse Kappe min. B 25, Schutz- Bund/Lander-Fachausschuf} BMV
schicht B 15. Nennmal} der Betondeckung auflen
4,5 cm, innen 2,5 cm.

Bewehrung: Betonstahl 500 S,M, je m Kappe ~26 kg, [Richtzeichnung
je gm Betonschutzschicht min. 3 kg (z.B. Q 188).

Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB

Kappe
Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren, uberschutteter KOp 8
Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit Bauwerke

durchgehender Bewehrung.

Mai 1994
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Querschnitt

1:20
. Straflenachse
1.00 ' 1.00
i 50
e
! -
| 80 -
] (Ankerabstand) t0 = OK Belag

25

=
J

Anschliuflbewehrung mind. ¢ 12,
a ® 40 cm, Teil der Kragarmbe-

25

Platzbedarf L

>4
[10] -Bei von unten unzuganglichen (berbauten
fur die Durchfuhrung von Hangeteilen

] bewehrung, keine Steckbugel

fur Spannpressen beachten

Kappenbewehrung:

Quer:

Langs: auflen ¢ 10, a = 6,5 ¢cm
innen ¢ 10, a = 11,5 cm
$10,a0=20cm

Gesims- und Tropfkanten
1,5/1,5 cm ausbilden

1

Beton: Festigkeitsklasse min. B 25, Nennmaf} der
Betondeckung aullen 4,5 cm, innen 2,5 cm.

Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe
~25427=~52 kg.

Kappen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren,
Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit
durchgehender Bewehrung.

Bund/Lander-Fachausschuf}

Brucken- und Ingenieurbau

BMV

Abt. StB

Mittelkappen
200 m breit

Getrennte Uberbauten
mit Dachformquerschnitt

Richlzéichnung

Kap 9

Mai 1994
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Querschnitt
1:20

. Straflenachse

1.00 } 1.00

P
P
| 80 il

’ (Ankerabstand) m/—fo = 0K Belag

< <7
L L2277 —_—

= o
=

= =
= =

Anschluflbewehrung mind. 8 12,

34

Kappenbewehrung: 25 25 a * 40 cm, Teil der Kragarmbe-
Langs: auflen ¢ 10, a = 6,5 ¢m bewehrung, keine Steckbugel

innen # 10, a = 11,5 cm >4 i
Quer: $10, a0 = 20 cm (10} -Bei von unten unzugdnglichen Uberbauten
Gesims- und Tropfkanten fur die Durchfuhrung von Hangeteilen

1,5/1,5 cm ausbilden

Platzbedarf |
+

fur Spannpressen beachten

Variante mit Hohenversprung bis 20 cm

e 47
S‘ —_——
ash Lo 257/-;;/’/-;;;/
e
M
e . 4
Beton: Fesﬁgkeiisklossé min. B 25, Nennmaf} der Bund/Lander-Fachausschuf} BMV

Betondeckung auflen 4,5 cm, innen 2,5 cm. Briicken- und Ingenieurbau Abt. SiB

Bewehrung: Betonstahl 500 S, je m Kappe

~254¢27=~52 kg. . Richtzeichnung
K F | oglichst fruhzeitig betoni MIHelkappen

appen: Fugenlos, moglichst fruhzeitig betonieren, .

Mindestdicke der Kappe = 14 cm. Betonierfugen mit 200 m breit KGD 10

durchgehender Bewehrung. Getrennte (berbauten
mit Sageformquerschnitt

Mai 1994
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Kappen-Querschnitt am tiefen Fahrbahnrand
1:10

Beispiel mit Bordhohe = 7 c¢m: (Kap 1,2,3,4,9,10

— Gewindestange M14 als Anker, 1=50 cm, Abstand €50 cm,
Randabstand=15 cm, in den Stein mind. 10 cm tief einge-
bohrt und mit Epoxidharz vergossen.

+7 (Kante brechen)

/ — 10 = 0K Belag
9 “ . A e
/ /://;7;‘74 5 {./{“/é//;z ///%v -—

g 7, 7 # T T 7

gy Y. 4 //.4/_4/,_/ // ////

S oottty Dicht
NNV ANNSN O RN RN ORI RN N N

NNARRRRRERN SN \\\ . \ J N\
%\\\\\\\\\\. N \&\ \\\ \\\i SR \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
wasserdurchlassiger Reaktions- - — Neigungswechsel, bei einem Abstand
harzbeton mit Bindemittel Epoxid- der Ablaufe von 220 m sind dazwischen
harz und Zuschlag nach DIN 4226 Tropftutlen analog({Was 11|mit Anschluf}

an die Langsleitung anzuordnen.
—— aufgeklebter Verstarkungsstreifen

b230 c¢m aus Edelstahlband

Kappen-Querschnitt am hohen Fahrbahnrand
110

Beispiel mit Bordhohe = 15 cm: |Kap 7

‘ +1S (Kante brechen)
Kap 7 \‘.J-" ) —

t0 = 0K Belag
Z

Anker, Reaktionsharzbeton und |——Tropfﬁ.ille ncchca. alle 10 m
Verstarkungsstreifen wie oben anordnen (auch auf der hohen Seite)

Granitbordsteine DIN 482-A Sondermafle:

Bund/Lander-Fachausschufl BMV

bei Kap 1,2,3,4,9,10: Grofe b/h: 180/120 mm Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
bei Kap 7: Grofle b/h: 180/200 mm
bei Kap 6: Grofle b/h- 180/250 mm Richtzeichnung

Anlauf 5:1, unter dem Anlauf Fugenflache voll bear-
beitet, Trittflachengefalle nach Plan. _
Die Stofifugen der Bordsteine sind mit PCC-Mortel Schrommbord K 12
zu schlieflen. aus Granit ap

Anker aus nichtrostendem Stahl, Stahlgruppe A4,
Werkstoff-Nr.1.4571. :

Mai 1994
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Querschnitt
1:25 Fer

S S S S S S S S S S X

/////44//////////// T
oy es
s
s
s

Elnzelhelt X Kunststoffmortel

1S Mutter, selbstsichernd

Ankerplatte
Dichtungsscheibe
Ausgleichsmortel

. |F—Bohrung = Ankerdurchmesser + 5 mm

] —=
j{o

untere Ankerplatte

Statische Nachweise fur Kippsicherheit von 1,5 erfor- .. _
derlich! Nachzuweisen ist auch die Weiterleitung der Bund/Lander-Fachausschufl BMV

Schnittkrafte in Kappe und Kragplatte. Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
Anwendungsbereich: Bei Kippsicherheit je m €1,3 un-
ter Eigengewicht und 1 kN/gm Verkehrslast. Analoge Richtzeichnung

Anwendung bei Kappen mit Larmschutzwanden n. LSS. Veronkerung von
Vergull aus schwindfreiem, wasserdichtem Kunst-

stoffmortel (PC, betonfarbig, nach ZTV-SIB). Konen K 13
Ausfuhrung: Evtl.vorh. Quervorspannung beachten! bestehender ap
Korrosionsschutz: Stahlteile aus nichtrostendem

Stahl, Stahlgruppe A%, Werkstoff-Nr 14401 od 14571 Bauwerke

Mai 1994

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




VkBI. Amtlicher Teil 569 Heft 17 — 1994

Querschnitt
1:20

Einzelheit X

1:2
_ Losflansch 8200
mit Bugel = 80x8
- 30
(=]
Klemmschraube M20x45
T
: =4
A I _r
—— N D
aolon =
o o l g o
™ SRR PR Festflansch $200 «®
R 1 mit Ruckverankerung N
o .
o | Arbeitsablauf
P ]
$20 Plastikstopfen einsetzen, Losflansch aufschrauben.
Festflansch einbauen und Vor dem Verlegen der
l Beton biundig abziehen Kappenbewehrung nach-
! spannen
© { Dichtungsschicht herst
1=
/ B
|| #30 | . ' ‘
7
| 860 A
1 K

Statischer Nachweis erforderlich, zul. Ankerkrafte Bund/Lander-Fachausschufl BMV

y ]
nur zu 50% ausnutzen! Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB

Anwendungsbereich: z.B. Kappen mit Larmschutz-

wanden nach LS 1 und LS 2. Richtzeichnung

Werkstoff: Nichtrostender Stahl, Stahlgruppe A%, Verankerung von
Werkstoff-Nr 14401 oder 14571 Kappen Kap 14

Konstruktion der Anker: DIN 18195, Teil 9 beachten. mit Tellerankern

Mai 1994

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




Heft 17 — 1994 570

VKkBI.

Amtlicher Teil

e£500

mittlere Spanndrahte

DIN 3036-zn E kst-3.8

Ansicht

N\

| oberer Spanndraht

DIN 3036-zn E kst-6.0

‘ Mittelpfosten

|
Spanndrahthalter
an jedem Pfosten

==

Schnitt A-A

(oben) rs

M10

(1 40x40x5

mit Bohrloch 811
Rundstahl 810
Flechtseil, Seil 3

DIN 3060-FEC-1570s2

sl

Auffangvorrichtung: z.B.0rahtgeflecht analog DIN 1199
aus Drahten DIN 3036-zn E kst-2.8, Maschenweite
30x30 mm.

Anwendungsbereich: Wande uber bzw. unmittelbar
neben offentlichen Verkehrsflachen, ausgenommen
bei transparenten Kunststoffen mit integrierter
Fangkonstruktion.

Geflecht und Spanndrahte: Werkstoff-Nr.1.0010.
Verbundanker u. Flechtseil: aus nichtrostendem Stahl,
Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr.14401 oder 1.4571.
Korrosionsschutz: Feuerverzinkung und 2 Deckbe-
schichtungen nach ZTV-LSW. Verbindungsmittel und

(unten)

L 90x60x6

1 40x5

Drahtgeflecht
Sechskantschraube
M10, 04200
Verbundanker

M10, a£400

Bund/Ldander-Fachausschufl

BMV

Scheiben nach DIN 267, Teil 10

Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
.. .. Richtzeichnung
Larmschutzwande
Auffangvorrichtung
fur LS 3
transparente Wande
Mai 1994
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Schnitt A-A Langsschnitt Handlauf
15 1.5

20 90 .
L 7% 15 , 15 .15
’l A_H Mutter M10 an 1 ‘] “ ] ] T
C 90)(,50)(4 und Holmobertgil hier Uberl'eil mit 3 'SOXSOXS sfonen
C 15/50/80/50/15x4 festschweillen 1H(.s |
B NEN=\mam\ )
= Seil | Gel 0 © M10xS0, hier Unterteil mit

i A & Stuck je i C 30/70/30x5
l L.100x100x8 _H Pfostenfeld | stoflen

J ! (Fugenabstand
V\O3_B 150 + 4,0 m oder 6,0 m)

Konsole vor dem Verzinken

mit Kehlnaht, a=3mm, rundum v
festschweilen oder Konsole IPBI 160, 0=2.00 m
auf Stirnplatte festschweillen,

Stirnplatte mit Langlochern

11x22 (Hohenausgleich) mittels

4 M0 am Pfosten befestigen.

Draufsicht Handlaufunterteil
15

215 215

}
1
!
|

N

Langloch 18x38 im Holm
Langloch 18x58 in Konsole
M16x30

Seilschikane an jedem
Pfosten aus 1 50x20x25

. _, , 15 ' 5
------------------ w ] | ]
N 3L
@ 3 107 @
< . Langloch 12x25
140 65 J 65 | 45 65 M10xS0
1 1
20 20 20 20 20 20
Anwendungsbereich: Larmschutzwande im Briuckenbe-
reich, die gleichzeitig Gelanderfunktion ubernehmen. .
Hohe: OK Holm - OK Kappe = 1,00 m. Bund/Lander-Fachausschuf] BMV
Bewegungsfuge am Uberbauende mit erforderl. Fugen-|Bricken- und Ingenieurbau Abt. StB
spalt und Langlochern ausbilden. Bei Verschiebung ,
€ 2 cm, Seil wellenformig mit mind. 5 Krummungen zw.d. Richtzeichnung
Pfosten wellenformig eintegen. Bei Verschiebung Iweiteiliger Holm
® 2 c¢m, Anschlagkonstruktion nach [Gel 11]vorsehen. . 9 °|
Werkstoff: Holmprofile, Seilschikane und Konsole mit Drahtseil L S 4_
S 235 JR (St 37-2). TR .
Korrosionsschutz: Feuerverzinkung und 2 Deckbe- Fur Lormscf.\.utzwonde auf
schichtungen n. ZTV-KOR, Verbindungsmittel aus nicht- Brucken -
rostendem Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr 14401, Mai 1994
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Querschnitt
1:20

2.00

1
N
-— N NN NN .
N N \

Fufiform 3: H £ 3,00m

. 8 Anker M 16
Draufsichten

1:1S Fuflform 2: H ¢ 2,50m
6 Anker M 16 + + .
Fuliform 1: H ¢ 2,00m
4 Anker M 16 T T

|
+
+
35| ] 180 | 180 1[ 35
430
| >
+ +
+ +
35|| 180 | 1801| 180 | |35
610

35]] 180 ||35
250

+ + - + + + +
144 144 i 144
35 260 35 35 330 35 35 330 35
1 1 1
330 400 400
Ansicht A
115
e il

Anwendungsbereich: Kappen nochoder ahnlich. — -|. ' ? : .1"1'L
Statische Nachweise einschl. der Weiterleitung der
Schnittkrafte in Kappe und Kragplatte erforderlich. .. _
Fur die angegebenen Ankergrofien, Einbindetiefen und Bund/Lander-Fachausschull BMV
Ankeranordnungen gilt der Nachweis fur w€1.75 kN/m2|Briucken~- und Ingenieurbau Abt. StB
als erbracht.
Anker: Verbundanker fur die Verankerung im gerisse- . . Richtzeichnung
nen Beton mit Zulassung des DIfBt. Larmschutzwande
Anker M16 mussen in der Lastklasse 13.0 kN und Anker
M 20 in der Lastklasse 21.0 kN eingestuft sein. Pfostenverankerung LS 5
Fuge zwischen Fuflplatte und Kappe mit schwindfreiem auf Kappen be- Blott 1
Mortel (PC nach ZTV-SIB) kraftschlussig vergiellen.
Pfosten lotrecht einbauen. ~ stehender Bauwerke -

Fortsetzung auf Blatt 2 Mai 1994
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Querschnitt
1:20

2.00
35 1, 54 | S0 | 50

b |
P |

€
oo
@ <
D o]
T @
& o
274

A BN N NN
- AN N AN e
JR \\\ N -
N===

NAN NN

LN

DANAS = =

AN — T =

- —

Fuflfform 4 H € 350m, 6 Anker M 16

S

o
+ +l|—F
o
H - ® .
144*]}_{'“5'5' ---------- el 4 ||+ Draufsichten
+—t 2 115
+ + I
(V)
| 295 135 | [357
33 ) Fufifform 6: H £ 4.50m, 8 Anker M 20
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Werkstoffe: Stahlteile aus S 235 JR (St 37-2). Ver- '.4

bundanker, Muttern und Scheiben aus nichtrostendem Bund/Lander -Fachausschufl BMV
Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr 1.4401 od. 1.4571. |Bricken- und Ingenieurbau Abt. StB
Korrosionsschutz: Feuerverzinkung und 2 Deckbe-
schichtungen nach ZTV-LSW. Richtzeichnung
Einbindetiefe "t" nach Zulassung. “t" bei Verwendung - N

von Anker M16, “2t" bei Anker M20. Larmschutzwande

Pfostenverankerung| | LS §
auf Kappen be- Blatt 2
stehender Bauwerke

Mai 1994
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Prufungsrichtlinie fur den Nachweis der Ausziehkrafte bei Ankerkonstruktionen
fur Schutzplanken

1. Probekorper
S Stahlbetonplatten B 25 entspr. ZTV-K Abschn. 6.75

chnitt A-A
. 720 .
] I
(4 R A | ST Rk | RN ~ . . .
t_‘_"lt KSR | | ___%m Vorgefertigte Ankerkonstruktion bei Herstellung
des Probekorpers einbetonieren.

30]] 150 [[30 - //

/" Schnitt B-B
B /

/ 25 45
/ ,
soﬁﬁgﬁs_oﬁ'ﬁ_ofi%eo MK % 10 BSt 500 S, kreuzweise
3, oo R ey IZ# <" n Bugelform
R TSI ‘ ¥
(=3 .o L
& e
o  Pee Tr——= F 2 45 kN (Anker 1)
S ol R
~ I gr | S
- (<2} v o~
o I o = F > 45 kN (Anker 2)
< | a:h | WO
N CE
o ' n Lichter Abstand der
& |1 N A :¥ Abstutzung der
A oj: Q' Zugeinrichtung
@

2 Versuchsanordnung
In die Gewindehulsen werden die Anker eingesetzt Nur 1 und 2 werden mit
einer Zugeinrichtung gepruft (siehe Skizze unter 1). Lichter Abstand der
Abstutzung der Zugeinrichtung von Achse Gewindehulse 215 ¢m.

3. Yersuchsdurchfihrung
Funf Zugversuche an je zwei Ankern (1 und 2 ) gleichzeitig bis zum Erreichen
der maximalen Ausziehkraft (Bruchlast). Prufung bei Raumtemperatur 28 Tage
nach Herstellung der Probekorper.

4 Angoben des Antragstellers
Materialkennwerte der vorgefertigten Ankerkonstruktion.

S. Versuchsergebnisse
Folgende Ergebnisse sind tabellarisch zusammenzustellen:

Versuch | Beton- Pruftem- | maximale Ausziehkraft | Verschiebung | Art des
Nr. druckfestigkeit | peratur | (Bruchlast) V Fu Versagens
w28 max Fu
N/mm2 °c kN mm

Geltungsbereich: Vorgefertigte Ankerkonstruktion Bund/Lander-Fachausschufl BMV

fur di festi h lank f Beton.
ur die Befestigung von Schutzplanken auf Beton Bricken- und Ingenieurbau Abt SIB

Anforderungen: Der Mindestwert der erreichten Aus-

ziehkraft (Bruchlast) mufl je Anker » 45 kN betragen. Prijfung der Richttinie

Zusatzliche Angaben: Art und Einbautiefe der Kon- Ausziehkrafte bei .

struktion. , Pruf 1
Ankerkonstruktionen

Nachweis der Ausziehkrafte durch Prifzeugnis einer -

staatlich anerkannten Materialpriufungsanstalt. fur SChurZDlonken Mai 1994
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Seitenansicht Vorderansicht
110 110

v: 150 4032-M12-8
h: 150 4034-M12-Polyamid
Scheibe 13 DIN 125

mit Sechskantmutter
IS0 4032-M16-8
Scheibe #50x18x4

B1.10x300x250
Ausgleichsschicht

]
| o |
' un
w ‘ +— Pfosten Sigma 100
a=133/134 m
’ | Sechskantschraube Senkschraube M12x35S
Fullplatte, BL10x#140 ’ I1SO 4017-M16x45-8.8 DIN 7969-8.8
Grundplatte, X Alternativ: Anker M6 Sechskantmutter

—+
w
.| |8 7 2
2 | >
e |
£ 8 T N
-
(=4 \ )
u >
o
3 —
R = T
w
T (D2 Muis0 4032-M12-8
| 50 | 150 }s0 ) (3 () Mu 150 4034-M12-Polyamid

Vorgef. Ankerkonstruktion mit Prufung nach Richtlinie . _
oder Verbundanker M16 mit Zulassung des DIfBt Bund/Lander-Fachausschufl BMV

fur ungerissenen Beton. Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
Schutzplanken-Konstruktionsteile nach TL-SP.

Ausgleichsschicht aus schwindfreiem, wasserdichtem Richtzeichnung
Kunststoffmortel (PC nach ZTV-SIB) oder wetterbe- Vergnkerung

standiger elastischer Dichtungsplatte. .

Korrosionsschutz nach ZTV-KOR bzw. nach DIN 267, ) einfacher S l 1
Teil 10. Distanzschutzplanken P

Langlocher nach Montage mit bit. Fugenverguﬂmosse

nach TL bit. Fug verfullen. auf Beton

Mai 1994
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Seitenansicht Vorderansicht

110 . 110

|

|

/ -+ X |

|
&

650

Fuliplatte, BL.10x#140
Grundplatte,
Bt.10x300x300
Ausgleichsschicht

Draufsicht
1:S
300
150 ], 150
or
w
o —
w
o o
() e o
o (o]
o
w
or
w
| 50 | 200 150 |
q 1 T 1

I1SO 4017-M16x45-8.8

Alternativ: Anker M16

mit Sechskantmutter
- 1SO 4032-M16-8

|
|
[
|
Sechskantschraube ‘
Scheibe #50x18x4 5

+— Pfosten Sigma 100
a=4.00 m (+)

Senkschraube M12x35
DIN 7969-8.8
Sechskantmutter

1S0 4032-M12-8
Scheibe 13 DIN 125

(+) Bei Mittelstreifenbreite <2.80 m, a=2.00 m

Einzelheit X
11

| 10

1

(1D)-(®) Mu 150 4032-M12-8

Vorgef. Ankerkonstruktion mit Prufung nach Richtlinie
oder Verbundanker M16 mit Zulassung des DIfBt
fur ungerissenen Beton
Schutzplanken-Konstruktionsteile nach TL-SP.
Ausgleichsschicht aus schwindfreiem, wasserdichtem
Kunststoffmortel (PC nach ZTV-SIB) oder wetterbe-
standiger elastischer Dichtungsplatte.
Korrosionsschutz nach ZTV-KOR bzw. nach DIN 267,
Teil 10.

Langlocher nach Montage mit bit. Fugenverguﬂmasse
nach TL bit. Fug verfullen.

Bund/Lander-Fachausschuf

Brucken- und Ingenieurbau

BMV

Abt. SiB

Verankerung
doppelter
Distanzschutzplanken
auf Beton

Richtzeichnung

Spl 2

Mai 1994

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




VkBI. Amtlicher Teil 577 Heft 17 — 1994

Seitenansicht Vorderansicht
1:10 1:10
|4 |
& '
[ —] |
& P !
& &p
o 1
] [Fp)
w0 |
| l
‘ ‘ 4+ Pfosten Sigma 100
) a=13/134 m
E‘:E:Lﬁ;eﬁg“oxﬂ‘o | Bolzen M6 auf l Senkschraube M12x35
8‘10)(300)(25’0 l Schonblech_ I D|N 7969‘88
Schonblech aufgeschweillt Sechskantmutter
BL10<320:210 X i woosrmes | ||| n s 0 mepatvania
aufgeschweifit . T~ 3n Scheibe #50x18x4 Scheibe 13 DIN 125
.2 :: O
|
Deckblech
Aussteifungen
Draufsicht
1:5 . .
Einzelheit X
250 11
10 150 | 100 10
|
= |
e —
o
, )
e e ||+ I —t
w =
2 v 0, ,
3 | o
I 1
2 = o ' -~
[ (=3 B o —_
- ™ N
£
o
('
o
w
o
w
o T (D@ Mu1s0 4032-M12-8
jso| 150 1S0) @) (®) Mu 150 4034-M12-Polyamid
Schutzplanken-Konstruktionsteile nach TL-SP. . _
Korrosionsschutz nach ZTV-KOR bzw. nach DIN 267, Bund/Lander-Fachausschull BMV
Teil 10. Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
Schonblech mit zusatzlicher Beschichtung in Anleh-
nung an den gewahlten Aufbau der angrenzenden Richtzeichnung
Bauteile. o Verankerung
Langlocher nach Montage mit bit. Fugenvergulimasse nfach
nach TL bit. Fug verfullen. ) eintacher Spl 3
Distanzschutzplanken P
auf Stahl
Mai 1994
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Seitenansicht Vorderansicht
110 ~ 110
[ J i
P !
_$_ $
Ny
| o
uwn
’ «© +— Pfosten Sigma 100
i a=4.00 m (+)
Fuliplatte, B mmo———[ Bolzen MIE auf — |
g[;‘gf;(;gifzes'o { ! Sc',;onb[:ch - } | rgleNn%sgcsl'ér%uge M12x35
Schonblech — | \ ! guczetzn:‘::““ ] ) N 75 cr: L
25.)1&22::?1:2;8& i &’\yx // 3 ‘ nsseo 4?)32-;1(1)6—8; : ’ 150 }/:okgz-:mzr_*g
’ N cheibe #50x18x4 | . Scheibe 13 DIN 125
=4 ,ﬁﬂ?‘%/ I RS
Deckblech
Aussteifungen
+ Bel Mittelstreifenbreite <2.80 m, a=2.00 m
Draufsicht
15 Einzelheit X
300 . 11
10 150 L 150 1410
A o .
o | {] i
oi
s
—+ L - —
@ | NN e
| S WL
= 3 N ~
& T ]| —r
o %
v !
—
3
ml
I -
e _
50, 200 } S0 | (D-(%) My 150 4032-M12-8
Schutzplanken-Konstruktionsteile nach TL-SP. . _
Korrosionsschutz nach ZTV~-KOR b‘z\«‘ nach DIN 267, Bund/Lander-Fachausschull BMV
Teil 10. Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
Schonblech mit zusatzlicher Beschichtung in Anleh-
nung an den gewdhliten Aufbau der angrenzenden Richtzeichnung
Bauteile. o Verankerung
Langlocher nach Montage mit bit. Fugenvergufimasse d It
nach TL bit. Fug verfillen. ) oppelter Sol 4
Distanzschutzplanken| 2 P
auf Stahl
Mai 1994
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Bauwerks-Nummer
4/5(6|7 8|9 10| (1112

Bauverwaltung KA 15n

Dienststelle Ka151) .

Amt NS Protokoll fiir Ubergangskonstruktion A 153y Bauwerk

uwerksname
15(16{17{18||19|20 Blatt-Nr. ___" ql”[“””ll””’“
Ersteinbau / Austausch?

Auftragnehmer: Hersteller:
Auftrags-Nr.: Fachkraft (Name):
Zeichnungs-Nr.: anwesend am:
Konstruktionsart: mit Regelprifung/

Prifung im Einzelfall ?

Fremduberwachung (Uberwachungszeichen/Uberwachungsbestatigung) 2

1 Einbauort (Widerlager, Achse)

2 Anlieferungsdatum
3 Bescheinigung 3.1B nach EN 10204 (DIN 50049) vorhanden
4 Werkzeugnis 2.2 nach EN 10204 (DIN 50049)-vorhanden

Arretierung fest und planmaBig

Voreinstellung planmaBig

(o]
vor dem Einbau

7 Sauberkeit und Korrosionsschutz
8 Ordnungsgeman abgeladen, gelagert, abgedeckt
9 Einbauanweisung vorhanden und vollstandig
10 Temperatur Luft/Bauwerk (°C) / /
11 Voreinstellung geandert/korrigiert
12 Arretierung geldst am
13 Abstand der Randprofil-innenkanten nach Verbindung mit dem Bauwerk
3
14 é Hohenkontrolle geman Gradiente/Ausgleichsgradiente erfolgt
(]
15 Freigabe zum Betonieren am
16 Lieferschein-Nr. fir Beton
17 Einbetoniert am
18 Bemerkungen, besondere Hinweise usw. (ggf. auf zusatzlichem Blatt)
FuBnoten: " Wenn >2 Ubergangskonstruktionen fortlaufende Nr.  ? Nichtzutreffendes streichen
Aufgestelit: - Gesehen: —
Ort Datum Ort Datum
Auftragnehmer 7 Auftraggeber
Bund/Lénder-FachausschuB BMV Formblatt Mai .
Briicken- und Ingenieurbau Anlage 7 zum Bauwerks- 1994 Ube 2
Abt. StB buch nach DIN 1076

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Querschnitt
15

r——x:r
W o]
|

3200

als Festpunkt

{ TR W

| =)

Schnitt A-A

15

A
ST ////////, /

-
7///{//{////////
LSS
s /,///, s/

s ye

Scheibe s=7 mm
Osenmuffe M16x100 mit
Kontrolloffnung

DIN 975

KA

Ankerschiene

Hakenkopfschraube
M16x40 mit Sechskant-
mutter 1S0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

Sechskantverbindungs-
muffe mit Kontrolloff-

Gewindestange MI16

Sechskantmutter
1S0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

Rohrschelle =260x6 mit
l Elastomerstreifen 8 mm

Anwendungsbereich fur Rohre DN 150 bis ON 600.
Statische Nachweise erforderlich.

Ankerschiene mit allg. bauaufsichtlicher Zulassung.
Festpunkte ¢ 6 m (Bruckenablauf kann auch Fest-
punkt sein).

Befestigungsteile u. Verbindungsmittel aus nicht-
rostendem Stahl, Stahlgruppe A&, Werkstoff-Nr 14401
oder 1.4571

Rohrlange | £ 3,00 m mit Aufhangungen in 0,25 | und
0,75 L

Gleichwertige Alternativen zur Darstellung sind
moglich.

Bund/Lander-Fachausschuf}

Brucken- und Ingenieurbau

BMV

Abt. St8

Rohraufhangung

Ankerschiene waagerecht

Richtzeichnung

Was 13

Mai 1994
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Querschnitt

1.5 H_A s // // ///

Ankerschiene

Hokenkopfschraube
M16x40 mit Sechskant-
mutter IS0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

L 70x7 DIN 1028, 1=100
Bohrung ¢ 17

Sechskantschraube
1504017-M16x50,
Scheibe 17 DIN 125

Osenmuffe M16x100 mit
Kontrolloffnung

Sechskantmutter
I1ISO 4032-M16

Gewindestange M16
DIN 975

Sechskantmutter
150 4032-M16 u.
| Scheibe 17 DIN 125

Schnitt A-A

. Rohrschelle m260x6 mit
1:5 Elastomerstreifen 8 mm

Sechskantmutter
1S0 4032-M16 u.
Scheibe 17 DIN 125

Scheibe =7 mm

Anwendungsbereich fur Rohre DN 150 bis DN 600
Statische Nachweise erforderlich.

Bund/Lander-Fachausschul} B M V

Ankerschiene mit allg. bauaufsichtlicher Zulassung. {Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
Lange der Gewindestangen £ 1000 mm.

Befestigungsteile u. Verbindungsmittel aus nicht- Richtzeichnung
rostendem Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr 14401

oder 14571 Roh Fhe

Rohrlange | £ 3,00 m mit Aufhangungen in 0,25 | ohraurhnangung w 14
und 0,75 L. Ankerschiene geneigt as

Gleichwertige Alternativen zur Darstellung sind
moglich. Mai 1994

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Querschnitt

1.5

Rohrschelle =260x6 mit
Elastomerstreifen 8 mm

Sechskantschraube
150 4017-M16x40 u.
Scheibe 17 DIN 125

j

\Gewindeplol'l'e M16
40x30
Rohrsattel aus
Grundplatte 160x70x8 mit Kunststoff
Langloch 17x30 Schlitzschiene 50x40x3
Hakenkopfschraube M16x30 mit Sechskant-
mutter 150 4032-M16 u. Scheibe 17 DIN 125
Ankerschiene
Einzelheit X
15
o
iE zE o
O| —
o
o
70
Statische Nachweise erforderlich. Bund/Lander-Fachausschuf] BMV

Anwendungsbereich fur Rohre DN 150 bis DN 200.
Ankerschiene mit allg. bauaufsichtlicher Zulassung.
Befestigungsteile u. Verbindungsmittel aus nicht-

Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB

rostendem Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr.14401 Richtzeichnung
oder 14571

Rohrlange | ¢ 3,00 m mit Auflagerung in 0,25 | und Rohrouflcgerung

0,751 bis DN 200 Was 15

Gleichwertige Alternativen zur Darstellung sind
moglich. Mai 1994
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Querschnitt

15

Rohrschellec=5260x6 mit
Elastomerstreifen 8 mm

~—Sechskantschraube
I1SO 4017-M16x40 u.
/ Scheibe 17 DIN 125
Gewindeplatte Mi6
40x30

Rohrsattel aus
Kunststoff

Schlitzschiene 50x40x3

Grundplatte 160x70x8 mit
Longloch 17x30

Hakenkopfschraube M16x30 mit
Sechskantmutter 1S0 4032-M16

u. Scheibe 17 DIN 125 Einzelheit X
\-Ankefschiene 1:5

25

0L e
115
160

o
N
|
.10
.*__—_
Statische Nachweise erforderlich. . Bund/Lander-Fachausschufl BMV
Anwendungsbereich fur Rohre DN 150 bis DN 600. . )
Ankerschiene mit allg. bauaufsichtlicher Zulassung. [Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
Befestigungsteile u. Verbindungsmittel aus nicht- - :
rostendem Stahl, Stahlgruppe A4, Werkstoff-Nr.1.4401 Richtzeichnung
oder 1.#571. . ;
go7h5rllongg | € 3,00 m mit Auflagerung in 0,25 | und Rohrouflagerung w 16
bis DN 600 as
Gleichwertige Alternativen zur Darstellung sind
moglich. Mai 1994
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Ansicht A

115

Schmieroffnung 98

X —4r
T . N
D BN - A - =
[ Fuhrungsnocken
w
. o ~3
Gelenkbolzen . Fuhrungsschlitz
: ﬁ LS./
____________ e RS
—_ - - — s — e — [T N W UG | SU— (:——\—
65 :
S B B R | — :
1 Senkschraube zur |5 / |
Deckelbefestigung m—v:/{ - }
- - — —r
Locher zur Befestigung Schmieroffnung 8
des Schlosses an der Tur ,
) 21 198 20 |
| I
. |
Draufsicht
ol ©
................. Ty | L
(: """""" - Schmierdffnungen:#g !+ : T """"" :)
! w @ 2 ' @ w :
:C oIl TIIIIIIILI -0-7— S S oS .'.'.'t':':':':':".._:.’,.':.';.:.:{-.:_:_.‘_'.'.'.'.'..'.'91:,:_:_;_"_:_:_:_;;—
2 < '
o g‘ ;.x
N B A 8525
b 1 8893
— = > ..
| N Notschlussel
¢ (zum Offnen der Tur
— von innen)
| 25 | ~23 W
1 1 1 T w
m .. .. .
e — i ma———— u’ Schlussel fur Sicher-
I o heitsschlof3
¢! (Bartausfuhrung nach
lr Schiofhersteller)
100 | ~23 |
T 7
Sicherheitsschlofi mit Durchsteckschlussel wird ge- . _
fertigt zB. bei der Fa Werner Scatturin Metallbau Bund/Lander-Fachausschull BMV
GmbH & Co.KG, Nobelstrafle 8-9, 12057 Berlin, Tele- Brucken- und Ingenieurbau Abt. StB
fon: 030/684 10 60/69
Schliefivorgang: IRichtzeichnung
1. Schlussel durchstecken Schlosser vor dem
2. Schlussel drehen Einbau ausreichend -
3. Schlussel zuruckziehen mit Graphit schmieren. __Spe'Z'Ol_SChlc_’_B ZU 5
4. Auf- bzw. zuschlieflen fur Emshegsfuren 9
Korrosionsschutz: Gehause galvanisch verzinkt und
passiviert, Schlusset verchromt, Zuhaltungen aus -
Messing. Mai 1994

(VKkBI. 1994, S. 550)
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Nr. 175 Allgemeines Rundschreiben StraBen-
bau Nr. 25/1994
Sachgebiet 17: Haushalts-Aufstellung
und -Vollzug

Bonn, den 19. August 1994
StB 24/06.26.10/17 Va 94

Oberste StraBenbaubehorden
der Lander

— Verteiler P —
nachrichtlich:
DEGES

Haushaltsvollzug Epl. 12, Kap. 1210, Bundesfernstra-
Ben; Ubersicht Uber den Stand der Mittelbewirtschaftung
(§ 5 Abs. 5 der 2. AVVFStr), Nachweis der Istausgaben

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 9/1983 —
StB 11/06.26.10/29 Va 93 vom 13. Juli 1983 (betr. Uber-
sicht Uber den Stand der Mittelbewirtschaftung,
Nachweis der Istausgaben)

Anlagen: 3

Die in meinem ARS Nr. 9/1983 getroffenen Regelungen
bedurfen einiger Anderungen, Erganzungen bzw. Klar-
stellungen.

1. Allgemeines

Durch die Ubersicht Uber den Stand der Mittelbewirt-
schaftung und den Nachweis der Istausgaben ist das
Bundesministerium fur Verkehr uber die Sollanderun-
gen durch die von den Landern ausgefuhrten
Mittelausgleiche und Uber die Istausgaben zu unter-
richten.

2. Ubersicht iber den Stand der Mittelbewirtschaftung

Abweichend von der Mittelbereitstellung ist es den
nachgeordneten Mittelverteilern (MV) bzw. Titelver-
waltern (TV) durch die Deckungsfahigkeit vieler
Haushaltstitel moglich, Ansatze der verteilten Mittel
auszugleichen. Diese Veranderungen sind mir mit
dem Stand vom

30. September des Ifd. Jahres

als Ubersicht Uber den Stand der Mittelbewirtschaf-
tung bis zum

20. Oktober eines jeden Jahres
in einfacher Ausfertigung zuzuleiten.

Die Ubersicht s o | | der Anlage 1 entsprechen. Sie
enthalt in den Spalten 1 und 2 a | | e bewirtschafteten
Titel in aufsteigender Reihenfolge. In den Spalten 3
(Soll zum 30. 9. 19...... DM/Pf) und 4 (Ansatz nach
Mittelausgleich DM/Pf) sind die jeweils verteilten und
die neuen Ansatze anzugeben. Dabei ist zu
berucksichtigen, daB alle bis zum Jahresende vor-
aussehbaren Veranderungen im Rahmen der aktuel-
len Vorgabe zu berucksichtigen sind. In jedem Fall ist
zu prufen, ob die Deckungsfahigkeit gegeben ist.
Hierbei weise ich nachdrucklich auf die Jahrlichkeit
des Bundeshaushalts hin; Mittel aus anderen
Haushaltsjahren stehen nicht zur Verfugung.
Zweckgebundene Zuweisungen durfen nicht in den
Mittelausgleich einbezogen werden.

Am Ende der Tabelle ist jeweils die Kapitelsumme
(Summe insgesamt) zu bilden. Diese durfen nicht
voneinander abweichen.

Erganzend hierzu weise ich darauf hin, daB Mittel-
ausgleiche nur unter Beachtung der Haushaltsbe-
stimmungen (z. B. ausreichende Veranschlagung
einer MaBnahme bzw. Verkehrseinheit [§§ 24 und 54
BHO]) mbglich sind. Einschrankende Bestimmungen
z. B. nach § 46 BHO sind zu beachten. Die Betrage
sind in DM und Pf anzugeben.

Der bisherige Nachweis zum 15. Januar mit Stichtag
RechnungsschluB wird Bestandteil des Nachweises
der Istausgaben (Anlage 2).

. Nachweis der Istausgaben

Der Nachweis der Istausgaben aktualisiert die im
Bundeshaushalt bzw. StraBenbauplan ausgewiese-
nen Solldaten und weist das kassenmaBige Jahres-
ergebnis des jeweiligen Haushaltsjahres aus. Er ist in
doppelter Ausfertigung umgehend nach AbschluB der
Bucher spatestens bis zum

1. Februar eines jeden Jahres

vorzulegen. Fristverlangerung ist in begrundeten
Fallen zu beantragen.

Der Nachweis besteht aus der Ubersicht der Titel (An-
lage 2) und die Ubersicht der MaBnahmen (Anlage 3):

Die Ubersicht der Titel enthalt a | | e bewirtschafteten
Titel in aufsteigender Reihenfolge mit den verteilten
Mitteln und den Istausgaben (kassenmaBiges Jah-
resergebnis). Die Betrage sind in DM und Pf anzuge-
ben und am Ende sind die jeweiligen Spaltensummen
zu bilden. Eine Abstimmung mit den Kassen-
zahlen ist unbedingt erforderlich.

Solange noch im herkdbmmlichen Buchungsverfahren
gebucht wird, sind die Kassenzahlen d i e s e s
Verfahrens mafBgeblich.

In der Ubersicht der MaBnahmen (Anlage 3) sind alle
einzel veranschlagten MaBnahmen in der Reihen-
folge des StraBenbauplans nach Titeln getrennt dar-
zustellen.

Am Ende der Ubersicht eines jeden Titels sind in
einer Summe die Ausgaben der nicht einzeln veran-
schlagten MaBnahmen anzugeben, so daB die Titel-
summe mit der Summe der Ubersicht nach Anlage 2
Ubereinstimmt.

Neben den Angaben zur Identifizierung der MaBnah-
me sind die im Haushalt veranschlagten Kosten, die
Ausgaben bis zum RechnungsschluB des Vorjahres
und die Ausgaben des abgeschlossenen Haushalts-
jahres der MaBnahmen in DM und Pf anzugeben. Bei
Uberschreitung der im Haushalt veranschlagten
Kosten (Ausgaben Vorjahr plus Ausgaben Ifd. Jahr
sind groBer als Veranschlagung), ist jede Uberschrei-
tung in Spalte 7 einzeln zu begrunden (s. hierzu auch
§ 37 BHO). In diesem Zusammenhang weise ich dar-
auf hin, daB im Ubrigen die Einplanungsgrenzen der
MaBnahmen bei den einzelnen Titeln strikt einzuhalten
sind. MaBgeblich hierfur sind die jeweiligen
Haushaltserlauterungen bzw. Haushaltsvermerke.

Abweichend von meinem Muster nach Anlage 3 bin
ich damit einverstanden, daB als Nachweis fur die
einzeln veranschlagten BaumaBnahmen auch ein
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einseitig gedrucktes Exemplar des festgestellten
StraBenbauplans des betreffenden Haushaltsjahres
verwendet werden kann. Fur den jeweiligen Ge-
schaftsbereich sind nur die in Betracht kommenden
Seiten zu verwenden. Dieses Exemplar ist entspre-
chend der Anlage 3 und den genehmigten Ergan-
zungen zu verandern. Bei Zahlungen ohne Haus-
haltsermachtigung ist in diesem Fall fur jede Uber-
schreitung analog zu Spalte 7 der Anlage 3 eine
Begrundung auf einem gesonderten Blatt beizufugen.

4. Sonstiges

Durch dieses ARS wird mein ARS 9/1983 vom 13. 7.
1983 aufgehoben.
Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Lohrberg
(VkBI. 1994 S. 585)

Nr. 176 Richtlinien fur Regelquerschnitte
von Schiffahrtskanalen

Bonn, den 1. August 1994
BW 24/BW 23/BW 28/ 52.05.00/16 VA 94

Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

Mitte 30063 Hannover
West 48135 Munster
Sud 97018 Wirzburg
Ost 10117 Berlin

nachrichtlich:
Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

Nord 24043 Kiel
Nordwest 26590 Aurich
Sudwest 55127 Mainz

Bundesanstalt fur Wasserbau
KuBmaulstraBe 17, 76187 Karlsruhe

Bundesanstalt fur Gewasserkunde
Kaiserin-Augusta-Anlagen 15 — 17, 56068 Koblenz

Rhein-Main-Donau AG
LeopoldstraBe 28, 80802 Munchen

Richtlinien fur Regelquerschnitte von Schiffahrtskanalen

Die mit BezugserlaB eingefuhrten ,Richtlinien fur Regel-
abmessungen des nord-westdeutschen Kanalnetzes*
sind aufgrund neuer Ergebnisse aus Schiffahrtsver-
suchen unter Bericksichtigung Ihrer Stellungnahmen
Uberarbeitet worden. Ich ersetze sie hiermit durch die

1) Die Regelquerschnitte beriicksichtigen die Entwicklungen im
Binnenschiffsbau und der Flottenstruktur. Die in den 60er
Jahren fur das Europaschiff (9,50 m Breite und 2,50 m
Abladetiefe), das seit langerem kaum noch gebaut wird, ent-
wickelten Regelquerschnitte mit einem Querschnittsver haltnis
von n = 7 waren in erster Linie durch Gesichts punkte der wirt-
schaftlichen Fahrgeschwindigkeit bestimmt; damit war zugleich
—gemessen an der Beanspruchung der Kanalauskleidung — ein
unterhaltungsguinstiges Profil ge wahlt. Neben der Leichtigkeit
war die Sicherheit des Verkehrs bei den damaligen Rand-
bedingungen in hohem MaBe gegeben.

anliegenden ,Richtlinien fur Regelquerschnitte von
Schiffahrtskanalen® — Ausgabe 1994 —, die ich Sie ab
sofort bei einschlagigen BaumaBnahmen anzuwenden
bitte.

Der BezugserlaB ist hiermit aufgehoben.

Die Drucksachenstelle der WSV bei der WSD Mitte halt
die Richtlinien vorratig; zusatzlichen Bedarf bitte ich dort
anzufordern.

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Krause

Richtlinien
fur Regelquerschnitte von Schiffahrtskanalen
— Ausgabe 1994 —

Inhalt
1. Richtlinien fur Regelquerschnitte von Schiffahrtska-
nalen

Anlagen: 1.Regelquerschnitte

2. Abmessungen der Regel-
querschnitte fur R = 2000 m

3. Erforderliche Fahrspurbreiten
in Kurven

4. Wendestellen in Spundwand-
bauweise im T-Profil

5. Abzweigung eines Kanals
unter 120°/60°

2. Erlauterungen

Vorbemerkung

(1) Die Richtlinien gelten fur den Ausbau der verkehrsrei-
chen Schiffahrtskanale mit einem vorhandenen oder
erwarteten nicht unerheblichen Anteil an Schubver-
banden und/oder GroBmotorguterschiffen.

In Anlehnung an die seinerzeit fur kleinere Fahrzeuge
entwickelten Standards werden Regelquerschnitte fur
verschiedene Kanalprofile festgelegt; sie stellen einen
knappen Standard dar, lassen aber einen ausreichend
sicheren und im wesentlichen beschrankungsfreien
Ver1k)ehr mit Schiffen bis zur heutigen RegelschiffsgroBe
zu '),

Spezielle Randbedingungen (z. B. Flottenstruktur,
Verkehrsaufkommen) kbnnen zu Abweichungen von den
Regelabmessungen fuhren, wie z. B. fur Dortmund-
Ems-Kanal (Nord), Kustenkanal, Datteln-Hamm-Kanal
(Ost), die Stichkanale des Mittellandkanals, die Havel-
Oder-WasserstraBBe, den Havelkanal, den Teltowkanal.

Regelprofile

(2) Je nach Gestaltung der Ufer werden folgende

Regelprofile unterschieden (Anlage 1):

— Trapezprofil (T-Profil) — beidseitig gebdschtes Ufer

— Rechteckprofil (R-Profil) — beidseitig senkrechtes
Ufer

— Rechtecktrapezprofil (RT-Profil) — ein Ufer gebbscht,
das andere senkrecht

— Kombiniertes Rechtecktrapezprofil (KRT-Profil) —
unter Wasser senkrechte, im Wasserwechselbereich
und daruiber gebbschte Ufer.
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Das Trapezprofil ist — sofern nicht besondere Rand-
bedingungen gegeben sind — das wirtschaftlichste und
Okologisch gunstigste Kanalprofil. Es ist als Standard-
profil Uberall dort vorzusehen, wo nicht aufgrund beson-
derer Randbedingungen auf die raumsparenden RT-,
KRT- und R-Profile ausgewichen werden mu8.

Regelschiff
(3) Regelschiffe fur die Regelprofile sind der

— Schubverband (SV) mit | =185 m, b = 11,40 m (bzw.
11,45 m), t = 2,80 m (in Ruhe) und/oder das

— GroBmotorguterschiff (GMS) mit | =110 m, b = 11,40
m (bzw. 11,45 m), t = 2,80 m (in Ruhe).

Als Entwurfs-Geschwindigkeit ist eine Fahrgeschwindig-

keit der Regelschiffe mit rd. 9 km/h fur die Einzelfahrt

angenommen. Dabei tritt im Regelprofil eine Einsinktiefe

(fahrdynamisches Einsinken) bis zu 0,45 m auf.

Begegnungen
(4) Die Begegnungen von Regelschiffen sind
Bemessungsfall fur die Regelprofile. Bei Begegnungen
wird erfahrungsgemaB die Geschwindigkeit auf etwa 7
km/h reduziert. Dabei reduziert sich die Einsinktiefe auf
rd. 0,35 m.

In Ausnahmefallen kann in Kurven die Begegnung SV/
SV auf weniger Raum beanspruchende Begegnungs-
kombinationen (z. B. SV/GMS oder GMS/GMS) einge-
schrankt werden. Dies kann besonders bei geringer
Verkehrsfrequenz dieser Einheiten und bei Uberdurch-
schnittlich hohen Ausbaukosten angezeigt sein.

Uberholungen

(5) Ein durchgehend mogliches Uberholen der Regel-
schiffe ist nicht Bemessungsfall, weil dies zu wirtschaft-
lich nicht vertretbaren Querschnitten fuhren wirde.

Fahrspurbreite B,

(6) Die Fahrspurbreite B, ist der von einem Regelschiff
beanspruchte Teil der Kanalbreite. Bei Kanalen mit
FlieBgeschwindigkeiten <= 0,5 m/s betragt sie bei
Begegnungen fur SV und GMS in Geraden und Kurven
mit einem Kurvenradius R = 2000 m im R-Profil und im
KRT-Profil 16 m, im RT-Profil 16 m/15,5 m und im T-Profil
15,5 m (Anlage 2). (Fur das Europaschiff betragt die
Fahrspurbreite ca. 13,30 m.)

In Kurven mit R < 2000 m ist B; neben den
Abmessungen der Regelschiffe abhangig vom Kurven-
radius R und vom Driftwinkel. Fur R <2000 m ist By nach
Anlage 3 zu ermitteln.

2) Die Sicherheitsabstande beriicksichtigen die beobachtete
Streuung des Raumbedarfs.

3) Hierbei wird davon ausgegangen, daB der verfugbare Raum
von beiden Schiffen gleichmaBig ausgeschopft wird.

4) Mittelwerte aus Naturfahrversuchen gemaB VBD-Versuchs-
bericht Nr. 1227 ,Fahrdynamische GroBversuche mit zwei
GroBmotorguterschiffen mit und ohne Schubleichter im DEK*
und VBD-Bericht Nr. 1330 ,NaturgroBe fahrdynamische
Versuche im Trapezprofil (MDK) mit dem Schiffstyp ,Johann
Welker’, einem GMS und einspurig-zweigliedrigen Schubver-
banden®.

Horizontale Sicherheitsabstande S2)

(7) Der Sicherheitsabstand Sy zwischen den Fahrspuren
betragt bei allen Regelprofilformen 2 m (Anlagen 1 und
2).

Bei senkrechtem Ufer betragt der Sicherheits- und
Sichtabstand S, der Fahrspur zum Ufer 4 m (Anlagen 1
und 2).

Bei durchgehend gebbschtem Ufer betragt der
Sicherheitsabstand Sg in Hohe der maBgebenden
Tauchtiefe ca. 1,5 m3 (Anlagen 1 und 2).

Raumbedarf B

(8) Der Raumbedarf B ist die Summe der Fahrspuren B
bei Begegnung zuzuglich Sicherheitsabstand Sg zwi-
schen den Fahrspuren (Anlage 1).

Der Raumbedarf betragt im R-Profil und im KRT-Profil 34
m4), im T-Profil 33 m* und im RT-Profil 33,5 m (Anlage 2).

Fahrrinnenbreite Bg

(9) Die Fahrrinnenbreite Bg ist die Summe aus
Raumbedarf und den beidseitigen Sicherheits- und ggf.
Sichtabstanden zu den Ufern.

MaBgebende Tauchtiefe t, des Regelschiffs

(10) Bei einer Begegnung ist das fahrdynamische
Einsinken der Regelschiffe zu berlcksichtigen; die maB-
gebende Tauchtiefe der voll abgeladenen Regelschiffe
betragt t, = 2,80 + 0,35 = 3,15 m.

Bei deutlich ausgepragter Hauptverkehrsrichtung kann
die Berucksichtigung von geringer abgeladenen Schiffen
in der Nebenverkehrsrichtung im T- und RT-Profil mit
maBgebend sein.

Betriebswasserstande BWu/BWo

(11) Bei der Festlegung der Querschnittsabmessungen
und Lichtraumprofile sind ausgehend vom Normalwas-
serstand auch Wasserspiegelschwankungen zu beruck-
sichtigen. Hierbei ist zwischen haufigen und langer andau-
ernden Wasserspiegelschwankungen (z. B. infolge
Wasserbewirtschaftung, Wind, FlieBgefalle) und kurzzeiti-
gen Schwankungen aus dynamischen Einflussen des
Schiffahrts- und des Schleusenbetriebs zu unterscheiden.

Zu berucksichtigende haufige und langer andauernde
Wasserspiegelschwankungen sind durch obere und
untere Betriebswasserstande BWo und BWu zu begren-
zen, die durch Steuer- und Regeleinrichtungen in einem
wirtschaftlich vertretbaren MaB einzuhalten sind.
MaBgebend fur den Kanalquerschnitt ist BWu, fur den
Freibord BWo. Bei Querschnitten mit Minder- oder Uber-
breiten und bei Kanalstrecken mit groBen Schleu-
sensunkwellen sind Einzelfallbetrachtungen zur Fest-
legung von BWo und BWu vorzunehmen.

Daruber hinausgehende kurzzeitige Wasserspiegel-
schwankungen (x dyn Z) sind nur bei dem Licht-
raumprofil und bei sicherheitsrelevanten Bauwerken wie
z. B. Kanalbrucken zur Festlegung des Kanalquer-
schnitts zu berucksichtigen.

Die Betriebswasserstande (BWo und BWu) und die kurz-
zeitigen Wasserspiegelschwankungen (= dyn Z) sind fur
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jede Kanalhaltung, ggf. auch fur einzelne Strecken-
abschnitte (z. B. bei langen Kanalhaltungen) gesondert
zu ermitteln®).

Wassertiefe T

(12) Die Wassertiefe T betragt 4 m, bezogen auf den
unteren Betriebswasserstand BWu (Anlagen 1 und 2).

Freibord f

(13) Der Freibord f (Abstand der Oberkante der
Boschungsbefestigung bzw. der Spundwandoberkante
zum oberen Betriebswasserstand) betragt 0,7 m. Wenn
die Spundwandoberkante im R-Profil weniger als 0,7 m
Uber den oberen Betriebswasserstand gelegt werden
soll, ist die anschlieBende Bbschung bis 0,7 m Uber den
oberen Betriebswasserstand zu befestigen.

Spundwandoberkante im KRT-Profil

(14) Beim KRT-Profil soll die Oberkante der Spundwand
0,2 m unter dem Normalwasserstand, bzw. mindestens
0,1 m unter unterem Betriebswasserstand liegen (Anlage
1). Aus 0Okologischen Grunden und fur Wildausstiege
kann die Oberkante tiefer gelegt werden. Die Spund-
wandflucht ist radargerecht zu markieren.

Boschungsneigung

(15) Uferbbschungen im T- oder RT-Profil erhalten eine
Neigung von 1:3 ©),

Lichtraum

(16) Der von Einbauten freizuhaltende Lichtraum unter
Kreuzungsbauwerken umfaBt die lichte Durchfahrtshbhe
h; und die lichte Durchfahrtsbreite (Anlage 1). Die lichte
Durchfahrtshohe h; (ausgenommen Leitungskreuzun-
gen) betragt mindestens 5,257) m Uber oberem Betriebs-
wasserstand® (BWo) und den kurzzeitigen Wasser-
spiegelschwankungen (+ dyn Z).

Gefahrenraum

(17) Der Gefahrenraum? fur eine WasserstraBe umfaBt
den Raum, den ein fehlmanobvriertes Wasserfahrzeug

5 Fur die statisch-konstruktive Bemessung der Bauwerke gelten
Bemessungswasserstande, die in der Regel von den
Betriebswasserstanden abweichen.

6) Bei den 0. g. Abmessungen ergeben sich Querschnittsverhalt-
nisse n = A /Ag von rd. 5,4.
(n = Querschnittsflache Kanal A, /Querschnittsflache des abge-
ladenen Bemessungsschiffs Ag)

7) Beriicksichtigt gemaB ECE-Resolution Nr. 30 (Klassifizierung
der Europaischen BinnenwasserstraBen, FuBnote 2 zur
Klassifizierungstabelle) einen Sicherheitsabstand von etwa 30
cm zwischen hochstem Fixpunkt des Schiffes oder seiner
Ladung und einer Bricke.

8) Der ErlaB BW 21/52.12.00/117 VA 77 vom 22. Juni 1977 tber
,Grundsatze fur die lichten Durchfahrtshohen und Durch-
fahrtsbreiten bei Brucken Uber BundeswasserstraBen* bleibt unbe-
ruhrt.

9 Fur die Uberprufung des Gefahrenraums hinsichtlich
SchiffsstoB gelten die mit ErlaB BW 21/52.12.00/128 VA 89 vom
7. Marz 1990 eingefuhrten ,Ansatze fur die Ermittlung des
Lichtraumprofils an BundeswasserstraBen® in Verbindung mit
ErlaB BW 21/52.12.00/34 BAW 86 vom 7. Mai 1986.

10) zur Bauausfuhrung siehe VV-WSV 2203 ,Naturschutz und
Landschaftspflege an BundeswasserstraBen®, Hinweise.

erreichen kann. Er ist bei Kreuzungsbauwerken unter
Zugrundelegung des oberen Betriebswasserstandes
(BWo) zuzuglich den kurzzeitigen Wasserspiegel-
schwankungen (+ dyn Z) zu ermitteln. Fur Festlegungen
zur Freihaltung des Gefahrenraumes von Bauwerks-
teilen sind Nutzen/Kosten-Kriterien zu beriicksichtigen.
Fur Bauwerksteile, die innerhalb dieses Gefahrenraums
liegen, ist ein Nachweis der Sicherheit gegen SchiffsstoB
zu fuhren. Pfeiler bzw. Widerlager sind in der Regel bei
gebbdschtem Ufer hinter der Boschungsbruchkante anzu-
ordnen; bei senkrechtem Ufer mindestens 1 m hinter der
Uferkante.

Betriebswege

(18) Auf beiden Ufern soll ein durchgehender Be-
triebsweg mit Anschlussen an das offentliche Verkehrs-
netz angelegt werden. Die befestigte Betriebswegbreite
betragt 3 m. Die Betriebswege'?) sollen mindestens 0,7
m Uber dem oberen Betriebswasserstand (BWo) liegen.
Die lichte Breite der Betriebswege zwischen festen
Einbauten betragt mindestens 4 m.

Die lichte Durchfahrtshohe uber dem Betriebsweg (hy)
soll 4,0 m nicht unterschreiten. Sie darf grundsatzlich
nicht fur die Festlegung der Konstruktionsunterkante des
Kreuzungsbauwerks maBgebend sein; ggf. kann die
Hobhenlage des Betriebsweges entsprechend reduziert
werden.

Linienfuhrung
(19) Kurven sind als Kreisbbgen auszubilden. Als Uber-
gang zur Geraden sind, soweit erforderlich, Kreisbdgen

zu verwenden. Kurvenverbreiterungen sind im Regelfall
an der Innenkurve anzuordnen.

Liegestellen

(20) Liegestellen sollen senkrechte Ufereinfassungen
erhalten, deren Oberkante 1,2 m Uber dem oberen
Betriebswasserstand liegt. Liegestellen sind uber
Betriebswege an das offentliche Verkehrsnetz anzu-
schlieBen.

Die Lange der Liegestelle soll mindestens 220 m betra-
gen. Dieses GrundmaB ist bei groBerem Bedarf um das
Vielfache von 110 m zu erweitern.

Die Wasserspiegelbreite der Regelquerschnitte ist an
einschiffigen Liegestellen auBerhalb der Fahrrinnen-
breite B um 15 m, an zweischiffigen Liegestellen um 27
m zu vergroBern. Im Ubergang vom Regelprofil zum
Liegestellenprofil soll das Ufer im Grundrif3 eine Neigung
von 1:4 zur Uferlinie der Liegestelle erhalten.

Wendestellen

(21) Wendestellen sollen im Grundri3 trapezformig mit
einem Wendesektor von 110 m angelegt werden. Eine
Fahrrinnenhalfte soll beim Wenden frei bleiben (Anlage
4).

Abzweigungen

(22) Bei rechtwinkligen Abzweigungen soll der
Ausrundungsradius der Uferlinien R = 350 m sein. Bei
spitzwinkligen Abzweigungen > 60° soll der Ausrun-
dungsradius 150 m moglichst nicht unterschreiten. Ein
Beispiel fur eine Abzweigung unter 120°/60° ist in der
Anlage 5 dargestellt.
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B == Raumbedarf fir Begegnung Sg = Sicherheitsabstand zwischen den Fahrspuren

B4 = Fahrspurbreite Sy = Sicherheits- und Sichtabstand zum Ufer

B¢ = Fahrrinnenbreite S = Sicherheitsabstand zur Baschung in Tiefe t,
B\ = Wasserspiegelbreite f = Freibord
BW, = Unterer Betriebswasserstand h; = lichte Durchfahrtshghe fiir Kanal
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dynZ = kurzzeitige Wasserspiegelschwankung T = Wassertiefe
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Wendestelle in Spundwandbauweise im T-Profil Anlage s
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Anlage zu
BW 24/BW 23/BW 28/52.05.00/16 VA 94

Erlauterungen

1. Allgemeines

(1)Fur die verkehrsreichen WasserstraBen sind die
Regelabmessungen beim Ausbau uneingeschrankt
anzuwenden, wenn das nach dem VerhaltnismaBig-
keitsgrundsatz gefundene planerische Abwagungser-
gebnis (Prufungsergebnis) bei Wurdigung aller Belange
dies zulaBt.

Dies ist dann gegeben, wenn die mit Anwendung eines
Regelprofils verbundenen Eingriffe in schutzwirdige
Rechtsguter — Natur und Landschaft, dem Allgemeinwohl
dienende Anlagen und Einrichtungen, Rechte Dritter —
durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen angemessen
ausgeglichen werden kbdnnen. Dabei sind volkswirt-
schaftliche Entschadigungsleistungen infolge von
Eingriffen in Rechte Dritter oder — bei Einengung des
Ausbauprofils — Kosten von Wartezeiten der Schiffahrt,
wenn mit der Querschnittswahl Begegnungsverbote fur
bestimmte FahrzeuggroBen in Betracht zu ziehen sind.

Fuhrt die planerische Abwagung (Prufung) zu dem
Ergebnis, daB ausnahmsweise Einschrankungen eines
Regelprofils angezeigt sind, so ist eine Alternativplanung
mit denselben Prufungsschritten durchzufuhren, bis eine
angemessene Planung gefunden ist.

(2)Die geometrischen Verhaltnisse auf den noch nicht
ausgebauten Kanalstrecken lassen zwar noch vertretba-
re Grenzen fur die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs im Status quo erkennen, kbnnen aber
nicht unmittelbar zur Ableitung eines Standards fur den
Wasserstraen-Ausbau verwandt werden.

(3)Einsparungen bei Ausbau unterhalb des Regel-
standards werden i. d. Regel durch Mehrunterhaltungs-
kosten ausgeglichen. Die Festlegung des Ausbau-
standards miBt sich daher nicht an Differenzkosten, son-
dern an angemessenen Anforderungen an Sicherheit
und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs.

2. Raumbedarf

(4)Fur das fahrdynamische Verhalten der Fahrzeuge, fur
deren horizontalen und vertikalen Bewegungsspielraum,
sind stromungsdynamische Vorgange mafBgebend.
Physikalisch maBgeblich fur den Raumbedarf sind das
Ruckstromfeld und die Einsenkungsmulde sowie u. a. die
von der Fahrgeschwindigkeit abhangigen Ruderkrafte
bei den jeweiligen Begegnungs-/Fahrzustanden; auBer-
dem sind die Steuerimpulse des Schiffsfuhrers, die
Orientierungsbedingungen zum Ufer sowie Storeinflusse
(z. B. eingeschrankte Sicht, Seitenwind) beachtlich. Es
liegt auf der Hand, daB diese Einflusse in der Summe
erheblich kritischer sind als diejenigen bei reibungs- bzw.
spurgefuhrten Fahrzeugen. — Daneben ist zwischen dem
Fahrverhalten bei einer Einzelfahrt und beim Be-
gegnungsvorgang zu unterscheiden. Bei Einzelfahrt ist
der Raumbedarf in der Regel groBer als bei Be-
gegnungen, da bei Begegnungen die Schiffsfuhrer die
Fahrgeschwindigkeit in der Regel auf die optimale
Begegnungsgeschwindigkeit reduzieren mussen.

(5)Die fahrdynamischen Fahrversuche (FuBnote 4 der
Richtlinien), auf die sich der maBgebende Raumbedarf
abstutzt, fanden unter fast idealen (gegenuber der Praxis
gunstigen) Bedingungen statt: kein Wind, gute Sicht,
geubte Schiffsfuhrer, hoher Standard der Fahrzeuge,
Uber 4,0 m Wassertiefe in der Versuchsstrecke. Aufgrund
dieser Bedingungen und des Wiederholungseffektes der
Versuche ist der Raumbedarf mit Sicherheit nicht Uber-
zogen, sondern knapp angesetzt.

(6)Ruckfuhrungen der Regelbreite (= Ruckfuhrungen des
Sicherheits- und Sichtabstandes S, bei senkrechtem
Ufer und/oder des Sicherheitsabstandes Sq bei gebosch-
tem Ufer) verandern die Verkehrssicherheit nachteilig;
dies um so mehr, wenn mit Einflussen zu rechnen ist, die
die Sicherheitsreserve der Fahrrinnenbreite aufzehren
(z. B. Seitenwind, Kleinschiffahrt).

(7)Generell sind Wasserspiegelbreiten unterhalb der
Standardempfehlungen, besonders uber groBere
Streckenlangen, problematisch. Bei haufigerem Auf-
treten von Storeinflussen kann ein Breitenzuschlag an-
gezeigt sein.

(8)Reduzierungen der Regelabmessungen haben eine
reduzierte Fahrzeuggeschwindigkeit (Einschrankung der
Leichtigkeit des Verkehrs) und erhdhten StreB des
Schiffsfuhrers zur Folge. Der Raumbedarf steigt — anders
als bei reibungs- oder spurgefuhrten Fahrzeugen — bei
sinkender Fahrgeschwindigkeit (Ausnahme: Manbvrier-
fahrt). Diese physikalischen Zusammenhange lassen
sich nicht dadurch kompensieren, daB dem Schiffsfuhrer
noch mehr abverlangt wird.

3. Eintauchtiefe/Sicherheitsabstande

(9)Bei normaler Fahrgeschwindigkeit bei Einzelfahrten
sinken die Fahrzeuge gegenuber der Ruhelage um bis
zu 0,45 m ein (Einsinktiefe); dieser Wert gilt fur das
Regelschiff bei 9 km/h in den Regelprofilen.

(10)Wird bei Begegnungen die normale Fahrge-
schwindigkeit beibehalten, so sinken die Fahrzeuge infol-
ge Superposition bis zum doppelten Wert ein. Die
Regelprofile erfordern deshalb eine entsprechende
Geschwindigkeitsreduktion vor der Begegnung. Werden
die Schiffsgeschwindigkeiten zu stark reduziert, verrin-
gern sich auch die Ruderkrafte und der Manbvrier-
spielraum wird enger. Die optimale Begegnungsge-
schwindigkeit wurde anhand von Modell- und Natur-
versuchen fur die Regelschiffe in den Regelprofilen zu
ca. 7 km/h ermittelt.

(11)In Anbetracht dessen ist die mit nur 0,35 m beruck-
sichtigte Einsinktiefe der Regelschiffe (Ziffer 10 der
Richtlinien) sehr knapp angesetzt. Dem Sicherheitsmafi
S, bei gebbdschtem Ufer kommt demnach doppelte Be-
deutung zu, und zwar im Hinblick auf die fahrdynamisch
bedingten horizontalen und vertikalen Schiffsbewe-
gungen.

(12)Bei leerfahrenden Selbstfahrern liegt infolge Trimm
die Tauchtiefe regelmaBig deutlich Uber dem Tiefgang
des Schiffes in Ruhelage; sie kann insbesondere bei
Ballastnahme derjenigen bei Vollabladung nahekommen.
Das Ballastieren von leeren Fahrzeugen ist lediglich
insoweit nutzlich, als mit einer hoheren Eintauchung des
Heckbereichs und einer groBeren Wasseruberdeckung
der Schiffsschraube das Fahr- und Stoppverhalten ver-
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bessert wird, kaum jedoch der Raumbedarf. Die
Tauchtiefe eines leeren GMS betragt rd. 1,70 m (fur das
Europaschiff rd. 1,60 m).

4. Wasserstande

(13)Bei Regelquerschnitten mit gebdschtem Ufer haben
Wasserspiegelschwankungen im Gegensatz zu
Querschnitten mit senkrechtem Ufer wegen der Gefahr
von Grundberiihrungen auf Bbschungen erhebliche
Auswirkungen auf die Befahrbarkeit. Daher sind langer
andauernde Einschrankungen des Regelquerschnitts
durch planmaBige Wasserspiegelschwankungen auf
jeden Fall zu vermeiden. Wasserspiegelschwankungen
infolge Windeinwirkung und Wasserbewirtschaftung, die
durch Steuer- und Regeleinrichtungen mit wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand eingehalten werden kbnnen, wer-
den durch die unteren und oberen Betriebswasserstande
(BW, und BW,) begrenzt; maBgebend fur den Regel-
querschnitt ist BW und fur den Freibord BW,. Fur das
Lichtraumprofil sind neben dem oberen Betriebswas-
serstand zusatzlich die kurzzeitigen Wasserspiegel-
schwankungen z. B. aus Schwall- und Sunkwellen zu
berucksichtigen. Fur sicherheitsrelevante Bauwerke sind
Einzelfallbetrachtungen durchzufuhren.

Fur die statisch-konstruktive Bemessung der Bauwerke
sind Bemessungswasserstande festzulegen, die ge-
sondert unter Berlcksichtigung zusatzlicher, kurzzeitiger,
dynamischer, betrieblicher und verkehrlicher sowie
auBergewdhnlicher Lastfalle zu ermitteln sind.

5. Wassertiefe

(14)Das Verhaltnis von Wassertiefe zu Tiefgang (ohne
Einsinktiefe) stellt mit etwa 1,4 ein fur die Manbvrier-
fahigkeit zwar knappes aber ausgewogenes Maf3 dar.

(15)in der Geraden kann durch eine VergroB3erung der
Wassertiefe Uber 4 m hinaus in den Regelprofilen zwar
eine groBere Fahrgeschwindigkeit erreicht werden. Der
Raumbedarf reduziert sich jedoch nicht.

(16)In  Kurven verringert eine VergroBerung der
Wassertiefe den Breitenanspruch (einschlieBlich Kurven-
verbreiterung) nicht wesentlich, weil bei gleicher Ge-
schwindigkeit auf groBerer Wassertiefe ein mindestens
gleich groBer Driftwinkel erzeugt wird.

6. Querschnittsverhaltnis/Geschwindigkeit

(17)Je kleiner das Querschnittsverhaltnis n (n = Ay nq -
Agcnifr)» desto groBer die gegenseitigen dynamischen
Beeinflussungen der Fahrzeuge bei Begegnung; die
AbstoBungsimpulse Bug/Bug und die Anziehungs-
impulse Heck/Heck im Begegnungsfall vergroBern sich,
mithin die Driftwinkel und der Raumbedarf.

(18)Die Fahrgeschwindigkeit V ist neben der An-
triebskraft wesentlich abhangig vom Querschnitts-
verhaltnis. Fur das Regelschiff wird mit den Regel-
abmessungen nur ein Querschnittsverhaltnis von n = 5,4
erreicht, das jedoch noch eine wirtschaftliche
Schiffsgeschwindigkeit von rd. 9 km/h Uber Grund
ermoglicht.

(19)Fur die Kursstabilitat und Manovrierfahigkeit liegt die
Untergrenze bei V = rd. 5 km/h. Der diesbezugliche —

fahrdynamische — auf das Querschnittsverhaltnis bezo-
gene Erfahrungswert betragt fur die Einzelfahrt (Be-
gegnung ausgeschlossen) mindestens n = 3.

(20)Erst ab einem Querschnittsverhalinis n = 4,4 (B, =
rd. 35 m) sind Begegnungen fahrdynamisch mbglich,
Manbvrierfahrt ausgenommen. Bei Beruicksichtigung bei-
der begegnenden Regelschiffe verringert sich n auf 2,2.
Die aus Sicherheitsgrunden erforderliche Fahrrinnen-
breite ist damit noch nicht abgedeckt.

7. Beanspruchung der Kanalauskleidung

(21)Je kleiner das Querschnittsverhaltnis n, desto groBer
sind Ruckstromgeschwindigkeit und Ruckstrahlimpuls,
die auf Boschung und Sohle einwirken.

(22)Bei einem Querschnittsverhaltnis n = 7, der fur das
Europaschiff (9,50 x 2,50 m) mit dem Ausbaustandard
erreicht wurde und wird, halten sich die Bean-
spruchungen von Deckwerken in Grenzen. Mit kleinerem
n steigen die Beanspruchungen von Deckwerk und
Sohle und mithin i. d. R. die Unterhaltungskosten Uber-
proportional, demgegenuber sinken die Ausbaukosten i.
d. R. unterproportional.

(VKBI. 1994, S. 586)

Nr. 177 Merkblatt Schwimmende Landebruk-
ken, Ausgabe 1994

Bonn, den 11. August 1994
BW 21/52.08.08-1/63 BAW 94

Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
nachrichtlich:
BfG, RMD

Behorde fur Wirtschaft
der Freien Hansestadt Hamburg
— Amt fur Strom- und Hafenbau —

Merkblatt Schwimmende Landebrucken, Ausgabe 1994
1. BW 21/52.08.08-1/14 WSD-S 88 vom 31. Okt. 1988
2. BW 21/52.08.08-1/18 BAW 92 vom 18. Mai 1992

Hiermit fuhre ich das Merkblatt ,Schwimmende
Landebrucken®, Ausgabe 1994, fur den Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsverwaltung ein. Das Merkblatt
ersetzt Ausgabe 1988, der BezugserlaB 1. wird hiermit
aufgehoben.

Das Merkblatt dient der einheitlichen Festlegung ublicher
Einwirkungen und grundsatzlicher Berechnungsmetho-
den fur schwimmende Landebriucken im Rahmen der
strom- und schiffahrtspolizeilichen Genehmigung. Mit
dem Merkblatt soll auch der Antragsteller eine Infor-
mation und Hilfestellung bei der Zusammenstellung der
Antragsunterlagen fur das Genehmigungsverfahren
erhalten.

Mit BezugserlaB 2. hatte ich die Fortschreibung des
Merkblattes von 1988 zur Stellungnahme Ubersandt.
Aufgrund der eingegangenen Anregungen und der dar-
auf folgenden fachlichen Diskussion wurde das Merkblatt
von der BAW insbesondere hinsichtlich der Ermittlung
der Einwirkungen auf schwimmende Landebrucken
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Uberarbeitet. Die Zusammenstellung der Lastannahmen
beschreibt nunmehr auch die von den Anwendern
gewlnschten Moglichkeiten zum vereinfachten Ansatz
des Schiffstrossenzuges und des Schiffsanlegestosses
in Abhangigkeit von der SchiffsgroBe.

Wegen der grundlegenden Anderungen der Lastansatze
bitte ich um Bericht Uber lhre Erfahrungen bei der
Anwendung des Merkblattes bis zum 1. August 1995.

Das Merkblatt wird bei der Drucksachenstelle in
Hannover vorratig gehalten. Bitte teilen Sie dort lhren
Bedarf mit. Es soll auf Anfrage an Dritte abgegeben wer-
den.

Bundesministerium fur Verkehr
Im Auftrag
Tzschucke
(VKBI. 1994 S. 593)
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