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Personalnachri

Nr.50 Stellenausschreibung

Im
Bundesverkehrsministerium
ist im Referat ,,Beforderung gefahrlicher Giter* der Verkehrspoli-
tischen Grundsatzabteilung der Dienstposten eines
Sachbearbeiters
(VergGr. IV a BAT mit Aufstiegsmdglichkeit)

zu besetzen.
Von den Bewerbern/Bewerberinnen werden neben den an einen
Sachbearbeiter bei einer obersten Bundesbehdrde zu stellenden
allgemeinen Anforderungen erwartet:
— FachhochschulabschluB der Fachrichtung Schiffbau oder

Schiffsmaschinenbau
— Kenntnisse auf allen Gebieten der Schiffstechnik mit vielseitigen

praktischen Erfahrungen, vorzugsweise als Inspektor einer Bin-

nenschiffsreederei
— Gewandtheit im Schriftverkehr und in der Verhandlungsfiihrung
— Rasche Auffassungsgabe, Flexibilitdt und Belastbarkeit
— Befdhigung zum selbstandigen Arbeiten.
Erwiinscht sind franzdsische oder englische Sprachkenntnisse.

Bewerbungen mit Lebenslauf, Obersicht liber Ausbildungs- und
beruflichen Werdegang, Lichtbild und beglaubigten Zeugnisab-
schriften werden bis 15. 4. 1986 erbeten an den

Bundesminister fiir Verkehr

— Personalreferat —

Postfach 20 01 00

5300 Bonn 2
Personliche Vorstellung nur nach Aufforderung.

(VKBI 1986 S. 106)

Nr. 51  Stellenausschreibung

Beim
Bundesministerium flr Verkehr
in Bonn

istin der Abteilung StraBenbau der Dienstposten eines
bautechnischen Sachbearbeiters
zu besetzen.

Das Arbeitsgebiet gehért zum Referat fiir Bauvertrags- und Ver- '

dingungswesen und fir Bauwirtschaft und umfaBt im wesentli-
chen die Mitwirkung bei der Bearbeitung der Verdingungsord-

=— AMTLICHER TEIL

nung fir Bauleistungen (VOB) und der Vergabebestimmungen im
StraBen- und Briickenbau sowie die verfahrensmaBige und preis-
liche Prifung von Vergabevorschldagen im Bundesfernstraien-
bau.

Auf den Dienstposten kdnnen Beamte des gehobenen Dienstes
nach Maflgabe ihrer Qualifikation und Berufserfahrung das Spit-
zenamt ihrer Laufbahn erreichen. Entsprechendes gilt fiir Ange-
stellte bei Erfiillung der in Frage kommenden Tétigkeitsmerkmale
je nach Qualifikation und Berufserfahrung.

Von den Bewerbern/Bewerberinnen werden neben den an einen
Sachbearbeiter bei einer obersten Bundesbehérde zu stellenden
allgemeinen Anforderungen insbesondere erwartet:

— FachhochschulabschluB3 als Bauingenieur.

—Umfassende Fach- und Verwaltungskenntnisse auf dem Gebiet
der Vergabe und Ausfiihrung von Bauleistungen.

—Féhigkeit und Bereitschaft zu selbstédndiger eigenverantwortli-
cher Téatigkeit sowie zur Einarbeitung in neue Arbeitsgebiete.

- Sinn fiir Rationalisierung und Automatisierung.

- Eignung und Interesse fiir Tatigkeiten in Ausschiissen, die sich
mit Vergabe- und Vertragsbestimmungen fiir Bauleistungen be-
fassen.

Bewerbungen mit Lebenslauf, Ubersicht iiber Ausbildungs- und

beruflichen Werdegang, Lichtbild und beglaubigten Zeugnisab-

schriften werden bis zum 15. 4. 1986 erbeten an den
Bundesminister fiir Verkehr
—Referat Z 10—
Postfach 20 01 00
5300 Bonn 2

Persoénliche Vorstellung nur nach Aufforderung.

(VkBI 1986 S. 106)

Nr. 52

Fiinfte Verordnung zur Anderung stra-
Benverkehrsrechtlicher Vorschriften

Bonn, den 7. Februar 1986
StV 11/StV 15/36.05.05-13

Nachstehend gebe ich die Fiinfte Verordnung zur Anderung stra-
Benrechtlicher Vorschriften vom 13. Dezember 1985 (BGBI. | S.
2276) und die Begriindung bekannt.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Seidenstecher
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Fiinfte Verordnung
zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Vom 13. Dezember 1985

Auf Grund

— des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und 2 des StraBenverkehrsgeset-
zes in der im Bundesgesetzblatt Teil Ili, Gliederungs-
nummer 9231-1, verdffentlichten bereinigten Fas-
sung, Nummer 1 geéandert durch das Gesetz vom
6. April 1980 (BGBI. | S. 413), des § 6 Abs. 1 Nr. 3
Buchstaben a, c, deren Eingangsworte vor Buch-
stabe a durch § 37 Abs. 2 des Gesetzes vom
24. August 1965 (BGBL. | S. 927) geédndert worden
sind, und Nummer 7, diese eingefiigt durch § 70
Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI.!
S. 721), wird vom Bundesminister fir Verkehr

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 in Verbindung mit Absatz 3 des
StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 3 eingefiigt durch
§ 70 Abs. 1 Nr. 3 des Gesetzes vom 15. Marz 1974,
wird vom Bundesminister fir Verkehr nach Anhorung
der zustindigen obersten Landesbehérden

- des § 6 Abs. 1 Nr. 9 des StraBenverkehrsgesetzes,
Nummer 9 eingefligt durch das Gesetz vom 3. August
1978 (BGBI. |1 S. 1177), in Verbindung mit § 6 Abs. 2
des StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 2 geandert
durch das Gesetz vom 6. April 1980, wird vom Bun-
desminister fir Verkehr und vom Bundesminister des
Innern

- des § 5 Abs. 3, des § 6 Abs. 3, des § 11 Abs. 3und des
§ 23 Abs. 2 des Fahrlehrergesetzes vom 25. August
1969 (BGBI. | S. 1336), Absatz 2 in § 23 geandert
durch das Gesetz vom 3. Februar 1976 (BGBI. |
S. 257), wird vom Bundesminister fir Verkehr, hin-
sichtlich des § 23 Abs. 2 des Fahrlehrergesetzes im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Bildung
und Wissenschaft

mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Anderung
der Straenverkehrs-Zulassung-Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der

b) Nach dem Hinweis auf Anlage XXV wird folgen-
der Hinweis angefigt:

»Anforderungen an die Priifungsfahr-
zeuge sowie an Prifungsdauer und
Prifungsstrecke ....................

2. § 5 wird wie foigt geadndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) InSatz 1 werden die Worte , fiir jede Betriebs-

.art (Verbrennungsmotor, Elektromotor und

aridere)"’ gestrichen.

bb) In der Beschreibung der Klasse 1 wird die
Angabe ,40km/h* durch die Angabe
50 km/h* ersetzt.

cc) Nach Klasse 1 werden folgende Klassen
eingefigt:

JKlasse 1 a: Kraftrdder der Klasse 1,
jedoch mit einer Nennleistung
von nicht mehr als 20 kW und
einem leistungsbezogenen
Leergewicht von nicht weniger
als 7 kg/kW;

Klasse 1 b: Leichtkraftrader (§ 18 Abs. 2
Nr. 4 a, § 72 Abs. 2 beziiglich
§ 5 Abs. 1);".
dd) Die Beschreibung der Klasse 3 erhilt fol-
gende Fassung:

«Klasse 3: alle Kraftfahrzeuge,.die nicht zu
einer der anderen Klassen
gehdren;".

ee) In der Beschreibung der Klasse 5 wird die
Angabe ,Klassen 1 und 4' durch die
Angabe ,Klassen 1, 1 a, 1 b und 4" ersetzt.

ff) Nach Satz 2 wird folgender Satz eingefigt:

.Die Fahrerlaubnis der Klasse 1 wird nur
erteilt, wenn der Bewerber die Fahrerlaubnis
der Klasse 1a mindestens schon zwel
Jahre besitzt."

gg) Die bisherigen Sitze 3 und 4 werden gestri-

chen. .
b) Absatz 2 Satz 1 erhit folgende Fassung:
+AuBerdem berechtigen

1. Fahrerlaubnisse der Klasse 1 zum Fiihrenvon
1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt geéndert: Fahrzeugen der Klassen 1a, 1 b, 4 und 5,

a) Der Hinweis auf § 151 erhalt folgende Fassung: 2. Fahrerlaubnisse der Klasse 1 a zum Fiihren
.Sonderbestimmungen fir  Inhaber von Fahrzeugen der Klassen 1 b, 4 und 5,

einer in einem Mitgliedstaat der Euro- 3. Fahrerlaubnisse der Klasse 1 b zum Fiihren
paischen Gemeinschaften oder nach von Fahrzeugen der Klassen 4 und 5,

Fassung der Bekanntmachung vom 15. November 1974
(BGBI.18S.3193; 19751 S. 848), zuletzt gedndert durch
die Verordnung vom 24. Juli 1985 (BGBI.|1S. 1617), wird
wie folgt geandert:

den Rechtsvorschriften der Deutschen 4. Fahrerlaubnisse der Klasse 2 zum Fiihren von
Demokratischen Republik erteilten Fahrzeugen der Klassen 3, 4 und 5,
Fahrerlaubnis zum Fihren von Kraft- 5. Fahrerlaubnisge der Klasse 3 zum Fiihrenvon
omnibussen ........................ 151, Fahrzeugen der Klassen 4 und 5,
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6. Fahrerlaubnisse derKlasse 4 zum Fiihren von

Fahrzeugen der Klasse 5."

c) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird der Punkt durch einen Bei-
strich ersetzt; folgende Worte werden
angefgt:

.Fahrerlaubnisse der Klasse 1 mit der Be-
schrankung auf Leichtkraftrader gelten als
solche der Klasse 1 b."

In Nummer 1 werden die Worte ,,jedoch nicht
mehr als 250 cm3* durch die Worte ,jedoch
nicht mehr als 700 cm?, bei Kraftradern
nicht mehr als 250 cm3"* ersetzt.

bb)

3. § 7 Abs. 1 erhilt folgende Fassung:

1.

(1) Niemand darf fishren

Kraftfahrzeuge der Klasse 2 vor Vollendung des
21. Lebensjahrs,

. Kraftfahrzeuge der Klasse 1 vor Vollendung des
20. Lebensjahrs,

. Kraftfahrzeuge der Klasse 1 a oder 3 vor Vollen-
dung des 18. Lebensjahrs,

. Kraftfahrzeuge der Klasse 1 b, 4 oder 5 vor Voll-
endung des 16. Lebensjahrs,

. andere Kraftfahrzeuge vor Vollendung des
15. Lebensjahrs."

4. § 8 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 wird nach dem Wort ,Behorde'* das

Wort ,,schriftlich'* eingeflgt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 2 wird die Angabe ,,36 mm x
47 mm bis 45mm x 60 mm" durch die
Angabe ,,.35 mm x 45 mm"* ersetzt.

bb) Nach Nummer 3 wird folgende Nummer 3 a
eingefigt:

.3 a. bei einem Antrag auf Erteilung der
Fahrerlaubnis der Klasse 1 zusétzlich
die Angaben Uber die Listen- und Vor-
drucknummern des Fihrerscheins
der Klasse 1 a, das Datum der Aus-
handigung des Fuhrerscheins und die
Verwaltungsbehorde, die ihn aus-
gefertigt hat,"".

5. In § 8a Abs. 1 wird die Angabe ,Klasse 1, 3, 4
oder 5 durch die Angabe ,Klasse 1,1a,1b, 3, 4
oder 5" ersetzt.

6. § 9 wird wie folgt gedndert:
a) In Satz 1 werden die Worte ,,6rtliche Behorde™

durch das Wort ,,Verwaltungsbehorde' ersetzt.

b) Satz 2 wird gestrichen.

7. § 10 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 erhalt folgende Fassung:

(1) Als Fiihrerscheine darfen nur von der Bun-
desdruckerei hergestellte Vordrucke (Muster 1)

verwendet werden. Ergeben sich keine Beden-
ken gegen die Eignung des Antragstellers, so hat
die Verwaltungsbehérde,

1. wenn eine Fahrerlaubnis der Klasse 5§ be-
antragt ist, den Fuhrerschein auszufertigen
und auszuhéndigen, oder

2. wenn eine Fahrerlaubnis einer der anderen
Klassen beantragt ist, den Antrag unter Beifii-
gung eines vorbereiteten Fithrerscheins ohne
Datumsangabe einem amtlich anerkannten
Sachverstédndigen oder Priifer fir den Kraft-
fahrzeugverkehr zu Gbersenden.

Der Sachverstédndige oder Prisfer prift, ob der
Antragsteller zum Fihren von Kraftfahrzeugen
der beantragten Klasse befahigtist (§ 11) und ob
er die Grundziige der energiesparenden Fahr-
weise beherrscht (§ 11 a).-Er handigt, wenn die
Prifungen bestanden sind, den Fihrerschein
nach dem Einsetzen des Aushandigungsdatums
aus, die Aushéndigung hat er der Verwaltungs-
behérde unter Angabe dieses Datums mitzutei-
len. Die Fahrerlaubnis wird durch die Aushandi-
gung des Fihrerscheins erteilt."

b) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefiigt:

»(3) Ein neuer Fihrerschein ist auch dann
auszufertigen, wenn der Antragsteller die Erwei-
terung der Fahrerlaubnis auf eine andere Klasse
beantragt. Wird ein neuer Fiihrerschein ausge-
fertigt, so ist auf diesem der Tag zu vermerken,
an dem die Fahrerlaubnis fiir andere Kiassen vor
der Erweiterung erteilt worden ist; bei der Aus-
héndigung des neuen Fihrerscheins ist der bis-
herige Schein einzuziehen. Bei Erweiterung der
Fahrerlaubnis sind die §§ 8a und 11 a nicht
anzuwenden. Bei Erweiterung der Fahrerlaubnis
von Klasse 1-a auf Klasse 1 ist § 11 mit der
MaBgabe anzuwenden, daB nur eine praktische
Priifung erforderlich ist."

c) Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4; in Satz 2

zweiter Halbsatz wird die Bezeichnung,,Absatz 1
Satz 1" durch die Bezeichnung ,,Absatz 1 Satz 2
Nr. 1** ersetzt.

d) Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 5.

8. § 11 wird wie folgt geéndert:
a) Die Absatze 1 und 2 werden durch folgende

Absétze 1 bis 6 ersetzt:

..(1) Der Sachversténdige oder Priifer bestimmt
die Zeit und den Ort der theoretischen Priifung
sowie die Zeit, den Ausgangspunkt und den Ver-
lauf der praktischen Prifung im Prafbezirk. Prif-
bezirk ist ein Gebiet, in dem unterschiedliche
Fahraufgaben in einer solchen Haufigkeit und mit
einem solchen Schwierigkeitsgrad durchgefiihrt
werden kdnnen, daB sich der Sachverstandige
oder Prifer von der praktischen Befdahigung des
Priflings nach Absatz 3 Nr. 3 (iberzeugen kann.
Die theoretische Prifung mu3 vor Beginn der
praktischen Priifung bestanden sein; sie darf
frihestens 3 Monate, die praktische Prifung
frithestens einen Monat vor Erreichen des
Mindestalters abgenommen werden.
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10.

(2) Der Prifling hat ein Kraftfahrzeug der
Klasse, fir die er seine Befdahigung nachweisen
will, fur die Prifung bereitzustellen, hinsichtlich
der Priifung fir die Klasse 2 einschlieBlich eines
Anhidngers. Als Prifungsfahrzeuge dirfen nur
Kraftfahrzeuge und Anhanger verwendet wer-
den, die den Anforderungen der Anlage XXVI
entsprechen.

(3) In der Priifung hat sich der Sachverstan-
dige oder Priifer davon zu (berzeugen, daB3 der
Prifling

1. ausreichende Kenntnisse der fir den Fuhrer
von Kraftfahrzeugen mafB3gebenden gesetz-
lichen Vorschriften und der larmmindernden
Fahrweise hat,

2. mit den Gefahren des StraBenverkehrs und
den zu ihrer Abwehr erforderlichen Verhal-
tensweisen vertraut ist und

3. Uber die zur sicheren Flhrung eines Kraft-
fahrzeugs und im Falle der Klasse 2 auch mit
einem Anhanger im Verkehr erforderlichen
technischen Kenntnisse verfiigt und zu ihrer
praktischen Anwendung fahig ist.

(4) Die Mindestdauer der Priifungsfahrt und
die Festlegung der Prifungsstrecke bestimmen
sich nach Anlage XXVI.

(5) Eine nicht bestandene Priifung darf nicht
vor Ablauf eines angemessenen Zeitraums (in
der Regel nicht weniger als 2 Wochen) wieder-
holt werden. Wird die Prifung jedoch auch nach
jeweils zweimaliger Wiederholung des theoreti-
schen oder des praktischen Teils nicht bestan-
den, so darf der Bewerber die Priifung erst nach
Ablauf von 3 Monaten erneut wiederholen.

(6) Eine bestandene theoretische Prifung
bleibt 12 Monate gliltig. Der Zeitraum zwischen
AbschiuB der Priiffung und Aushéndigung des
Fuhrerscheins darf 2 Jahre nicht Giberschreiten."

b) Die bisherigen Absétze 3 und 4 werden Absétze
7 und 8.

. § 11 b erhalt folgende Fassung:

.§11b

Beschrankung der Fahrerlaubnis
auf Kraftfahrzeuge mit
automatischer Kraftibertragung

Die Fahrerlaubnis ist auf das Fihren von Kraft-
fahrzeugen mit automatischer Kraftubertragung zu
beschranken, wenn das bei der Priifungsfahrt ver-
wendete Kraftfahrzeug (§ 11 Abs. 2 Satz 1) mit
automatischer Kraftibertragung ausgestattet war.
Die Beschrankung ist aufzuheben, wenn der In-
haber der Fahrerlaubnis dem Sachverstandigen
oder Prifer in einer praktischen Priifung nachweist,
daf er zur sicheren Flhrung eines mit Schalt-
getriebe ausgestatteten Kraftfahrzeugs der ent-
sprechenden Klasse befahigt ist."

§ 14 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 undin Absatz 3 Satz 1 werden
jeweils die Worte ,,Betriebsart und"' gestrichen.

11.

12.

b) Absatz 4 erhalt folgende Fassung:

.(4) Inden Fillen des Absatzes 3 Satz 1 teilt die
Verwaltungsbehorde der Stelle, die den Vermerk
nach Absatz 1 letzter Satz anzubringen hat, die
Erteilung der allgemeinen Fahrerlaubnis, deren
unanfechtbare Versagung sowie deren unan-
fechtbare oder vorlaufig wirksame Entziehung
unverziiglich mit. Die Stelle, die den Vermerk
nach Absatz 1 letzter Satz anzubringen hat, teilt
die Erteilung einer Fahrerlaubnis sowie die unan-
fechtbare oder vorlaufig wirksame Entziehung
einer von ihr erteilten Fahrerlaubnis der Verwal-
tungsbehérde unverziglich mit. Die in Absatz 1
Satz 1 genannten Verwaltungen kdnnen fir die
Wahrnehmung der Aufgaben nach Satz 1 und 2
auch andere Stellen bestimmen."

§ 14 a Abs. 2 erhélt folgende Fassung:

..(2) Unbeschadet der Vorschriften des Vertrages
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
Deutschen Demokratischen Republik (ber Fragen
des Verkehrs vom 26. Mai 1972 (BGBI. Il S. 1449)
durfen inhaber einer nach den Rechtsvorschriften
der Deutschen Demokratischen Republik erteilten
Fahrerlaubnis und eines Personenbeférderungs-
Erlaubnisscheins fir Kraftomnibusse im Umfang
der dadurch nachgewiesenen Berechtigung Kraft-
fahrzeuge bis zur Erteilung einer Fahrerlaubnis nach
den Vorschriften dieser Verordnung auch im Gel-
tungsbereich dieser Verordnung fiihren, langstens
jedoch ein Jahr vom Tage des Grenziibertritts an."

§ 15 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Satz 1 erhalt in den Eingangsworten vor
Nummer 1 folgende Fassung:

.Beantragt der Inhaber einer in einem Mit-
gliedstaat der Europdischen Gemeinschaf-
ten erteilten Fahrerlaubnis, die zum Fithren
von Kraftfahrzeugen im Geltungsbereich
dieser Verordnung berechtigt oder dazu im
ersten Jahr seit Begriindung eines standi-
gen Aufenthalts im Geltungsbereich dieser
Verordnung berechtigt hat, die Erteilung
einer inlandischen Fahrerlaubnis fiir die ent-
sprechende Klasse von Kraftfahrzeugen,
und sind seit Begriindung eines standigen
Aufenthalts bis zum Tage der Antragstellung
nicht mehr als 3 Jahre verstrichen, so sind
folgende Vorschriften nicht anzuwenden:".

bb) Satz 2 wird gestrichen.

b) Absatz 2 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 wird die Bezéichnung ,,des Absat-
zes 1 Satz 1" durch die Bezeichnung ,, des
Absatzes 1'* ersetzt; den Worten ,seit
Begrundung eines standigen Aufenthalts'
werden die Worte ,,im ersten Jahr'' voran-
gestellt.

In Satz 2 wird die Bezéichnung ~§11 Abs. 2
Nr. 3" durch die Bezeichnung ,,.§ 11 Abs. 3
Nr. 3" ersetzt.

bb)
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c) In Absatz 3 wird in Satz 2 der Textteil nach dem
Semikolon wie folgt gefaBt:

.§ 11 b Satz 2 gilt entsprechend."

13. In § 15 b'Abs. 2 Satz 2 wird die Bezeichnung ,,§ 11
Abs. 2' durch die Bezeichnung ,§ 11 Abs. 3"
ersetzt.

14. § 15 ¢ Abs. 2 wird wie folgt geandert:

a) In Satz 1 wird die Bezeichnung ,,§ 11 Abs. 2
Satz 1" durch die Bezeichnung ,,§ 11 Abs. 3"
ersetzt.

b) Der zweite Halbsatz von Satz 2 erhalt foigende
Fassung:

~auBerdem gilt § 10 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 entspre-
chend auch fiir Fahrerlaubnisse der Klasse 1,
1a 1b, 2, 3 oder 4."

15. In § 15 d Abs. 1 erhalt Nummer 2 folgende Fassung:

,,2. ein Taxi, einen Mietwagen, einen Krankenkraft-
wagen oder einen Personenkraftwagen fihrt,
mit dem Ausflugsfahrten oder Ferienziel-Rei-
sen (§ 48 Personenbeférderungsgesetz)
durchgefihrt werden, oder*'.

16. § 15 e wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 5 Buchstabe d erhait der Ein-
leitungshalbsatz folgende Fassung:

.~ falls die Erlaubnis fiir andere als die in
§ 15d Abs. 1 Nr. 2 genannten Fahrzeuge
gelten soll -*'.

bb) In Nummer 6 erhélt der Einleitungshalbsatz
folgende Fassung:
.~ falls die Ertaubnis fiir andere als die in
§ 15d Abs. 1 Nr. 2 genannten Fahrzeuge,
ausgenommen Krankenkraftwagen, gelten
soll =",

cc) In Nummer 7 wird das Wort , Kraftdrosch-
ken' durch das Wort ,, Taxen" ersetzt. -

b) In Absatz 2 erhalt Nummer 2 folgende Fassung:

.2. die Erlaubnis auf die in § 15d Abs. 1 Nr. 2
genannten Fahrzeuge beschriankt werden
soll."

17. § 15 g wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort , Kraftdrosch-
ke-'' durch das Wort ,,Taxi-'* ersetzt.

b) In Satz 1 werden die Worte ,einer Kraft-
droschke'* durch die Worte ,eines Taxis"
ersetzt.

18.In § 15h wird das Wort , Kraftdroschkenfihrer"
durch das Wort , Taxifiihrer'* ersetzt.

19. § 151 erhélt folgende Fassung:

«§ 151

Sonderbestimmungen fiir Inhaber einer in einem

Mitgliedstaat der Europdischen Gemeinschaften

oder nach den Rechtsvorschriften der Deutschen

Demokratischen Republik erteilten Fahrerlaubnis
zum Fihren von Kraftomnibussen

(1) Beantragt der Inhaber einer in einem Mitglied-
staat der Europdischen Gemeinschaften erteilten
Fahrerlaubnis, die zum Fihren von Kraftomnibus-
sen im Geltungsbereich dieser Verordnung berech-
tigt oder dazu im ersten Jahr seit Begriindung eines
stéandigen Aufenthalts im Geltungsbereich dieser
Verordnung berechtigt hat, die Erteilung einer auf
Kraftomnibusse beschrankten inlandischen Fahrer-
laubnis zur Fahrgastbeférderung, so sind die Nach-
weise Uber ausreichendes Sehvermagen, geistige
und korperliche Eignung, Fahrpraxis oder Ausbil- .
dung und Priifung (§ 15 e Abs. 1 Nr. 2 a, 3, 4 und 5)
nicht erforderlich, wenn seit Begriindung eines
standigen Aufenthalts im Geltungsbereich dieser
Verordnung bis zum Tag der Antragstellung nicht
mehr als 3 Jahre verstrichen sind.

(2) Absatz 1 gilt auch fiir Inhaber einer entspre-
chenden, nach den Rechtsvorschriften der Deut-
schen Demokratischen Republik erteilten Fahrer-
laubnis und eines Personenbefdrderungs-Erlaub-
nisscheins, die ihren Wohnsitz im Geltungsbereich
dieser Verordnung haben, jedoch mit der Maf3gabe,
daB die Frist mit dem Tage des Grenzibertritts
beginnt."

20. § 18 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 wird wie folgt geandert:

aa) In Nummer 4 wird jeweils die Angabe
40 km/h" durch die Angabe ,50 km/h"
ersetzt.

bb) Nummer 4 a erhélt folgende Fassung:

-4 a. Leichtkraftrader (Kraftrader mit einem
Hubraum von mehr als 50 cm3 und
nicht mehr als 80cm?® und einer
durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von nicht mehr als
80 km/h),".

b) In Absatz 4 Satz 2 und in Absatz 4 a Satz 2 wer-
den jeweils die Worte ,,mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 40 km/h" gestrichen.

21. Es werden jeweils durch das Wort ,Mofas'* ersetzt:

a) in § 38 a Satz 1 die Worte ,,Fahrrader mit Hilfs-
motor, deren durch die Bauart bestimmte
Hoéchstgeschwindigkeit nicht mehr als 25 km/h
betragt",

b) in § 50 Abs. 6 a Satz 1 undin § 55 Abs. 6 Satz 1
die Worte , Fahrrader mit Hilfsmotor mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 25 km/h",
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22.

23.

c) in § 56 Abs. 2 Nr. 5 die Worte ,,Fahrrédder mit
Hilfsmotor, wenn die durch die Bauart bestimmte
Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als 25 km/h
betragt*’.

In § 60 Abs. 1 Satz 6 Halbsatz 2 und Abs. 4 Satz 2,
in der Uberschrift der Anlage VI Seite 1, der Uber-
schrift der Anlage VIl Seite 1, der Tabelle in An-
lage VIl Seite 2 und der Uberschrift der Anlage Vil
Seite 4 werden jeweils die Worte ,,mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h" gestrichen.

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) Nach der Bestimmung zu § 4a Abs. 3 wird
folgende Bestimmung eingefigt:

.§ 5 Abs. 1 zu Klasse 1 b (Leichtkraftrader)

Als Leichtkraftrader gelten auch Kraftrader mit
einem Hubraum von nicht mehr als 50 cm2 und
einer durch die Bauart bestimmten Hoéchst-
geschwindigkeit von mehr als 40 km/h (Klein-
kraftrader bisherigen Rechts), wenn sie bis zum
31. Dezember 1983 erstmals in den Verkehr
gekommen sind."*

b) Die Bestimmung zu § 7 Abs. 1 Satz 2 wird gestri-
chen; statt dessen wird folgende Bestimmung
eingeflgt:

8§ 7 Abs. 1 Nr. 2 (Mindestalter fiir Filhrer von
Kraftfahrzeugen der Klasse 1)

Fur Inhaber einer Fahrerlaubnis der Klasse 1, die
vor dem 1. April 1986 erteilt worden ist, gentgt
ein Mindestalter von 18 Jahren."

c) Die Bestimmungen zu § 11 Abs. 1 Satz 4, § 11
Abs.1Satz5,§ 11 Abs. 2 Satz1 Nr.3und § 11
Abs. 2 Satz 2 werden gestrichen.

d) Nach der neuen Bestimmung zu § 7 Abs. 1 Nr. 2
werden folgende Bestimmungen eingefigt:

.§ 11 Abs. 2 und Anlage XXVI Abschnitt | (An-
forderungen an die Prifungsfahrzeuge)

1. Als Prufungsfahrzeuge fir Klasse 1 diirfen bis
zum 1. Januar 1987 auch noch Kraftrader mit
einer Motorleistung von mindestens 20 kW
und einem Leergewicht von mindestens
140 kg verwendet werden. Fiir die Priffungs-
fahrzeuge der Klassen 1, 1 a und 1 b braucht
erst ab 1. Januar 1987 eine Funkanlage zur
Verfiigung zu stehen.

2. Als Priifungsfahrzeuge firr Klasse 2 diirfen bis
zum 1. Oktober 1988 auch noch Kraftfahr-
zeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht

von mehr als 7,5t verwendet werden, wenn

sie mit einer Druckluftbremsanlage und einer
Dauerbremsantage ausgeristet sind.

3. Als Priffungsfahrzeuge fir Klasse 3 dirfen bis
zum 1. Januar 1987 auch noch Personen-
kraftwagen verwendet werden, deren durch
die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit
130 km/h nicht erreicht.

§ 11 Abs. 3 Nr. 3 und Abs. 4 (praktische Priifung
fur Klasse 2)

tritt in Kraft am 1. Oktober 1988, soweit sich die
praktische Prifung im Falle der Klasse 2 auf das
Mitfihren eines Anhangers oder das Fihren
eines Sattelkraftfahrzeugs bezieht.

§ 11 Abs. 4 und Anlage XXVI Abschnitt 1l Nr. 1
(Mindestdauer der Prifungsfahrt)

treten hinsichtlich der Klasse 2 am 1. Oktober
1988 in Kraft. Hinsichtlich der tibrigen Klassen
treten sie am 1. Oktober 1987 in Kraft; jedoch
kann die zustandige oberste Landesbehorde
langstens bis zum 1. April 1988 zulassen, daB die
Mindestdauer unterschritten wird. In jedem Falil
muB die reine Fahrzeit bei der Prifungsfahit aber
mindestens 30 Minuten betragen."

e) Der Bestimmung zu § 15 d (Erlaubnispflicht und
Ausweispflicht) wird folgender Satz 3 angefigt:

.Die Erlaubnis- und Ausweispflicht fir Perso-
nenkraftwagenfihrer, die Ausflugsfahrten oder
Ferienziel-Reisen (§ 48 des Personenbeforde-
rungsgesetzes) durchfithren, tritt in Kraft am
1. Oktober 1986."

f) Die Bestimmung zu § 18 Abs. 2 Nr. 4 a erhilt
folgende Fassung:

..§ 18 Abs. 2 Nr. 4 a (Leichtkraftrader)

Als Leichtkraftrader gelten auch Kraftrader mit
einem Hubraum von nicht mehr als 50 cm? und
einer durch die Bauart bestimmten ‘Hochst-
geschwindigkeit von mehr als 40 km/h (Kiein-
kraftrader bisherigen Rechts), wenn sie bis zum
31. Dezember 1983 erstmals in den Verkehr
gekommen sind."

g) In der Bestimmung zu § 53 Abs. 2 Satz 1 betref-
fend Bremsleuchten an Kraftradern wird in dem
Klammerzusatz die Angabe ,,40 km/h** durch die
Angabe ,,50 km/h** ersetzt.

h) Die Bestimmung zu § 54 Abs. 4 Nr. 4 erhilt
folgende Fassung:

.§ 54 Abs. 4 Nr. 4 (zusétzliche Blinkleuchten an
Schulbussen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fiir die von diesem
Tage an erstmals in Verkehr kommenden Kraft-
omnibusse und am 1. Juli 1986 fir die (brigen
Kraftomnibusse."

i) Die Bestimmung zu Muster 1 (Fiihrerschein) wird
um folgenden Absatz erganzt:

.Fuhrerscheinvordrucke, die dem Muster 1 in
der vor dem 1. April 1986 geltenden Fassung
entsprechen, dirfen vom 1. April 1986 an nicht
mehr verwendet werden, ausgenommen bei
Priifauftragen, die vor diesem Tage erteilt wor-
den sind. Fihrerscheine, die auf Grund des vor
dem 1. April 1986 geltenden Rechts ausgefertigt
worden sind, bleiben glltig."

i) Nach der Bestimmung zu Muster 1 b wird fol-
gende neue Bestimmung eingefiigt:
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24.

25.

26.

27.

28.

+Muster 1 ¢ (FGhrerschein zur Fahrgastbeforde-
rung)

Fuhrerscheinvordrucke, die von Muster 1 cin der
ab 1. April 1986 geltenden Fassung abweichen,
durfen aufgebraucht werden."

In Anlage IV Abschnitt | A erhalt der Klammerzusatz
nach den Worten , Deutsche Bundesbahn' fol-
gende Fassung:

..(Auskunft: Ressort Technik, Zentralstelle - Sach-
gebiet Kraftfahrzeuge, Flurforderzeuge — Mainz)*'.

Anlage XVII wird wie folgt gedndert:

a) Die Angabe ,Klassen 1, 3, 4, 5 in den Tabellen
zu1,21.2,21.3,2.2.1 und in der FuBnote 1 zu
Tabelle 2.2.1 wird jeweils durch die Angabe
JKlassen 1,13, 1b, 3, 4, 5" ersetzt.

b) Die Angabe ,Klassen 1, 3 oder 4 in 2.1.4.1 wird
durch die Angabe , Klassen 1, 1 a, 1 b, 3 oder 4"
ersetzt.

In Anlage XX Teil | Nr. 1.2 wird der Klammerzusatz
nach dem Wort , Leichtkraftradern'* wie folgt gefaft:

(§ 18 Abs. 2 Nr. 4 a, ausgenommen Kleinkraftrader
bisherigen Rechts nach § 72 Abs. 2 zu § 18 Abs. 2
Nr. 4 a)"'.

Als Anlage XXVI wird der Anhang 1 zu dieser Ver-
ordnung angefiigt.

Die Vorbemerkung zu den Mustern 1, 1 a, 1 ¢ und
1 e erhalt folgende Fassung:

»Vorbemerkungen
Zu Muster 1 (§ 10)

Aus synthetischem, papierdhnlichem Material
(Neobond). Breite 210 mm, Héhe 106 mm; zweimal
faltbar auf Format DIN A7. Farbe rosa, mehrfarbige
Sicherheitsaufdrucke auf den Innen- und AuBensei-
ten, schwarzer Textaufdruck.

Die Vordrucke sind von der Bundesdruckerei auf
allen drei AuBenseiten mit einer fortlaufenden Num-
mer zu versehen, die aus einem Serienbuchstaben
und einer siebenstelligen Zahl (Vordrucknummer)
besteht.

Auf Seite 2 ist in Spalte 8 als Fihrerscheinnummer
die Listennummer nach § 10 Abs. 2 einzutragen.

Auf den Seiten 3 und 4 sind die Fahrerlaubnisklas-
sen mit der jeweils geltenden Beschreibung darzu-
stellen. Die Felder hinter den Beschreibungen der
Klassen, fir die die Fahrerlaubnis gilt, sind mit dem
Dienstsiegel zu versehen; die librigen Felder sind
auszustanzen.

Reicht der Raum auf den Seiten 5 und 6 nicht aus,
so sind weitere Eintragungen auf einem Beiblatt
zum FUhrerschein vorzunehmen. Vordrucke des
Beiblatts sind ebenfalls von der Bundesdruckerei zu
beziehen; die Bestimmungen des ersten Absatzes
gelten entsprechend, jedoch betragt die Breite
140 mm, einmal faltbar auf Format DIN A7. Auf dem
Beiblatt ist die Nummer des betreffenden Fuhrer-
scheins (Spalte 8, Seite 2 des Musters) anzugeben,
im Fuhrerschein ist auf das Beiblatt hinzuweisen.

Zuden Mustern 1a,1cundie

Die Bescheinigungen nach § 4 a und die Fiihrer-
scheine der Bundeswehr und zur Fahrgastbeforde-
rung missen aus glattem Leinwandpapier oder aus
papierdhnlichen Stoffen bestehen, die hinsichtlich
der Gebrauchsfahigkeit, insbesondere der Reif3-
lange, der Bruchdehnung, der NaBfestigkeit, der
Abriebfestigkeit und der Doppelfalzzahl mindestens
dem Leinwandpapier entsprechen und gut bedruckt
und beschriftet werden kdnnen."

29. Das Muster 1 wird durch das in Anhang 2 zu dieser

Verordnung abgebildete Muster ersetzt.

30. Das Muster 1 ¢ [Fihrerschein zur Fahrgastbeférde-

rung, (1. Seite)] wird wie folgt geandert:

a) Die Worte ,,eine Kraftdroschke *)** werden durch
die Worte ,,ein Taxi *)"* grsetzt.

-b) Die Worte ,,~ oder einen Krankenkraftwagen *)*
werden durch die Worte ,,—- einen Krankenkraft-
wagen *) - oder einen Personenkraftwagen, mit
dem Ausflugsfahrten oder Ferienziel-Reisen
durchgefihrt werden *)*' ersetzt.

Artikel 2

Anderung
der Neunundzwanzigsten Ausnahmeverordnung
zur StvZ0

In § 1 der Neunundzwanzigsten Verordnung iber
Ausnahmen von den Vorschriften der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung vom 9. November 1981 (BGBI. |
S. 1183) werden die Worte ,,berechtigt die Fahrerlaub-
nis der Klasse 3 bis zum 31. Dezember 1985 durch die
Worte ,berechtigt eine bis zum 31. Dezember 1985
erworbene Fahrerlaubnis der Klasse 3 bis zum
31. Dezember 1987" ersetzt.

Artikel 3

Anderung der Durchfiihrungsverordnung
zum Fahrlehrergesetz

Die Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz
vom 16. September 1969 (BGBI. | S. 1763), zuletzt
gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom
9. Dezember 1980 (BGBI. | S. 2240), wird wie folgt
geandert:

1. § 5 wird wie folgt geéndert:
a) Die Absatze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:
»(1) Zur Ausbildung sind zu benutzen: .
1. fur Klasse 1

Kraftrader mit einer Motorleistung von minde-
stens 37 kW und einem Leergewicht von min-
destens 200 kg;

. fir Klasse 1 a

Kraftrader mit einer Motorleistung von 20 kW
und einem Leergewicht von mindestens
140 kg;

. fur Klasse 1 b
Leichtkraftrader;
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b)

c)

4. far Klasse 2

Lastkraftwagen mit verkehrsiiblichem Aufbau
— die Sicht nach hinten darf nur Gber AuBen-
spiegel méglich sein - sowie mit einem zulas-
sigen Gesamtgewicht von mindestens 12 t,
einer Mindestlange von 7,50 m, einer Zwei-
leitungsbremsanlage und einer durch die Bau-
art bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
mindestens 80 km/h und

mehrachsige Anhédnger mit eigener Lenkung
und durchgehender Bremsanlage sowie mit
einem Abstand der Achsen von mindestens
4m

oder

Sattelkraftfahrzeuge mit einem zulédssigen
Gesamtgewicht von mindestens 24 t, einer
Mindestiange von 12m und einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von mindestens 80 km/h;

5. fur Klasse 3

Personenkraftwagen mit einer durch die Bau-
art bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 130 km/h;

6. fur Klasse 4

Kleinkraftrader oder Fahrrader mit Hilfsmotor
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von mindestens 40 km/h.

Am Beginn der Ausbildung kénnen Bewerber um
die Fahrerlaubnis der Klasse 1 und derKlasse 1 a
auf Leichtkraftradern, Bewerber um die Fahr-
erlaubnis der Klasse 2 auf Personenkraftwagen
ausgebildet werden.

(2) Bei der Ausbildung auf Fahrzeugen der
Klassen 1, 1 a und 1 b muf3 eine Funkanlage zur
Verfiigung stehen, die es mindestens dem Fahr-
lehrer gestattet, den Fahrschller wahrend der
Fahrt anzusprechen (einseitiger Flihrungsfunk).
Die Fahrzeuge der Klassen 2 und 3 missen eine
Doppelbedienungseinrichtung besitzen, fir die
eine Betriebserlaubnis nach § 22 der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung erteilt worden ist. Die
Betatigung der Doppelbedienungseinrichtung
muB akustisch oder optisch kontroilierbar sein.
Der in dem Ausbildungsfahrzeug mitfahrende
Fahrlehrer muB in der Lage sein, alle wesentlichen
Verkehrsvorgange hinter dem Fahrzeug Uber
zusétzlich angebrachte Spiegel zu beobachten.”

Absatz 3 Satz 2 erhalt folgende Fassung:

.Das Schild kann ferner quer zur Fahrtrichtung
auf dem Fahrzeugdach angebracht werden."

Absatz 4 wird gestrichen.

2. § 10 erhélt folgende Fassung:

.§ 10
Lehrfahrzeuge

Die zur Fahrlehrerausbildung zu benutzenden

Fahrzeuge missen den Anforderungen des § 5 ent-

sprechen."

3. In § 12 werden die Absétze 2 und 3 gestrichen.

4. § 12 a wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Worte ,entgegen § 5
oder § 10" durch die Worte ,,entgegen § 5 Abs. 2
Satz 2, auch in Verbindung mit § 10, ersetzt.

b) Nummer 2 wird gestrichen.

c) Die bisherigen Nummern 3 und 4 werden Num-
mern 2 und 3.

d) In der neuen Nummer 2 wird die Angabe ,§ 5
Abs. 3 Satz 1'* durch die Angabe ,,§ 5§ Abs. 3
Satz 1 oder 2'* ersetzt.

e) In der neuen Nummer 3 werden die Angabe ,,§ 5
Abs. 3 Satz 1** durch die Angabe ,§ 5 Abs. 3
Satz 1 oder 2" ersetzt und das Wort , fihrt' durch
das Wort ,,anbringt'’ ersetzt.

5. In§ 14 werden die Absétze 2 und 3 und die Absatz-
bezeichnung ,,(1)"* gestrichen.

6. In Anlage 2 (Muster des Fahrlehrerscheins) werden
die Worte ,mit Verbrennungsmaschine Klasse ...
mit Elektromotor Klasse...mit..." durch die Worte
~der Klasse' ersetzt.

Artikel 4
Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung

Die Fahrschiler-Ausbildungsordnung vom 31. Mai
1976 (BGBI. | S. 1366), zuletzt geandert durch Artikel 2
der Verordnung vom 9. Dezember 1980 (BGBI. |
S. 2240), wird wie folgt gedndert:

1. § 5 Abs. 3 erhélt folgende Fassung:

.(3) Gegenstand des praktischen Unterrichts fir
Bewerber um die Fahrerlaubnis der Klassen 1, 1 a,
1 b, 2 und 3 ist insbesondere:

1. eine Schulung auf Bundes- oder LandstraBen
(Uberlandfahrt) von nicht weniger als 225 Minu-
ten, wobei die in einer Ausbildungsfahrt gefahrene
Strecke mindestens 50 km betragen muf3;

2. eine Schulung auf Autobahnen oder Kraftfahr~
straBen von nicht weniger als 135 Minuten, wobei
eine Ausbildungsfahrt mindestens 45 Minuten
dauern muB;

3. eine Schulung von nicht weniger als 90 Minuten
bei Dammerung oder Dunkelheit (§ 17 Abs. 1 der
StraBenverkehrs-Ordnung), die mindestens zur
Halfte auf Bundes- oder LandstraBen (Uberland-
fahrt) durchgefithrt werden muB.

Die Ausbildungsfahrten sind erst gegen Endec der
praktischen Ausbildung und voneinander getrennt
durchzufiihren. Satz 1 Nr. 2 findet flr die Ausbildung
der Bewerber um die Fahrerlaubnis der Klasse 1 b
keine Anwendung. Die in Satz 1 vorgeschriebenen
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Ausbildungseinheiten sind Mindestanforderungen,
welche die besondere Verantwortung des Fahr-
lehrers nach § 6 unberihrt lassen."

2. In § 6 wird dem bisherigen Wortlaut folgender Satz
vorangestelit:

,Der Fahrschiler hat so viele Ubungsstunden zu
durchlaufen, wie er zur Erlangung der notwendigen
Befahigung, insbesondere auch der Fahrzeugbeherr-
schung in schwierigen Situationen, benétigt."

3. § 7 Nr. 2 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe c erhélt folgende Fassung:

+C) entgegen § 5 Abs. 3 Satz 1 Nr. 1 keine Schu-
lung auf Bundes- oder LandstraBen (Uber-
landfahrt) von nicht weniger als 225 Minuten
durchfiihrt oder die in einer Ausbildungsfahrt
gefahrene Strecke nicht mindestens 50 km
betragt,".

b) In Buchstabe d wird die Zahl ,,90" durch die Zahl
. 135" ersetzt; nach dem Wort ,,durchfthrt'* wird
folgender Text angefigt:

,oder eine Ausbildungsfahrt weniger als 45 Minu-
ten dauert,".

c) Buchstabe e erhélt folgende Fassung:

»€) entgegen § 5 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 keine Schu-
lung von nicht weniger als 80 Minuten bei
Dammerung oder Dunkelheit durchfiihrt oder
die Schulung nicht mindestens zur Hélfte auf
Bundes- oder LandstraBen (Uberlandfahrt)
durchfiihrt,".

Artikel 5

Anderung der Verordnung
iiber internationalen Kraftfahrzeugverkehr

§ 14 der Verordnung (iber internationalen Kraftfahr-
zeugverkehr in der im Bundesgesetzblatt Teil ill, Gliede-
rungsnummer 9232-4, veroffentlichten bereinigten Fas-
sung, - der durch Artikel 2 der Verordnung vom
23. November 1982 (BGBI. | S. 15633) geéndert worden
ist, wird wie folgt geédndert:

a) Folgender neuer Buchstabe b wird eingefiigt:

.b) die nach § 4 erforderliche deutsche Uberset-
zung des Fiihrerscheins nicht besitzt,".

b) Die bisherigen Buchstaben b und ¢ werden Buch-
staben ¢ und d.

Artikel 6
Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes in Verbindung mit Artikel 3 des
Gesetzes vom 28. Dezember 1982 (BGBI.1 S. 2090) und
§ 39 des Fahrlehrergesetzes auch im Land Berlin.

Artikel 7
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt vorbehaltlich der Séatze 2und 3
am 1. April 1986 in Kraft. Artikel 2 tritt am 1. Januar 1986
in Kraft. Artike! 3 Nr. 1 tritt hinsichtlich § 5 Abs. 1 Nr. 1
und 5, Absatz 2 Satz 1 am 1. Oktober 1986, § 5 Abs. 1
Nr. 4 am 1. April 1988 in Kraft.

Bonn, den 13. Dezember 1985

Der Bundesminister fiir Verkehr
Dr. W. Dollinger

Der Bundesminister des Innern
Dr. Zimmermann

Anhang 1

Anlage XXVI
(§ 11 Abs. 2 und 4)

Anforderungen an die Priifungsfahrzeuge
sowie an Priifungsdauer und Priifungsstrecke

. Anforderungen an die Prifungsfahrzeuge
1. Als Prifungsfahrzeuge sind zu verwenden:

a) fir Klasse 1

Kraftrader mit einer Motorleistung von mindestens 37 kW und einem Leergewicht von mindestens 200 kg;

b) fur Kiasse 1 a

Kraftrader mit einer Motorleistung von 20 kW und einem Leergewicht von mindestens 140 kg;

c) furKlasse 1 b
Leichtkraftrader;
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d) fir Klasse 2

Lastkraftwagen mit verkehrsiiblichem Aufbau — die Sicht nach hinten darf nur iber AuBenspiegel mdglich
sein — sowie mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mindestens 12 t, einer Mindestlange von 7,50 m,
einer Zweileitungsbremsanlage und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 80 km/h und

mehrachsige Anhanger mit eigener Lenkung und durchgehender Bremsanlage sowie mit einem Abstand
der Achsen von mindestens 4 m oder

Sattelkraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mindestens 24 t, einer Mindestléange von
12 m und einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mindestens 80 km/h;

e) fir Klasse 3

Personenkraftwagen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mindestens
130 km/h;

f) fir Klasse 4

Kleinkraftrader oder Fahrrader mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von mindestens 40 km/h.

2. Die Priffungsfahrzeuge missen ausreichende Sitzplatze fir den Sachverstandigen oder Priifer, den Fahrleh-
rer und den Priifling bieten; das gilt nicht bei Fahrzeugen der Klasse 1, 1 a, 1 b oder 4. Es muB gewahrleistet
sein, daB der Sachverstandige oder Priifer aile fir den Ablauf der praktischen Prifung wichtigen Verkehrs-
vorgange beobachten kann. Bei der Prifung auf Prifungsfahrzeugen der Klassen 1, 1 a und 1 b muB eine
Funkanlage zur Verfigung stehen, die es mindestens dem Sachverstandigen oder Prifer gestattet, den Pruf-
ling wahrend der Prifungsfahrt anzusprechen (einseitiger Fiihrungsfunk). Prifungsfahrzeuge der Klassen 1,
1 a, 1 bund 4 dirfen nicht mit Einrichtungen versehen sein, mit denen die Vorderrad- und die Hinterradbremse
gemeinsam betéatigt werden kénnen. Priifungsfahrzeuge der Klassen 2 und 3 missen mit akustisch oder
optisch kontrollierbaren Einrichtungen zur Betdtigung der Pedale (Doppelbedienungseinrichtungen),
Priifungsfahrzeuge der Klasse 3 ferner mit einem zusétzlichen Innenspiegel sowie mit einem zusétzlichen
rechten AuBenspiegel und Prifungsfahrzeuge der Klasse 2 mit je einem zuséatzlichen rechten und linken
AuBenspiegel ausgestattet sein.

3. Die Kennzeichnung der zu Prifungsfahrten verwendeten Kraftfahrzeuge als Schulfahrzeuge muBl entfernt
sein; Beschriftungen, auffallige Lackierungen oder andere Merkmale, die auf die Verwendung als Prifungs-
fahrzeug aufmerksam machen kdnnen, sind unzuldssig. Zubehorteile und Hilfsmittel am Fahrzeug, die dem
Bewerber das Fuhren des Fahrzeugs erleichtern, sind nicht zulassig.

Il. Anforderung an Prifungsdauer und Prifungsstrecke

1. Bei der Prifungsfahrt darf die reine Fahrzeit bei

Klasse 1: 60 Minuten
Klasse 1 a: 45 Minuten
Klasse 1 b: 30 Minuten
Klasse 2: 60 Minuten
Klasse 3: 45 Minuten
Klasse 4: 30 Minuten

nicht unterschreiten, sofern der Priifling nicht schon vorher gezeigt hat, daB er den Anforderungen der Priifung
nicht gewachsen ist.

Bei der Erweiterung einer Fahrertaubnis von einer Kraftradkiasse auf eine andere Kraftradklasse oder der
Aufhebung der Beschrankung einer Fahrerlaubnis auf das Flhren von Kraftfahrzeugen mit automatischer
Kraftiibertragung kann die reine Fahrzeit der Prifungsfahrt um bis zu ein Drittel gekirzt werden.

2. Etwadie Hilfte der Priifungsdauer ist fir Prifungsstrecken auBerhalb geschlossener Ortschaften, moglichst
auch unter EinschluB der Autobahn, zu verwenden; jedoch sind fiir Priifungen der Klasse 4 méglichst nur
Prifungsstrecken innerhalb geschlossener Ortschatten, fiir Prifungen der Klasse 1 b daneben auch solche
auBerhalb geschlossener Ortschaften ohne EinschliuB der Autobahn zu verwenden.

3. Bei Prifungsfahrten im Land Berlin sind die Vorschriften der Nummer 2 mit der MaBgabe anzuwenden, da3
Fahrten auBerhalb geschlossener Ortschaften entfallen; die Prifungsdauer nach Nummer 1 verringert sich
um ein Drittel, wobei jedoch im Einzelfall 30 Minuten nicht unterschritten werden dirfen.
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Anhang 2
Muster 1
(zu § 10 Abs. 1)
» (linke AuBenseite) (rechte Auflenseite)
%
( /////// -85~ -8~
_
////é/// Batristungen. Bosch 8 liche Ei g
277 uflagen
__
2
0e
Permis de conduire
Kerekort
Adeia Odnynocwe
Permiso de Conduccion
Ceadunas Tiomana
Patente di guida
Rijbewijs
Carta de Condugao
Driving licence
. Modell der
EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN
{linke Innenseite) {rechte Innansaite)
1.N T2 3 e
-hame Fahrerlaubnigklassen, Dienst- Fahrerlaubnisklassen, Dienst-
fir die der Fihrerschein goltig iat siegel fur die der Fihrerachein gUltig ist siegel
Kraftrider mit einem Hubraum von nicht
2. Vorname Kraftrdder (Zweirdder, auch mit Beiwagen) mehr als 50 cm3 und einer durch die
" 1 mit sinem Hubraum von mehr als 50 cm3 4 Bauart besti h hwi
3. Geburtatag und -ort oder mit einer durch die Bauart bestimmten : digkeit von nicht mehr als 50 km/h
Héchstgeschwindigkeit von mehr als 50 km/h (Kleinkraftrider und Fahrriider mit Hilfa-
motor)
4. Wohnort
oo Kraftrsder der Klasse 1, jedoch mit einer
8. Ausgestellt durch 1 Nennleistung von nicht mehr als 20 kW und maschinell angetrisbene Krankenfahr-
@] cinem loistungsbozoganen Leargewichi von stihla (§ 18 Abs. 2 Nr. 5 SIVZO), Kraft-
nicht weniger ale 7 kg/kW fahrzeuge mit einer durch die Bauart
8.in haati Héchatg indigkai
O 5 von nicht mehr ala 26 km/h und Kraft-
Kraftriider der Klasse 1, jedoch mit einem tahrzeuge mit einem Hubraum von nicht
am Hubraum von nicht mehr als 80 cm? und mahr ala 50 cm? mit Ausnahme der zu
1 b einer dqvcb! diq Bauaq bestimmten Hichst- den Klassen 1, 1a, 1b und 4 gehdren-
7. Gltigkeit unbefristet Lichtbild des Inhabers geachwindigkeit van nicht mehr ale 80 km/h den Fahrzeuge
Ausnahmen siehe 35X 45mm (Leichtkrafiriidar)
Seiten 6 und 6
8. Fuhrerschaein-Nr, Kraftfah ge, deren G
wicht {sinachlieBlich dem einea auigesattel-
ten Anhiingars) mehr ala 7,6 t betrigt,
und
2 Zuge mit mehr als drei Achsen ohne Rick-
.- sicht auf die Klasse des ziehenden Fahr-
- -~ B zeuga ~ das Mitfihren der nach § 18 Abs. 2
Unterschrift s " Nr. 8 StVZ20 zulassungsireien Anhéngaer bil-
! % det keinen Zug im Sinne dieser Vorachrift =
:-. Dienstsiegel ‘,"
"\ e 3 alle Kraftfahrzeuge, die nicht zu aeiner der
Stereaaae” anderen Klassen gehdren
Unterschrift des inhabers

Begriindung
I. Aligemeines

1. Wesentlicher Inhalt der Verordnung
Die Verordnung enthdlt vor allem MaBnahmen zur weiteren

— Verbesserungen der Fahrerlaubnispriifung und -ausbildung

durch

erhéhte Anforderungen an die Ausbildungs- und Prifungs-
fahrzeuge, insbesondere bei der unbeschrankten Klasse 1
sowie Klasse 2 (§ 11 Abs. 2 StVZOi. V. m. Anlage XXVI, §§ 5,

Umsetzung des Verkehrssicherheitsprogramms 1984 der Bun- und

Verlangerung der Mindestdauer der praktischen Priifung,
abgestellt auf die Erfordernisse der jeweiligen Klasse (§ 11

desregierung.
Es sind dies insbesondere:

~ die Neueinteilung der Klasse 1 fiir Motorrader (sog. ,,Stufen-
fiihrerschein®), d. h. die Trennung der bisherigen Klasse 1 in

drei Kategorien,

10 der Durchfiihrungsverordnung zum Fahriehrergesetz)

Abs. 4 StVZO i. V. m. Anlage XXVI).
Im Vordergrund steht weiter die Einfiihrung des EG-einheitli-

chen Musters fiir den Flhrerschein nach Anhang | der Ersten
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Richtlinie des Rates der Europiischen Gemeinschaften zur
Einfiihrung eines EG-Fiihrerscheins vom 4. Dezember 1980 —
80/1263/EWG — (Abl. EG Nr. L 375 S. 1; im folgenden ,,EG-

. Fuhrerscheinrichtlinie**), der auBerdem in seiner Félschungssi-
cherheit gegeniiber dem bisherigen Vordruck verbessert wird
(§ 10 Abs. 1 StVZOi. V. m. mit Muster 1).

AuBerdem sind hervorzuheben:

— die Verldngerung der Frist fir den erleichterten Erwerb einer
inldndischen Fahrerlaubnis durch Inhaber ausléndischer
Fahrerlaubnisse von bisher einem auf drei Jahre von der Be-
griindung des stindigen Aufenthalts im Inland an (§§ 15, 15|
StvZO0).

— ergidnzende Vorschriften fiir die Dateniibermittiung zwi-
schen den Sonder- und den allgemeinen Fahrerlaubnisbe-
hérden (§ 14 Abs. 3 und 4 StVZO) sowie

— die Verlingerung der 29. Ausnahme:Verordnung zur StVvZO
vom 9. November 1981 (BGBI. | S. 1183).

Anmerkung:

Einfiigung eines Artikels 4 — Anderung der Fahrschiiler-Ausbil-
dungsordnung — und eines Artikels 5 — Anderung der Verord-
nung (ber internationalen Kraftfahrzeugverkehr — durch den
Bundesrat. Nidheres siehe Einzelbegriindung.

. Neueinteilung der Klasse 1 — Einfiihrung des sog. ,,Stufenfiih-
rerscheins* fiir Motorrdder

Begriindung des Verordnungsentwurfs des Bundesministers
far Verkehr: )

Orientiert an den Empfehlungen einer Expertenkommission,
die der Bundesminister fiir Verkehr im Sommer 1982 mit der Er-
arbeitung eines neuen Gesamtkonzepts fiir das Fahrerlaubnis-
recht fiir motorisierte Zweirdder beauftragt hatte (veréffentlicht
in der Reihe Projektgruppenberichte der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen, Bereich Unfallforschung), hat die Bundesregie-
rung in ihrem Verkehrssicherheitsprogramm 1984 folgendes
ausgefiibrt: :

..Die besonders hohe Gefdhrdung der Motorradfahrer macht
_es notwendig, im Motorradbereich eine zusédtzliche Regelung
zu treffen.

Das relativ instabile, dem Fahrer keinen Schutz gewédhrende,
schwierig zu beherrschende und fiir andere Verkehrsteilneh-
mer schwer erkenn- und berechenbare Verkehrsmittel Motor-
rad stellt besonders hohe Anforderungen an das physische
und psychische Leistungsvermoégen der Fahranfinger. Zudem
sind die Nutzer dieses Verkehrsmittels iiberwiegend junge
Menschen, die sich oft noch in einem Reifungsprozef befinden
und deren Neigung zum Erprobungsverhalten erst mit der sich
langsam entwickelnden emotionalen Stabilitit der Persdnlich-
keit abgebaut wird.

Die Bundesregierung beabsichtigt daher, neben der bisherigen
Teilung des Fiihrerscheins Klasse 1 in Leichtkraftrider (Klasse
1b) und Motorréder, eine zusitzliche Stufung der Motorréder
in zwei Leistungskategorien einzufiihren. Die Untersuchungen
einer vom Bundesminister fur Verkehr eingesetzten Experten-
kommission haben gezeigt, daB in erster Linie die Gruppe der
18- bis 19jdhrigen wegen ihrer altersbedingten Risi-
kobereitschaft einem iiberdurchschnittlichen Unfallrisiko aus-
gesetzt ist, das nochmals deutlich anwéchst, wenn leistungs-
starke Motorrider benutzt werden. Demgegeniber ist das Un-
falirisiko bei den 20j4hrigen und édlteren — auch wenn sie erst in
diesem Alter mit dem Motorradfahren beginnen — deutlich ge-
ringer.

Die Klasse 1 (Motorrédder) soll daher in zwei Stufen aufgeteiit
werden. Die Fahrerlaubnis der oberen Kategorie (Motorrdder
ohne Leistungsbeschrankung) soll erst ab einem Alter von 20
Jahren erworben werden durfen. Angesichts des geringeren
Unfalirisikos dieser Altersgruppe sowie der fiir diese Fahrzeug-
kategorie vorgesehenen besonders intensiven Ausbildung und
Priifung soll auch der , Direkteinstieg** ohne vorherige Fahrer-
fahrung auf kleineren Motorrddern méglich sein.

Das Motorrad, das bereits von 18- und 19jdhrigen gefahren
werden darf, soll in der Leistung auf 20 kW (27 PS) beschrankt

werden; daneben soll ein leistungsbezogenes Mindestgewicht
von 7 kg/ kW verhindern, daf durch extremen Leichtbau trotz
der beschrinkten Leistung hohe Beschleunigungswerte er-
reicht werden kénnen. Das leistungsbeschrdnkte Motorrad
entspricht damit im wesentlichen dem in der Praxis iiblichen
..Fahrschulmotorrad®.

Dem Erwerb der Fahrerlaubnis soll eine intensivere Ausbildung
und Prufung als bisher vorangehen. Allerdings soll fiir diejeni-
gen, die bereits im Besitz.der Fahrerlaubnis fiir das leistungs-
beschrinkte Motorrad sind, beim Aufstieg in die obere Klasse
lediglich eine ergénzende Ausbildung verlangt werden.*

Grund fiir die Neueinteilung der Klasse 1, die unter dem Stich-
wort ,,Stufenfithrerschein fiir Motorrdder* bereits seit l&ingerer
Zeit diskutiert wird, ist die hohe Unfallbelastung insbesondere
junger Motorradanfinger. Die Unfallzahlen verdeutlichen das
Uiberdurchschnittliche Risiko der Motorradfahrer: So wurden
im Jahre 1983 1350 Motorradfahrer und Mitfahrer getdtet; d. h.
nahezu jeder 6. im StraBenverkehr ums Leben gekommene -
Verkehrsteilnehmer war ein Motorradfahrer. Daneben wurden
23 295 Motorradfahrer und Mitfahrer schwer und 45 864 leicht
verletzt. Im Vergleich zum Pkw, bei dem auf jeweils 1000 Fahr-
zeuge 10 Verungliickte entfallen, liegt diese Zahl beim Motor-
rad bei 60 Verungliickten. Im Jahre 1984 ist zwar die Unfallent-
wicklung auch bei den motorisierten Zweirddern insgesamt
glnstiger verlaufen als in den Vorjahren (1206 Getétete, 21 880
Schwer- und 43 839 Leichtverletzte), im Vergleich zum Pkw
bleibt jedoch nach wie vor ein liberdurchschnittlich hohes Un-
fallrisiko festzustellen.

MaBgeblich fiir die von der Bundesregierung gewihlte Kon-
zeption waren folgende Uberlegungen:

Spitzenreiter in der Unfallhdufigkeit fur alle Motorradkatego-
rien sind die friihest mdglichen Einstiegsjahrgénge; d. h. beim
Motorrad die 18jdhrigen. Dies geht deutlich aus der folgenden
Tabelle hervor, die von der Expertenkommission aufgrund ei-
ner Sondererhebung im Lande Nordrhein-Westfalen erstellt
worden ist:

Leistungskiassen bel Kraft-

réadern/-rollern

Alter des <8 8-13 14-20 21-37 = 38
Halters KKRY) LKRz) kW kW kW kW kW
16 Jahre (67) 59 - - - - -
17 Jahre 13 13 @3 - - - -
18 Jahre 2 5 (11) 34 46 52 (68)
19 Jahre 1 + 9 (8) 8 12 15 21
20 Jahre 1 12) 3 4 7 9 14
21 Jahre 1 9 2 4 6 7 10
22 Jahre 0 (6) 2 3 4 5 7
23 Jahre 1 (3) 2 2 4 5 6
24 Jahre 1) 4) 2 2 3 4 4

Tabelle: Unfalihdufigkeit (Prozent) der Halter motorisierter
Zweirdder in Jahresklassen im Jahr 1982 in Nord-
rhein-Westfalen (Zahlen in Klammern: iiber 150, je-
doch weniger als 500 zugelassene Fahrzeuge)

1) KKR: Kieinkrafirdder ,,alten Rechts (= 50 cm3, Hochstge-
schwindigkeit unbegrenzt).

z) LKR: Leichtkraftrader (= 80 cm?, = 80 km/h Hoéchstge-
schwindigkeit.)

Die Zahlen zeigen, daB sowohl die Leistungsstirke des Zwei-
rads als auch das Einstiegsalter wichtige EinfluBfaktoren fiir
das Unfalligeschehen darstellen, wobei der EinfiuB des Alters
offensichtlich gréBer ist. Ergdnzend muB mit berilicksichtigt
werden, daf3 speziell in den Einstiegsjahrgdngen ein erhebli-
ches Auseinanderfallen zwischen Halter und unfallbeteiligtem
Fahrer zu verzeichnen ist (d. h. hoher Anteil von Unféllen mit
geliehenen Maschinen).

Demgegeniiber tritt die Rolle der Fahrerfahrung auf kleineren
Zweirddern deutlich in den Hintergrund. Wie eine umfangrei-
che, noch nicht verdffentlichte Untersuchung des Instituts fiir
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Zweiradsicherheit e. V. Bochum aus dem Jahre 1984 unter-
streicht, weisen 18- und 19jdhrige Fahranfinger eine Unfall-
und Sturzverwicklung auf, die deutlich liber der von Anféingern
liegt, die beim Beginn ihrer Fahrpraxis 20 Jahre und élter sind.
Dagegen konnte ein EinfluB der Vorerfahrung auf kleineren
Motorrddern empirisch nicht belegt werden.

Aus den Ergebnissen der verschiedenen Untersuchungen
folgt: .

Eine ,,Stufung” der Klasse 1 ist in der Praxis weitgehend da-
durch realisiert, daB die Mehrzahl der Fahrantfidnger von sich
aus auf kleineren Maschinen beginnt. Gleichwobhl kann das Un-
fallrisiko weiter gesenkt werden, wenn die besonders gefdhrde-
te Gruppe der 18- und 19jdhrigen generell von der Benutzung
leistungsstarker Maschinen ferngehaiten wird, da immerhin ca.
15% der 18- und 19j4hrigen Zweiradfahrer Maschinen lber 20
kW (27 PS) besitzen, wobei ihr Unfallanteil erheblich iber ih-
rem Bestandsanteil liegt. Auch die o. a. Problematik der Unfiille
mit geliehenen Maschinen héherer Leistungsklassen kann
durch eine Altersbeschrinkung, wie sie die Verordnung vor-
sieht, verhindert werden.

Dagegen kann aus der Statistik keine ausreichende Begriin-
dung fiir die Forderung nach obligatorischer Fahrerfahrung
auf Maschinen der unteren Kategorie fiir alle Fahranfanger
hergeleitet werden. Der Vergleich zwischen halterbezogener
Bestandsstatistik und der Statistik iiber das altersbedingte Un-
fallrisiko sowie die Untersuchungen des Instituts fiir Zweiradsi-
cherheit zeigen vielmehr, daf3 das Risiko auch bei , Direktein-
steigern” héherer Altersklassen bereits deutlich geringer ist als
bei den 18- und 19jadhrigen. Nach Einschitzung der Experten-
kommission wird auBerdem in der Mehrzahl der Félle ohnehin
Fahrerfahrung auf leichteren Maschinen erworben werden,
weil die motorradbegeisterten Jugendlichen in aller Regel
nicht bis zum 20. Lebensjahr abwarten, sondern mit 18 Jahren
die Fahrerlaubnis fiir das leistungsbeschrinkte Motorrad er-
werben werden.

Das Verbot des ,,Direkieinstiegs” fiir dltere Fahrantdnger stiin-
de nach alledem in keinem vertretbaren Verhiltnis zu dem er-
Zielbaren Gewinn fir die Verkehrssicherheit. Die Forderung
nach Fahrerfahrung wiirde demnach bei &lteren Bewerbern
eine UbermaBregelung darstellen.

In diesem Zusammenhang darf auch nicht auier acht gelassen
werden, daB der ,,Stufenfilhrerschein* in seiner Wirkung nicht
isoliert betrachtet werden darf, sondern im Zusammenwirken
mit den iibrigen von der Bundesregierung im Verkehrssicher-
heitsprogramm 1984 beschlossenen Manahmen zu sehen ist.
Hier ist insbesondere der ,Fiihrerschein auf Probe" zu nen-
nen, von dem generell eine spiirbare Senkung der hohen Risi-
kobereitschaft der Fahranfinger erwartet werden kann; ein
entsprechender Gesetzentwurf wird demnéchst eingebracht
werden. Daneben ist der ,,Stufenfiihrerschein fiir Motorréder*
stets in engem Zusammenhang mit der gleichzeitigen Neure-
gelung der Ausbildungs- und Prifungsvorschriften zu sehen.
So wird sich z. B. der ,,Direkteinsteiger” in die oberste Motor-
radkategorie (Klasse 1 unbeschrénkt) in Zukunft einer deutlich
intensiveren Ausbildung und Priifung unterziechen miissen.
Uber die diesbeziiglichen Anderungen in dieser Verordnung
hinaus werden die weiteren dazu notwendigen Regelungen in
der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung und der Priifungsrichtli-
nie vorgenommen werden.

Parallel zum Neuzuschnitt der Klasse 1 nimmt die Verordnung ~

auch eine Anderung im Bereich der Klasse 4 vor: Die bisher fiir
Fahrzeuge dieser Klasse (Moped/Mokick) geltende bauartbe-
dingte Héchstgeschwindigkeit von 40 km/h wird auf 50 km/h
angehoben, um ein gefahrloseres , Mitschwimmen' dieser
Fahrzeuge im Stadtverkehr, in dem sie ublicherweise einge-
setzt werden, zu ermdglichen.

Begriindung der Anderungen des Bundesrates (Verbot des
.Direkteinstiegs"” in Kl. 1, Praktische Prifung beim Aufstieg
von Kl. 1anach Ki. 1):

Es ist sachlich nicht gerechtfertigt, die Klasse 1 allein durch Al-
tersbeschrankung zusdtzlich zu ,,stufen*. In der amtlichen Be-

grindung wird deutlich, daB die Zulassung von Personen im
Motorradbereich aus verschiedenen Griinden beschrénkt wer-
den kénnte. Neben der altersbedingten Risikobereitschaft wird
die stufenweise Zulassung mit Unerfahrenheit, Leistungsstirke
des Zweirades und fahrzeugspezifischen Anforderungen an
das physische und psychische Leistungsvermégen von Fahr-
anfdngern begriindet. Es gibt mehrere EinfluBfaktoren fiir die
Unfallhdufigkeit der 18- und 19j4hrigen. Sie kénnen unter-
schiedlich wirken. Ebenso wie die geringere Unfallbelastung
von 20-, 21jéhrigen usw. auf leistungsstarken Zweirddern dar-
auf zuriickgefiihrt werden kann, daB bei gleichgebliebener Ri-
sikobereitschaft die Erfahrung zugenommen hat, kann die hé-
here Unfallbelastung der 18- und 19jdhrigen auch damit erklért
werden, daB8 bei aller Risikobereitschaft die Vorerfahrung al-
tersbedingt noch nicht ausreicht. In der Verordnung wird fest-
gestellt, daB ,,eine Stufung der Klasse 1. . . . in der Praxis weit-
gehend dadurch realisiert . . . . ist, dal die Mehrzah! der Fahr-
anfénger von sich aus auf kleineren Maschinen beginnt*'. Dem-
nach hat die Vorerfahrung Gewicht. Sie kann fir die Stufung
herangezogen werden, weil sie fiir das Unfallgeschehen mitur-
sédchlich ist. Auch die von der Bundesregierung vorgesehene
.Fahrerlaubnis auf Probe* will folgerichtig in erster Linie der
Unerfahrenheit von Verkehrseinsteigern Rechnung tragen,
denn auf das Einstiegsalter wird nicht mehr abgestellt. Der Er-
fahrungsbedarf wird in jedem Lebensalter als Konstante ange-
sehen. Eine zusitzliche Abstufung nach dem Alter wére nur zu
rechtfertigen, wenn insoweit zusétzlicher Erfahrungsbedarf an-
genommen werden kann; sonst wére die Ungleichbehandlung
von 18- und 19jdhrigen beim Zugang zur Klasse 1 und 3 nicht -
recht verstédndlich. Wenn aber zusétzlicher Erfahrungsbedarf
erkannt wird, muB er auch gesetziich (als Vorerfahrung) gefor-
dert werden.

Im Hinblick auf die besonderen Anforderungen, die an den
Fiihrer schwerer und schwerster Kraftrdder in der Praxis ge-
stellt werden, darf auf eine Priifung der Befdhigung bei Erwei-
terung einer Fahrerlaubnis der Klasse 1a auf eine Fahrerlaub-
nis der Klasse 1 nicht verzichtet werden. Eine zusétzliche Aus-
bildung allein kann die Priifung nicht ersetzen. Zum einen be-
steht nach der Lebenserfahrung eine hohe Wahrscheinlichkeit
dafiir, daB eine nicht geringe Zahl von Bewerbern die Ausbil-
dung ohne die notwendige Motivation und Anstrengung durch-
lduft. Intensitét und Qualitédt einer Ausbildung richten sich in al-
len Lebensbereichen nach den Anforderungen in einer ab-
schlieBenden Priifung. Fehit diese, so leidet darunter auch die
Ausbildung. Angesichts des hohen Konkurrenzdrucks im Fahr-
schulbereich kénnten manche Fahrlehrer geneigt sein, an die
Ausstellung der Bescheinigung nicht ausreichend hohe Anfor-
derungen zu stellen. Im (brigen laBt die in der Regierungsvor-
lage vorgesehene Regelung nicht erkennen, wie sich ein Fahr-
lehrer verhalten soll, der feststellt, dal3 der von ihm ausgebilde-
te Bewerber das Fahrzeug trotz der vorgeschriebenen Ausbil-
dung nicht hinreichend sicher beherrscht. Damit wird letztlich
dem Fahrlehrer die Verantwortung fir die Feststellung der Be-
fahigung auferlegt. Diese Feststellung ist aber eine Aufgabe
des Staates oder der von ihm beauftragten Institutionen.

Diese Erwdgungen gelten primér fiir den Bereich der prakti-
schen Beféhigung, so daB eine praktische Fahrprifung uner-
IéBlich ist. Dagegen erscheint es vertretbar, auf eine theoreti-
sche Priifung bei Erweiterung der Fahrerlaubnis der Klasse 1a
auf eine Fahrerlaubnis der Klasse 1 zu verzichten, weil der
theoretische Priifungsstoff sich bei der Klasse 1 nur geringfi-
gig von dem Priifungsstoff der Klasse 1a unterscheiden wiirde.

3. Verbesserung der Fahrerlaubnispriifung und -ausbildung

Das Verkehrssicherheitsprogramm 1984 der Bundesregierung
sieht liber den Zweiradbereich hinaus generell eine Verbesse-
rung der Fahrerlaubnisprifung vor.

Dies soll nach dem dort genannten MaBnahmenkatalog u. a.
durch eine Verldngerung der Fahrzeit bei der praktischen Prii-
fung erreicht werden.

Die Verldngerung der Dauer der praktischen Priifung wird eine
intensivere Feststellung der Befidhigung des Priflings erlau-
ben; insbesondere wird damit auch die Voraussetzung fiir ver-



VkBI

Amtlicher Teil

119

Heft 4 — 1986

mehrte Priifungsfahrten auf Straien auerhalb geschiossener
Orischaften geschaffen; dies hat sich im Hinblick auf die Un-
fallanalyse von AuBerortsunfiilen als notwendig erwiesen. Von
der Verldngerung der Fahrzeit wird daneben auch eine positive
Riickwirkung auf die Intensitét der Fahrausbildung erwartet.

Dariiber hinaus ist auch eine Anhebung der Anforderungen an
-das fiir die jeweilige Klasse erforderliche Ausbildungs- und
Priifungsfahrzeug geboten, damit die kiinftigen Kratftfahrer hin-
sichtlich der Fahrzeugbeherrschung wirkungsvoller und pra-
xisgerechter auf ihre Teilnahme am StraBenverkehr vorbereitet
werden kdénnen.

. Einfihrung des EG-einheitlichen Fiihrerscheinmusters

Die EG-Fiihrerscheinrichtlinie verpflichtet alle Mitgliedstaaten,
ab 1. Januar 1986 das Fiihrerscheinmuster nach EG-Modell,
wie in Anhang | der Richtlinie vorgeschrieben, einzufiihren.
Dies geschieht fiir die Bundesrepublik Deutschiand durch die
vorgesehenen Anderungen des § 10 StVZO und des Musters 1
(Allgemeine Fahrerlaubnis).

Urspriinglich war angestrebt worden, zusammen mit der Ein-
filhrung des EG-einheitlichen Fiihrerscheinmusters auch die
nationalen Fahrerlaubnisklassen an die international weithin
iibliche, auch in den meisten EG-Staaten geltende Klassenein-
teilung anzupassen und das Muster entsprechend zu gestal-
ten. Dies wird jedoch aus folgenden Griinden noch zuriickge-
stelit: Die Richtlinie enthéit zwar auch die internationale Klas-
seneinteilung, ist insoweit aber fiir die einzelnen Mitgliedstaa-
ten nicht verbindlich. Nunmehr verstirkt die EG-Kommission
ihre Bestrebungen, das Fahrerlaubnisrecht der Mitgliedstaaten
weiter zu harmonisieren. Sie arbeitet intensiv daran, endgiiltige
Regelungen fiir die Erteilung einer Fahrerlaubnis zu schaffen.
Dies gilt insbesondere fiir die Konkretisierung der Priifungsan-
forderungen und im Zusammenhang damit auch fiir die Ver-
einheitlichung der Fahrerlaubniskiassen. Dabei spielt auch die
Frage der Einfiihrung von Unterklassen eine besondere Rolle.
Diese neue Sachlage |4Bt es ratsam erscheinen, die nationale
Klassenneueinteilung und damit verbundene Anderungen der
geltenden Vorschriften bis zu einer endgiiltigen Regelung auf
EG-Ebene aufzuschieben. Andernfalls bestiinde die Gefahr,
daB die jetzt geschaffenen Neuregelungen erneut gedndert
werden miiBten. Um die damit verbundenen Belastungen fiir
Bevélkerung und Verwaltung zu vermeiden, wird die bestehen-
de Klasseneinteilung — mit Ausnahme der oben unter Nr. 2 dar-
gesteliten Anderungen der Klasse 1 — vorerst beibehalten.
Dementsprechend liegt auch der Beschriftung der Seiten 3 und
4 des neuen Fiihrerscheinvordrucks die geltende Klassenein-
teilung zugrunde.

Der neue Fiihrerscheinvordruck besteht, wie es das Muster des
EG-Modells vorschreibt, aus einem dreiteiligen Faltblatt, das
auf das Format DIN A7 zusammengefaltet werden kann; er ent-
spricht damit hinsichtlich der Gr68e dem Fahrzeugschein und
erfillt die schon lange bestehende Forderung nach einem
handlichen Format. Farbe — rosa —, Druckbild und Textgestal-
tung des Deckblattes sowie der ersten Innenseite sind, mit der
Méglichkeit geringfiigiger Abweichungen, ebenfalls vorgege-
ben. Das Deckblatt trigt die Aufschrift ,,Fihrerschein* auch in
den (brigen Sprachen der Europdischen Gemeinschaften,
auBerdem ist der Aufdruck ,,Modell der Européischen Gemein-
schaften’ vorgesehen. Dies verdeutlicht die Funktion des Ge-
meinschaftsmodells fiir den Fiihrerschein als einen Schritt auf
dem Wege zu einer einheitlichen Fahrerlaubnis in den EG-Mit-
gliedstaaten.

Der neue Fiihrerscheinvordruck ist auch in seiner Falschungs-
sicherheit gegeniiber dem bisherigen Vordruck verbessert. In
seiner gegenwirtigen Form ist der amtliche Fiihrerschein Fal-
schungen und Verfdlschungen in hohem MaBe ausgesetzt,
weil er keine filschungsverhindernden Eigenschaften besitzt.
Zum Schutz der Verkehrssicherheitsbelange, die durch den
Fihrerschein verkorpert werden, aber auch, um eine miB-
brauchliche Verwendung des Fihrerscheins als Legitimations-
papier zu verhindern, ist deshalb die Einfuhrung eines in seiner
Félschungssicherheit verbesserten Fiihrerscheins notwendig.

Zugleich wird damit eine Verpflichtung der EG-Fiihrerschein-
richtlinie erfiillt, die in Artikel 2 verlangt, Fihrerscheinmuster
nach dem EG-Modell so zu gestalten, daB Filschungen und
Verfédlschungen soweit wie modglich ausgeschlossen sind. Wie
dieses Ziel erreicht wird, bleibt den Mitgliedstaaten liberlassen;
die Richtlinie enthilt insoweit keine Vorgaben.

Das in der Verordnung gewdhlte Modell (Modell 1) ist in Zu-
sammenarbeit mit Verwaltungsfachleuten sowie Experten des
Bundeskriminalamtes und der Bundesdruckerei erarbeitet wor-
den. Es handelt sich um einen gesicherten Blankofiihrer-
schein, der sich im wesentlichen durch folgende Merkmale
auszeichnet:

— Der Vordruck besteht aus einem synthetischen, papierihnli-
chen Material und enthilt auf den Innen- und AuBBenseiten
Sicherheitsaufdrucke,

— das Druckbild ist typographisch, verfahrenstechnisch und
nach Farbgebung einheitlich gestaltet,

— Material und Druckfarbe enthalten Sicherheitsstoffe, die Ma-
nipulationen an den Ausfiilldaten (Verfdlschungen) erschwe-
ren und ggf. leicht erkennen lassen,

— bei der Ausfertigung des Fiihrerscheins werden die Klassen,
fiir die die Fahrerlaubnis nicht erteilt wird, ausgestanzt und
damit die widerrechtliche Erweiterung verhindert,

— die Vordrucke haben eine laufende Numerierung auf jeder
AuBenseite, um gestohlene oder verloren gegangene Exem-
plare fiir ungiiltig erkldren und sie in die polizeiliche Sach-
fahndung aufnehmen zu kénnen.

Um die Erfiillung dieser Sicherheitsanforderungen und die Ein-
heitlichkeit des Druckbilds zu gewihrleisten, konnen die Vor-
drucke kinftig nur noch von der Bundesdruckerei hergestelit
werden.

Dieser Vordruck gewiéhrleistet ein hohes MaB an Falschungssi-
cherheit, bietet jedoch aufgrund der herkdmmlichen — dezen-
tralen — Ausfiillung und Aufbringung des Lichtbildes durch die
Fahrerlaubnisbehérden einen verhéltnismadBig geringen
Schutz vor Verfdlschungen, d. h. der Abédnderung der Daten
oder des Austauschs des Lichtbilds.

Es ist deshalb auch erwogen worden, die Daten und das Licht-
bild zusétzlich von den Fahrerlaubnisbehérden durch eine Fo-
lie ,versiegeln‘' zu lassen (Modell 2). Dies setzt jedoch einer-
seits eine entsprechende technische Ausstattung der Fahrer-
laubnisbehdrden voraus; andererseits wire der Sicherheitsge-
winn gegeniiber Modell 1 nach dem heutigen Entwicklungs-
stand nicht allzu hoch anzusetzen, insbesondere bliebe auch
bei diesem Verfahren ein Austausch des Lichtbildes relativ
leicht méglich. Insgesamt gesehen verdient deshalb dieses
Modell keinen Vorzug.

Ein weiteres Modell (Modell 3) sah vor, das Konzept eines gesi-
cherten Blankovordrucks (dezentral ausgefiillt und mit Licht-
bild versehen) ganz aufzugeben und statt dessen die Fiihrer-
scheine nur noch zentral von der Bundesdruckerei in Berlin
herstellen zu lassen, und zwar so, daf3 Daten und Lichtbild in
ein mit Sicherheitsmerkmalen ausgestattetes Tragermaterial
reproduktionstechnisch integriert und anschlieBend versiegelt
werden. Dieses Modell bietet zwar einen nahezu optimalen
Schutz sowohl vor Félschungen als auch vor Verfilschungen.
Es bringt aber dadurch, daB die Fiihrerscheine nicht mehr de-
zentral ,,vor Ort", sondern nur noch zentral in Berlin hergestellt
werden kénnen, erhebliche Nachteile fir den Verwaltungsab-
lauf mit sich, die sich besonders ungiinstig auf den Personal-
aufwand, die Verwaltungskosten und die Gebiihrenbelastung
des Birgers niederschlagen. Das Verfahren ist insgesamt zu
wenig flexibel, weil bei unvorhergesehenen Bedlrfnissen fur
die Ausstellung eines Fiihrerscheins (z. B. ,Ersatzfihrer-
schein' bei Verlust) die Fahreriaubnisbehérde nicht mehr
selbst und sofort , helfen** kdnnte, sondern den Fiihrerschein
erst in Berlin anfordern muBte; dies wiirde allein eine Laufzeit
von etwa 3 Wochen bedeuten.

Aus diesen Griinden ist nach intensiven Beratungen auch mit
den Bundesldandern dem oben dargestellten Modell 1 des gesi-
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cherten Blankofiihrerscheins einhellig der- Vorzug gegeben
worden. Um die Verfédlschungssicherheit des Vordrucks zu ver-
bessern, werden in einer Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
bestimmte Anleitungen fiir die Ausfertigung gegeben, die Ma-
nipulationen am Fihrerschein leichter erkennbar machen sol-
len.

Die Wahl des Modells 1 schlieBt nicht aus, zu einem spéteren
Zeitpunkt auf das Modell 3 oder ein inzwischen weiter verbes-
sertes Modell 2 Uberzuwechseln. Mdglichkeiten dafiir werden
weiter gepriift.

. Verldngerung der Umtauschfrist fir ausldndische Fihrer-
scheine

In der EG-Fihrerscheinrichtlinie sind bindende Regelungen
iiber die gegenseitige Anerkennung der Fiihrerscheine aus
EG-Mitgliedstaaten und den priifungsfreien Umtausch solcher
Fiihrerscheine bei einem Wohnsitzwechsel innerhalb der EG
getroffen worden. Diese Richtlinie ist durch die Dritte Verord-
nung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
vom 23. November 1982 (BGBI. | S. 1533) durch entsprechende
Anderungen der Verordnung iiber internationalen Kraftfahr-
zeugverkehr (IntKfzV) sowie der StVZO in das nationale Recht
umgesetzt worden.

Nach Artikel 1 der Richtlinie berechtigen Fiihrerscheine aus:
EG-Migliedstaaten sowohl im nationalen als auch im internatio-
nalen Verkehr zum Fihren von Kraftfahrzeugen der Klassen,
fiir die sie gelten. Artikel 8 begrenzt die Dauer dieser Berechti-
gung in der Weise, daf ein nationaler Fiihrerschein nach Er-
werb eines ordentlichen Wohnsitzes in einem anderen Mit-
gliedstaat dort noch ldngstens ein Jahr Giiltigkeit hat. Weiter
sieht dieser Artikel vor, daB innerhalb dieser Jahresfrist dem In-
haber auf Antrag gegen Abgabe seines auslédndischen Fiihrer-
scheins ohne Ablegung einer praktischen oder theoretischen
Prifung oder einer Gesundheitsuntersuchung eine nationale
Fahrerlaubnis zu erteilen ist.

Dementsprechend wurde in der Bundesrepublik Deutschland
in § 4 IntKfzV die Gilltigkeit ausladndischer Flihrerscheine (auch
aus Drittstaaten) nach Begriindung eines stidndigen Aufent-
halts auf 12 Monate begrenzt. Gleichzeitig wurde in § 15 Abs. 1
StVZO festgelegt, daB einem Inhaber einer Fahrerlaubnis aus
einem EG-Staat eine deutsche Fahrerlaubnis ohne erneute
Priifung erteilt wird, wenn er innerhalb von 12 Monaten seit Be-
griindung des stindigen Aufenthalts einen entsprechenden
Antrag stellt. Nach Ablauf dieser Frist wird eine deutsche Fahr-
erlaubnis nur unter den Voraussetzungen erteilt, die fiir einen
Erstbewerber gelten, d. h. es muB} eine volle theoretische und
praktische Fahrpriifung abgelegt werden.

Fiir Inhaber einer Fahrerlaubnis aus einem Drittstaat gilt die
befristete Umtauschméglichkeit ebenfalls. Sie miissen aller-
dings eine sechsmonatige Fahrpraxis im Inland nachweisen
kénnen und andernfalls eine theoretische Priifung ablegen.

Die dargestelite Regelung hat — obwohl dhnliche Vorschriften
bereits vor Inkraftireten der Richtlinie und der Dritten Ande-
rungsverordnung bestanden — zu Beschwerden von Biirgern
aus EG-Mitgliedstaaten gefiihrt, die die Jahresfrist fiir die pri-
fungsfreie Umschreibung versdumt haben. Um insbesondere
fiir sie die Bedingungen bei einer Wohnsitzverlegung in die
Bundesrepublik Deutschland zu verbessern, wird diese Frist in
§ 15 StVZO um zwei Jahre auf insgesamt 3 Jahre veridngert.
Das Recht nach § 4 IntKfzV, mit einem ausldndischen Fahraus-
weis im Inland ein Kraftfahrzeug zu fiihren, bleibt allerdings,
wie international und auch in allen anderen EG-Staaten iblich,
weiterhin auf 1 Jahr beschrénkt.

Die Verlingerung der Umtauschfrist gerade um 2 Jahre folgt
vergleichbaren, in der StVZO geregelten Fillen. Die StVZO
geht mehrfach davon aus, daB3 nach 2 Jahren ohne Fahrpraxis
nicht mehr vermutet werden kann, daf3 ein Fahrerlaubnisbe-
werber die fir die Teilnahme am Strafenverkehr notwendigen
Kenntnisse und Fahigkeiten noch besitzt, und fordert deshalb
die Ablegung einer vollen Fahrpriifung, so z. B. nach der Neu-
erteilung einer Fahrerlaubnis nach vorangegangener Entzie-
hung, wenn seit der Entziehung mehr als 2 Jahre verstrichen

sind (§ 15 ¢ StvZO). Gegen die Anwendung dieses Grundsat-

zes auf den vorliegenden Fall kann nicht eingewendet werden,

daf} Inhaber auslandischer Fahreriaubnisse nach dem Wegfall’
der einjéhrigen Fahrberechtigung hiufig weiter im Inland noch

Kraftfahrzeuge fiihren und damit ihre Fahrpraxis erweitern, da

dies als illegales Verhalten naturgemif nicht zu ihren Gunsten

berticksichtigt werden kann.

Die Fristverlangerung soll aus Griinden der Verwaltungsverein-
fachung auch fiir Inhaber von Fahrerlaubnissen aus Drittstaa-
ten gelten. '

Die Dreijahresfrist gilt dariiber hinaus auch fir die erleichterte
Erteilung der besonderen Fahrerlaubnis zur Fahrgastbetérde-
rung (§ 151 StvZO).

Nach Ablauf der Frist von drei Jahren wird die priifungsfreie
Erteilung einer deutschen Fahrerlaubnis im Wege einer Aus-
nahme nach § 70 Abs. 1 Nr. 2 StVZO nur noch in ganz eng be-
grenzten Fallen méglich sein.

. Dateniibermittiung zwischen den Sonder- und den aligemei-

nen Fahrerlaubnisbehérden (§ 14 Abs. 4 StVZO)

Die bisherigen Vorschriften {iber die gegenseitige Unterrich-
tung von Sonder- und allgemeinen Fahrerlaubnisbehdrden ha-
ben sich als zu knapp und nicht praxisgerecht erwiesen. Die
vorgesehenen Ergdnzungen dienen vor allem der Sicherstel-
lung der gegenseitigen Information in den Fillen, in denen eine
der beiden Behdrden bei einem Fahrerlaubnisbewerber/-inha-
ber Eignungsméingel feststelit, die auch zu Konsequenzen im
Zustindigkeitsbereich der anderen Behérde fiihren kénnen.

. Verldngerung der 29. Ausnahmeverordnung zur StVvZO

Vor Inkrafttreten der Neunundzwanzigsten Verordnung liber
Ausnahmen von den Vorschriften der Strafenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung vom 9. November 1981 (BGBI. | S. 1183) be-
stand Rechtsunsicherheit dariber, ob die sog. ,neuartigen
Fahrzeugkombinationen‘‘ und vergleichbare Fahrzeuge fahrer-
laubnisrechtlich der Klasse 2 oder 3 zuzuordnen sind (vgl. Be-
griindung zu der genannten Verordnung, VkBI. 1981 S. 445).
Die Ausnahmeverordnung geht tahrerlaubnisrechtlich davon
aus, daf3 diese Fahrzeuge der Klasse 2 zugehdren, gestattet
aber, sie bis zum 31. Dezember 1985 noch mit der Fahrerlaub-
nis der Klasse 3 zu fahren.

Die Befristung sollte darauf hinweisen, da3 mit der urspriing-
lich zum 1. 1, 1986 geplanten Anpassung der nationalen Fah-
rerlaubnisklassen an die international Ubliche Klasseneintei-
lung auch die endgiiltige fahrerlaubnisrechtliche Zuordnung
der neuartigen Fahrzeugkombinationen und vergleichbarer
Fahrzeuge zur Klasse 2/C erfolgen wiirde. Da die Ubernahme
der internationalen Klasseneinteilung bis zu einer Regelung
auf EG-Ebene aufgeschoben wird, soll die 29. Ausnahmever-
ordnung verléngert werden. An der Absicht, die genannten
Fahrzeuge endgiiltig der Klasse 2/C zuzuordnen, wird aber
festgehalten.

. Kosten

Bund und Linder werden insoweit belastet, als sie eigene
Fahrschulen unterhalten (§ 30 des Fahriehrergesetzes). Die
Kostenbelastung beruht darauf, daB Ausbildungstahrzeuge be-
schafft werden miissen, die den neuen Anforderungen ent-
sprechen. Der Bundesminister der Verteidigung benétigt ca.
110 Kraftrdader; hierfiir entstehen Kosten in Héhe von ca. 1,1
Millionen DM zuziglich ca 1,2 Millionen DM fiir die Ausriistung
der Kraftrider mit Funk. Die entsprechenden Kosten im Be-
reich des Bundesministers des Innern (Bundesgrenzschutz
und Bereitschaftspolizei) werden sich auf ca. 100 0600 DM be-
laufen.

Im Bereich der Klasse 2 bendtigen Bundesgrenzschutz und
Bereitschaftspolizei ca. 60 Anhdnger zum Stiickpreis von ca.
35 000 DM.

Bei der Bundeswehr sind im Klasse-2-Bereich Fahrzeugbe-
schaffungen von insgesamt etwa 25 Millionen DM erforderlich.
Die Anschaffungskosten kénnen jedoch iiber mehrere Haus-
haltsjahre verteilt werden.
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Wegen der verschérften Anforderungen an Ausbildung und
Priifung, insbesondere auch an die Ausbildungs- und Pri-
fungsfahrzeuge, ist mit entsprechenden zuséitzlichen Kosten
auch fiir die Fahrschulausbildung zu rechnen. Ob es jedoch
angesichts des starken Wettbewerbs zwischen den Fahrschu-
len zu einer nennenswerten Erhéhung der Entgelte fiir die Aus-
bildung an Fahrschulen kommen wird, erscheint eher zweifel-
haft.

Die Verlidngerung der Priifzeiten bei der praktischen Priifung
bedingt einen entsprechend héheren Zeit- und Arbeitsaufwand
pro Priifung fiir die in diesem Bereich eingesetzten Sachver-
stdndigen der Technischen Priifstellen. Bei in etwa gleichblei-
bender Anzahl der Priifungen wird daher die Einstellung und
Ausbildung zusiétzlichen Personals erforderlich. Dementspre-
chend erhoht sich der Personalaufwand, der nur durch eine
entsprechende deutliche Gebilihrenanpassung ausgeglichen
werden kann. Diese muB8 zu dem Zeitpunkt wirksam werden, in
dem die verldngerten Priifzeiten in Kraft treten, d. h. 18 Monate
— bzw. bei Klasse 2 30 Monate — nach Inkrafttreten der Gesamt-
verordnung. Im Hinblick auf diesen relativ grofien Zeitraum
1483t sich das Ausmaf der zu einem spéateren Zeitpunkt vorzu-
nehmenden Anpassung der Priifungsgebiihren an die erwei-
terten Priifzeiten heute noch nicht zuverlissig abschétzen.

Auf die Gemeinden als Fahrerlaubnisbehdérden kommt kein
nennenswerter Mehraufwand zu, weil das Verfahren der Ertei-
lung einer Fahrerlaubnis und der Ausfertigung der Fiihrer-
scheine grundsitzlich unverdndert bleibt. Das gilt auch fiir die
zusidtzlichen Aufgaben, die nach § 14 Abs. 4 StVZO zur Ver-
besserung des Informationsaustausches mit den Sonder-
fahrerlaubnisbehorden anfallen. Der Fiihrerscheinvordruck
verteuert sich wegen seiner fédlschungssicheren Ausstattung
von derzeit ca. 0,20 auf ca. 0,60 DM, auch kénnen sich die
Ausgaben fiir die Ausfiillmaterialien erhohen; es steht aber
noch nicht fest, ob deswegen eine — allenfalls nur geringfiigige
— Anhebung der Verwaltungsgebiihr fiir die Erteilung der Fahr-
erlaubnis und Ausfertigung des Fiihrerscheins notwendig wird.

Insgesamt sind nennenswerte Auswirkungen auf das Preisni-
veau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, angesichts
der relativen Geringfligigkeit der in einzelnen Bereichen anfal-
lenden Kosten, nicht zu erwarten.

Ii. Einzelvorschriften

. Artikel 1 (Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung)

— Nr. 1 (Inhaltsiibersicht):

Die Vorschriften enthalten die erforderlichen Anpassungen
der Inhaltsiibersicht.

— Nr. 2 (Anderung von § 5):

Die Streichung des Hinweises auf die unterschiedliche Be-
triebsart in § 5 Abs. 1 Satz 1, Satz 3 und Satz 4 vollzieht eine
durch die technische Entwicklung in der Praxis stattgefun-
dene Entwicklung nach (Buchstabe a) aa) und gg)).

Unter Buchstabe a) bb) wird in der Definition der Fahrzeuge
der Kiasse 1 eine notwendige Folgednderung zur Anhebung
der bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit fiir Fahrzeuge
der Klasse 4 (siehe unten zu § 18) volizogen.

Unter Buchstabe cc) werden die neugeschaffenen Klassen
1 a (leistungsbeschrinktes Motorrad) und 1 b (Leichtkraft-
rad) in die Verordnung eingefiigt. Dabei wurde bei der Be-
schreibung der technischen Abgrenzungskriterien des Klas-
se-1a-Motorrades auf die zusitzliche Festlegung einer
Drehzahlgrenze verzichtet. Die Festlegung einer hdchstzu-
lassigen Drehzahl hitte zwar zusitzlich zu den bereits vor-
handenen Eingrenzungskriterien eine engere Festlegung
der Leistungscharakteristik der Motorrader dieser Klasse er-
mdglicht; die dadurch in der Praxis entstehenden Probleme
stehen jedoch in keinem Verhaéltnis zu dem zusétzlich erziel-
baren Sicherheitsgewinn. So hétten z. B. wegen Erreichens
relativ hoher Nennleistungsdrehzahlen eine groie Anzahl
von derzeit am Markt befindlichen Motorrddern, die anson-
sten die Kriterien der Klasse 1a erfiillen, nicht mehr in diese

Klasse eingestuft werden konnen, obwohl sie von ihrer Lei-
stung und von ihrem Gewicht her durchaus als ,,Einstiegs-
fahrzeuge*' fiir Motorradanfianger geeignet sind. AuBerdem
hatten unterschiedliche Drehzahigrenzen fiir Zwei- und
Viertaktmotoren festgelegt werden missen, um Wettbe-
werbsbeschriankungen zu verhindern. Auch aus Umwelt-
schutzgesichtspunkten ist die Festlegung einer Drehzahi-
grenze nicht mehr erforderlich, nachdem durch die Achte
Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung vom 16. 11. 1984 (BGBI. | S. 1371) mit Wir-
kung vom 1. 12. 1984 in Anlage XX Anhang 4 Lirmgrenz-
werte fiir alle Zweiradkategorien festgelegt worden sind. Ne-
ben dieser ,Wirkvorschrift* bedarf es keiner zusétzlichen
Bauvorschrift, die zudem nicht in die Systematik des fahrer-
laubnisrechtlichen Teils der StVZO passen wiirde. Aus den
gleichen Griinden wurde auf eine Drehzahlbegrenzung in
der bisherigen Definition des Leichtkraftrades verzichtet
(vgl. auch Einzelbegriindung zu Nr. 20).

Die Buchstaben dd) und ee) enthalten redaktionelle Anpas-
sungen. .

Zu Buchstabe ff): Ergdnzung durch den Bundesrat
Begriidung s. |. Allgemeines, Nr. 2.

Unter Buchstabe b) wird Absatz 2 Satz 1 — EinschiuBBrege-
lungen — mit Blick auf die Einfligung der neuen Klassen 1a
und 1b neu gefaBt, ohne daB damit materielle Anderungen
verbunden wiren.

Die Regelung unter Buchstabe c) aa) dient dem Besitz-
standschutz bisheriger Inhaber von Fahrerlaubnissen der
Klasse 1 mit der Beschrdnkung auf Leichtkraftrdder. AuBer-
dem wird unter bb) eine Entwicklung nachvolizogen, die in
der Praxis durch Ausnahmegenehmigungen der Bundeslin-
der mit Bezug auf Pkw bereits weitgehend stattgefunden
hat. Sicherheitsbedenken bestehen insoweit nicht, da es
sich nur noch um relativ wenige Umtauschfélle hinsichtlich
der vor dem Jahre 1954 erworbenen Fahrerlaubnisse han-
delt, deren Inhaber sowohl vom Alter als auch von ihrer
Fahrerfahrung her auch bei der Benutzung etwas gréBerer
Fahrzeuge kein zusitzliches Unfallrisiko erwarten lassen.
Hinsichtlich der Kraftrdder bleibt die bisherige Regelung be-
stehen.

Nr. 3 (Anderung von § 7):

Die Anderung besteht materiell darin, daB das Mindestalter
fiir die unbeschrénkte Klasse 1 aus den im allgemeinen Teil
der Begriindung genannten Griinden auf 20 Jahre heraufge-
setzt wird. Die librigen Anderungen dienen der redaktionel-
len Anpassung.

Nr. 4 (Anderung von § 8):

Zu Buchstabe a)

Ergédnzung durch den Bundesrat

Begriindung:

In zahireichen Fiéllen hat der Zeitpunkt der Einreichung ei-
nes Fahrerlaubnisantrags rechtliche Bedeutung, z. B. fiir die
Einhaltung von Fristen. Deshalb ist es notwendig, daB der
Antrag schriftlich eingereicht wird, um diesen Zeitpunkt ein-
deutig festzuhalten. Durch die Neufassung des § 8 Abs. 1
wird die Verwaltungspraxis nicht erschwert, weil schon bis-
her praktisch alle Antrdge schriftlich — unter Verwendung
einheitlicher Formulare —eingereicht werden.

Zu Buchstabe b) aa)

Die Vorschrift wird hinsichtlich der LichtbildmaBie dem ein-
zufishrenden EG-Fiihrerscheinvordruck angepaft.

Zu Buchstabe b) bb)

Ergénzung durch den Bundesrat

Begriindung:

Folgeédnderung zu § 5 Abs. 1 Satz 3

Nr. 5 (Anderung von § 8a):

Folgeédnderung zu § 5.

Nr. 6 (Anderung von § 9):

Ergédnzung durch den Bundesrat
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Begriindung:

Die Verwaltungspraxis hat gezeigt, dal3 die Verwaltungsbe-
hérde die Ermittlungen iiber die Kraftfahreignung ansteilt.
Die ortlichen Behdrden sind in der Regel dazu oft aus fachli-
chen und organisatorischen Griinden nicht in der Lage. Der
Antrag auf Erteilung einer Fahrerlaubnis kann unbeschadet
dieser Regelung aus Griinden der Biirgerndhe weiterhin bei
der értlichen Behdrde gestelit werden.

Nr. 7 (Anderung von § 10):

Die Neufassung des bisherigen Absatzes 1 und die Auftei-
lung in zwei Absétze (neuer Absatz 3, der bisherige Absatz 3
wird Absatz 4) enthalten neben einer redaktionellen Bereini-
gung folgende inhaltliche Neuerungen:

Der Hinweis auf das zu verwendende Fiihrerscheinmuster
beinhaltet die Einfilhrung des neuen Fiihrerscheinvordrucks
nach dem EG-Modell. Wahrend die bisherigen Vordrucke zu-
meist von privaten Druckereien bezogen wurden, diirfen in
Zukunft nur noch von der Bundesdruckerei hergestellte Vor-
drucke verwendet werden, damit die angestrebte Verbesse-
rung der Félschungssicherheit gewédhrleistet ist.

Die Neuregelung in Absatz 3 Satz 1, nach der ein neuer Fiih-
rerschein auch dann auszufertigen ist, wenn der Antragstel-
ler die Erweiterung der Fahrerlaubnis auf eine andere Klasse
beantragt, beruht darauf, dafl die nicht zugeteilten Klassen
auf den kiinftigen Fiihrerscheinvordrucken ausgestanzt wer-
den.

Da bei einer Erweiterung der Fahrerlaubnis grundsitzlich
alle Vorschriften anzuwenden sind, die auch fiir die Erster-
teilung gelten, wird — auch um MiBverstédndnisse zu vermei-
den — die bisherige Anfiihrung einzelner Erteilungsvoraus-
setzungen aufgegeben; dies betrifft die §§ 8b, 9a, 9¢ und
12a.

Zu Buchstabe a) letzter Satz

Ergdnzung durch den Bundesrat

Begriindung:

Nach der Rechtsprechung des Bundesgerichtshofs wird die
Fahrerlaubnis durch die Aushdndigung des Fiihrerscheins
erteilt. In neuerer Zeit hat die Verwaltungsgerichtsbarkeit
zum Teil dieser Rechtsprechung widersprochen und die Er-
teilung der Fahrerlaubnis z. B. schon zu dem Zeitpunkt an-
genommen, zu dem der Sachverstédndige oder Priifer dem
Fahrerlaubnisbewerber das Bestehen der Priifung bekannt-
gegeben hat. Dieser Rechtsprechung kann schon deshalb
nicht gefolgt werden, weil die Bekanntgabe des Priifungser-
gebnisses nicht in jedem Fall das Verfahren abschlieBt, son-
dern hdufig der Fiihrerschein nochmals zur Verwaltungsbe-
hérde zuriickgegeben werden muB, um erforderliche Aufla-
gen oder Beschrdnkungen einzutragen. Hinzu kommt, daf3
die Aushédndigung des Fiihrerscheins der eindeutig feststell-
bare Zeitpunkt ist, an dem die Fahrberechtigung beginnt.
Um dies sicherzustellen und um die entstandene Unsicher-
heit zu beseitigen, ist eine ausdriickliche Klarstellung in der
Verordnung erforderlich.

Zu Buchstabe b) letzter Satz: Ergdnzung durch den Bundes-
rat
Begriindung s. |. Allgemeines, Nr. 2.

Nr. 8 (Anderung von § 11), Nr. 27 (neue Anlage XXVI):

Mit den Anderungen des § 11 werden die Anforderungen an
die Befidhigungspriifung neugefaBt, insbesondere im Hin-
blick auf die im Verkehrssicherheitsprogramm 1984 insoweit
angekindigten MaBnahmen.

Absatz 1 enthilt allgemeine Anforderungen und Zielvorstel-
lungen, die der Sachverstiandige oder Priifer bei der Bestim-
mung des Prifbezirks beachten soll. Auf eine gesetzliche
Detailregelung Uber den Priifbezirk wurde verzichtet, damit
unterschiedlichen o6rtlichen Gegebenheiten in den einzelnen
Bundesldndern Rechnung getragen werden kann. Sinn und
Zweck der Vorschrift besteht jedoch darin, solche Orte, die
eine Fahrerlaubnispriufung unter— nach heutigen MafBstiaben
— verkehrsgerechten Bedingungen nicht erlauben, als Priif-

bezirk auszuschalten und darlUber hinaus einen méglichst
gleichen Schwierigkeitsgrad der Priifungen sicherzustellen.
Die genannten Anforderungskriterien an die Priifbezirke sol-
len in den Prifungsrichtlinien noch naher erldutert werden.
Dazu kann auf einen von der Bundesanstalt fiir StraBenwe-
sen veranlaBten Forschungsbericht zuriickgegriffen werden,
in dem ein entsprechendes Anforderungsprofil an den Priif-
bezirk aufgestelit worden ist. '

Absatz 1 letzter Satz soll Zweifel iiber die Reihenfolge der
Prifungsteile und deren zuldssigen zeitlichen Abstand vom
Erreichen des Mindestalters beseitigen und damit einen ein-
heitlichen Vollzug sicherstelien.

In Absatz 2i. V. m. Anlage XXVI werden erstmals fiir alle Fah-
rerlaubnisklassen detaillierte Mindestanforderungen an die
Priifungsfahrzeuge aufgestelit.

Die Anforderungen an die Priifungsfahrzeuge im Zweiradbe-
reich orientieren sich an der diesbeziiglichen Neueinteilung
der Fahrerlaubnisklassen. Das Priifungsfahrzeug fiir die Klas-
se 1a entspricht dem z. Z. fiir Ausbildung und Priifung in der
jetzigen Klasse 1 weithin verwendeten Motorrad. Das Prii-
fungsfahrzeug fur die neue Klasse 1 unbeschrankt mufi sich in
Leistung, Beschleunigung und Gewicht deutlich vom Prii-
fungsfahrzeug fir die kleinere Kategorie abheben; die Grenz-
werte von 37 kW und 200 kg Leergewicht tragen dem Rech-
nung.

Nachdem Artikel 3 Nr. 1 fiir die Fahrschulausbildung im Be-
reich der motorisierten Zweirdder kiinftig die Verwendung ei-
ner Funkanlage vorschreibt, kann nunmehr auch die Durch-
fiilhrung der praktischen Priifung bei den Klassen 1, 1 a und
1 b wirklichkeitsndher und damit wirkungsvoller gestaltet wer-
den. Bisher fihrt der Prifling lediglich hinter dem Fahrzeug
her, in dem sich Fahrlehrer und Sachverstidndiger oder Priifer
befinden. Durch Verwendung des Funks kann kiinftig gefordert
werden, daB der Priifling vorausfiahrt und dadurch gezwungen
ist, die Verkehrssituation allein zu beurteilen.

Kraftrader mit kombinierter Vorder- und Hinterradbremse (sog.
.Integralbremssystem*’) werden als Priifungsfahrzeuge ausge-
schlossen. Gemessen am Gesamtbestand haben sie nur gerin-
ge Verbreitung gefunden; im Bremsverhalten weichen sie im
Verhiltnis zu Motorrddern mit herkbmmlichem Bremssystem
erheblich ab. Da sie somit nicht als verkehrsiibliche Kraftrader
angesehen werden konnen, sind sie als Prifungsfahrzeuge un-
geeignet. Allerdings sollte es den Fahrschulen nicht verwehrt
werden, einen Teil der Ausbildung auf Maschinen mit , Inte-
gralbremssystem'* durchzufiihren, wenn ein Fahrerlaubnisbe-
werber dies wiinscht. Hinsichtlich der Ausbildungs- und Lehr-
fahrzeuge (s. Artikel 3 Nr. 1 und 2) ist daher kein Verbot aufge-
nommen worden.

Die Priifung fiir Klasse 2 wird bisher groBtenteils auf kleinen
Lastkraftwagen oder Kraftomnibussen abgelegt. Dies ent-
spricht nicht mehr den Erfordernissen des herrschenden Stra-
Benverkehrs. Da in der Praxis mit dieser Fahrerlaubnis in der
Regel Lastkraftwagen mit Anhdnger oder Sattelkraftfahrzeuge
gefiihrt werden, sollen auch nur noch solche Fahrzeugkombi-
nationen als Prifungsfahrzeuge Verwendung finden diirfen.
Die vorgesehenen Mindestwerte fiir Abmessungen und Ge-
wichte reichen fiir die Zwecke der Befdhigungspriifung aus.

Die Anforderungen an das Priifungsfahrzeug fiir die Klasse 3
sind lediglich insoweit gedndert worden, als nunmehr eine
durch die Bauart bestimmte H6chstgeschwindigkeit von min-
destens 130 km/h festgesetzt worden ist. Damit sollen Fahr-
zeuge mit niedrigeren Hochstgeschwindigkeiten, die fur die
nach der Priifung mit der Fahrerlaubnis der Klasse 3 gefahre-
nen Fahrzeuge nicht reprasentativ sind, ausgeschlossen wer-
den.

Um irreguldre Priifungsverhéitnisse zu vermeiden, muf sicher-
gestellt sein, daB die an Ausbildungsfahrzeugen (iblichen
Kennzeichnungen wihrend der Prifungsfahrt entfernt sind.
Auch indirekte Hinweise, die auf die Verwendung als Priifungs-
fahrzeug aufmerksam machen konnen, wie Beschriftungen
und auffillige Lackierungen etc., schliefien eine Benutzung als
Priifungsfahrzeug aus.
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Im dbrigen wird auf die Begriindung zu Artikel 3 Nr. 1 und 2
(Ausbildungs- und Lehrfahrzeuge) verwiesen.

Absatz 3 entspricht im wesentlichen dem bisherigen Absatz 2
Satz 1, wobei in Nr. 3 noch einmal ausdriicklich darauf hinge-
wiesen wird, daB im Fall der Klasse 2 die Priifung mit einem
Anhinger durchgefiihrt werden muB.

Absatz 4 enthilt i. V. m. Anlage XXVI die Festlegung der Min-
destdauer der reinen Fahrzeit bei der praktischen Priifung.
Wihrend bisher generell dafiir 30 Minuten vorgeschrieben wa-
ren, ist die Fahrzeit nun auf die Erfordernisse der jeweiligen
Klasse abgestimmt. Dabei werden die Zeiten deutlich angeho-
ben, ndmlich auf 60 Minuten bei den Klassen 1 und 2 und 45
Minuten bei den Klassen 1 a und 3. Fiir bestimmte Félle der Er-
weiterung einer Fahrerlaubnis sind Kirzungen der Dauer der
Prifungsfahrt zuldssig.

Weiter wird fiir alle Klassen, mit Ausnahme der Klasse 4, vorge-
schrieben, daB etwa die Hélfte der Priifungsdauer fiir AuBer-
ortsfahrten zu verwenden ist. Dadurch soll der besondere Stel-
lenwert der Prifung im AuBerortsbereich unterstrichen wer-
den. Wegen der besonderen Situation in Berlin wird insoweit
eine Sonderregelung getroffen. ’

Absatz 5 setzt Fristen, die nach einer nichtbestandenen
Fahrerlaubnispriifung eingehalten werden miissen, bevor eine
erneute Priifung zuldssig ist. Neu ist insbesondere die Ein-
schrénkung fiir Wiederholungspriifungen nach mehrmaligem
MiBerfolg. Kinftig soll nach dreimaligem Nichtbestehen der
theoretischen oder der praktischen Priifung ein Zeitraum von
drei Monaten vergehen, ehe ein weiterer Priifungsversuch un-
ternommen werden darf. Diese Regelung soll der heutigen Pra-
xis entgegenwirken, Wiederholungspriifungen ,,auf gut Gliick*
zu unternehmen. Die drohende Verzégerung von drei Monaten
nach dreimaligem Nichtbestehen zielt darauf ab, die Fahr-
erlaubnisbewerber kiinftig dazu anzuhalten, sich griindlicher
auf eine Wiederholungspriifung vorzubereiten.

Um eine einheitliche Praxis sicherzustellen, wird in Absatz 6
die Gililtigkeitsdauer der theoretischen Priifung auf zwélf Mo-
nate festgeschrieben. Die weitere Regelung, daB der Zeitraum
zwischen Abschluf3 der Priifung und Aushidndigung des Fiih-
rerscheins zwei Jahre nicht Uberschreiten darf, tragt dem
mehrfach in der StVZO enthaltenen Grundsatz Rechnung, daB
nach zwei Jahren ohne Fahrberechtigung — die Fahrerlaubnis
wird mit der Aushidndigung des Fiihrerscheins erteilt — nicht
mehr vermutet werden kann, daB der Betreffende noch Uber
die zur Teilnahme am Verkehr erforderlichen Kenntnisse und
Fédhigkeiten verfiigt.

— Nr. 9 (Anderung von § 11 b):
Ergénzung durch den Bundesrat
Begrtindung:
Im Rahmen der MaBnahmen zur Reduzierung der Unfallbela-
stung der Fahranfdnger und Verbesserung der Sicherheit im
StraBenverkehr ist von besonderer Bedeutung, daB nur
Kraftfahrzeugfiihrer zugelassen werden, die in einer Priifung
u. a. nachgewiesen haben, daB sie das Fiihren von Kraftfahr-
zeugen der jeweiligen Erlaubnisklasse technisch voll beherr-
schen.

Das Fiihren eines Kraftfahrzeuges mit automatischer Kraft-
Ubertragung ist wesentlich einfacher als das Fiihren eines
Kraftfahrzeuges mit Schaltgetriebe, weil die Vorgdnge des
Kuppelns und Schaltens entfallen. Dies gilt insbesondere fiir
das Fahren im Stadtverkehr.

Die schriftliche Bestétigung einer Fahrschule, daB der Be-
werber mindestens sechs Fahrstunden zu 45 Minuten auf ei-
nem Kraftfahrzeug der Klasse 3 mit Schaltgetriebe ausgebil-
det worden ist, reicht fiir den Nachweis einer entsprechen-
den Fahrfertigkeit nicht aus, zumal nach der derzeitigen
Rechtslage die Fahrschule nicht einmal bestétigen muB, daB
die Ausbildung erfolgreich war, d. h., daB das sichere Fiihren
eines Kraftfahrzeuges mit Schaltgetriobe im Verkehr be-
herrscht wird.

— Nr. 10 (Anderung von §14):

Die Anderungen unter Buchstabe a) sind Folgednderungen
zur Anderung des § 5 (vgl. Nr. 2 Buchstabe a) aa)).

In Buchstabe b) wird die bisherige Vorschrift in § 14 Abs. 4
dahin ergénzt, daB die Verwaltungsbehtrde der Sonderfah-
rerlaubnisbehérde nicht nur — wie bisher — die Erteilung der
allgemeinen Fahrerlaubnis, sondern auch deren unanfecht-
bare Versagung sowie deren unanfechtbare oder vorliufig
wirksame Entziehung unverziiglich mitzuteilen hat.

AuBerdem wird umgekehrt auch die Sonderfahrerlaubnisbe-
hdrde verpflichtet, der aligemeinen Fahrerlaubnisbehérde
von der Erteilung sowie der unanfechtbaren oder vorlaufig
wirksamen Entziehung einer Sonderfahrerlaubnis Mitteilung
zu machen. Dies entspricht der zum Teil schon gangigen
Praxis, fiir die nunmehr eine ausdriickliche Rechtsgrundlage
geschaffen wird.

Nr. 11 (Anderung von § 14 a):

Das Fahrerlaubnisrecht unterscheidet zwischen der allge-
meinen Fahrerlaubnis, geregelt in Abschnitt Il der StvZO,
beginnend mit § 4, und der besonderen Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung, geregelt in Abschnitt lli, beginnend
mit § 15 d. Aufgrund der Stellung des § 14 a in Abschnitt Il
sind in der Vergangenheit Unklarheiten entstanden, inwie-
weit dieser Paragraph auch eine in der DDR erteilte Fahr-
erlaubnis zum Fiihren von Kraftomnibussen erfat. Um diese
Zweifel auszurdumen, wird der Wortlaut der Vorschrift an die
Fassung des § 4 IntKfzV angepaft. Diese Fassung hebt hin-
sichtlich der Anerkennung einer auslédndischen Fahrerlaub-
nis auf den ,,Umfang der dadurch nachgewiesenen Berechti-
gung' ab und schlieBt damit auch das Fiihren von Kraftom-
nibussen ein, fiir die nach der StVZO zusitzlich eine beson-
dere Fahrerlaubnis notwendig ist.

Allerdings ist noch folgendes zu beriicksichtigen:

Obwohl in der DDR durch die StVZO vom 26. 11. 1981 (GBI. |
1982 Nr. 1 S. 6) die internationale Klasseneinteilung A bis E
eingefiihrt worden ist, ist neben der Fahrerlaubnis der Klas-
se D, die zum Fihren von Kraftomnibussen berechtigt, zur
Beforderung von Personen weiterhin zusétzlich ein Perso-
nenbefdrderungs-Erlaubnisschein erforderlich, der nach
den Vorschriften der BOKraft der DDR erteilt wird. Durch die
Erwdhnung des Personenbeférderungs-Erlaubnisscheins in
§ 14 a Abs. 2 wird klargestelit, daB3 auch er in der Bundesre-
publik Deutschland verlangt wird.

Nr. 12 (Anderung von § 15):
Zu den Buchstaben a) und b)

Unter Buchstabe a) aa) wird die Frist in Absatz 1 fiir die er-
leichterte Erteilung einer deutschen Fahrerlaubnis aufgrund
einer in einem Mitgliedstaat der Europiischen Gemeinschaf-
ten erteilten Fahrerlaubnis von bisher zwdlf Monaten auf drei
Jahre verldngert. Der neu aufgenommene Zusatz, daf die
auslédndische Fahreriaubnis im ersten Jahr seit Begriindung
eines stindigen Aufenthalts im Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung zum Fiihren von Kraftfahrzeugen berechtigt haben
muB, weist darauf hin, daf die einjdhrige Fahrberechtigung
nach § 4 IntKfzV nach wie vor bestehen bleibt.

Die Streichung des Satzes 2 unter Buchstabe a) bb) beruht
darauf, daf3 nach der Verldngerung der Umtauschfrist auf
drei Jahre nach den Mindestaltersregelungen in den ande-
ren EG-Lidndern kein Fall mehr denkbar ist, in dem das fiir
die Erteilung einer inldndischen Fahrerlaubnis erforderliche
Mindestalter noch nicht erreicht wire.

Die Anderung unter Buchstabe b) aa) erster Halbsatz beruht
auf der Streichung des Satzes 2 in Absatz 1.

Die Verlangerung der Umtauschfrist auf drei Jahre gilt auch
fir Inhaber einer in einem Drittstaat ausgestellten Fahr-
erlaubnis; dies ergibt sich aus der unveranderten Bezugnah-
me auf Absatz 1. Der Zusatz ,,im ersten Jahr* (Anderung un-
ter Buchstabe b) aa) zweiter Halbsatz) trdgt auch hier dem
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Umstand Rechnung, daB die fir den erleichterten Umtausch
notwendige Fahrpraxis von mindestens sechs Monaten legal
nur im ersten Jahr seit Begriindung des standigen Aufent-
halts erworben werden kann.

Die Anderung unter Buchstabe b) bb) ist eine Folgednde-
rung zur Anderung von § 11 (vgl. Nr. 8).

Zu Buchstabe ¢

Ergénzung durch den Bundesrat
Begriindung:

Folgednderung zu § 11 b (vgl. Nr. 9)

Nr. 13 und 14 (Anderung der §§ 15 b und 15 ¢):
Folgednderungen zur Anderung der §§ 10 und 11 (vgl. Nr. 7
und 8).

Nr. 15 (Anderung von § 15 d):

Ergénzung durch den Bundesrat

Begriindung:

Entsprechend dem bereits vor einiger Zeit in das Personen-
beférderungsgesetz und in die BOKraft eingefiihrten moder-
nen Begriff ,, Taxi" (,, Taxen") sind anstelle des antiquierten
Begriffs ,,Kraftdroschke(n)' insoweit nun auch die einschlé-
gigen Vorschriften der StVZO der neuen Terminologie des
PBefG anzupassen.

Durch die Vorschrift des § 15 d, nach der nur derjenige Per-
sonen in Kraftfahrzeugen befGrdern darf, der hierfiir die be-
sondere Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung besitzt, soll
vor allem zum Schutz der beférderten Personen sicherge-
stellt werden, daB3 der Fahrzeugfiihrer sowohl gesundheitlich
als auch charakterlich zur Personenbeférderung geeignet
ist. Diesem Sinn und Zweck der Vorschriften der §§ 15d ff.
StVZO werden diese jedoch nicht in dem erforderlichen Um-
fang gerecht, weil die Fiihrer von Kraftfahrzeugen, mit denen
Ausflugsfahrten und Ferien-Zielreisen im Sinne des § 48
PBefG durchgefiihrt werden, bisher nicht von § 15d erfaB3t
werden. Aber auch die hierbei beférderten Personen haben
Anspruch auf Schutz vor ungeeigneten Fahrzeugfiihrern wie
die Fahrgéste von Taxen oder Mietwagen. Es ist deshalb
nicht nur gegeniiber diesen Fahrgésten, sondern auch ge-
genliber den Fiihrern von Taxen, Mietwagen und Kranken-
kraftwagen recht und billig, wenn auch die Fihrer der bei
Ausflugsfahrten und Ferienziel-Reisen eingesetzten Perso-
nenkraftwagen der Pflicht zum Besitz der Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeférderung unterworfen werden.

Nr. 16, 17 und 18 (Anderung der §§ 15 e, 15 g und 15 h):
Ergénzung durch den Bundesrat

Begriindung:

Folgedndéerungen zu § 15 d (vgl. Nr. 15)

Nr. 19 (Anderung von § 15 I):

In Absatz 1 wird die Verldngerung der Umtauschfrist wie fiir
die allgemeine Fahrerlaubnis auch fiir die Fahrerlaubnis zum
Fihren von Kraftomnibussen von bisher einem auf drei Jah-
re verldngert. Die bisherige Regelung in Absatz 1 Satz 2 fiir
den Fall, daB der Bewerber das erforderliche Mindestalter
noch nicht erreicht hat, ist tiberfliissig geworden (s. Einzel-
begriindung zu Nr. 12).

Der neue Absatz 2 dehnt die Erleichterungen, die fiir Inhaber
einer Fahrerlaubnis zum Filhren von Kraftomnibussen aus
einem Mitgliedstaat der Européischen Gemeinschaften hin-
sichtlich des Erwerbs einer besonderen Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeférderung bestehen, auf die Inhaber entspre-
chender Fahrerlaubnisse aus der Deutschen Demokrati-
schen Republik aus. Dies ist zur Beseitigung von Zweifeln
aus den in der Einzelbegriindung zu Nr. 11 genannten Griin-
den notwendig.

Nr. 20 (Anderung von § 18):

In § 18 -Abs. 2 Nr. 4 wird die bisher durch die Bauart be-
stimmte Hoéchstgeschwindigkeit fiir Kleinkraftrdder (Mo-

kicks) und Fahrrader mit Hilfsmotor (Mopeds) von 40 auf 50
km/h angehoben. Damit setzen sich Fahrzeuge dieser Kate-
gorie zum einen deutlich vom Mofa mit einer durch die Bau-
art bestimmten Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h ab,
zum anderen erméglicht die Anhebung der Héchstge-
schwindigkeit ein gefahrloseres ,,Mitschwimmen** im Stadt-
verkehr, in dem diese Fahrzeuge iiblicherweise eingesetzt
werden.

In Nr. 4a beschrénkt sich die Definition des Leichtkraftrades
nunmehr auf die Fahrzeuge, die die bisher unter Buchstabe
b) aufgefiihrten sog. Kleinkraftrdder bisherigen Rechts ab-
geldst haben. Diese Kleinkraftrdader spielen heute in der Pra-
xis keine Rolle mehr, da sie seit dem 1. Januar 1984 nicht
mehr als Neufahrzeuge zugelassen werden diirfen. Die wei-
tere Verwendung der vor diesem Zeitpunkt erstmals in den
Verkehr gekommenen Kleinkraftrader bisherigen Rechts als
Leichtkraftrdder im Sinne der Klasse 1 b wird durch entspre-
chende Ubergangsvorschriften in § 72 Abs. 2 (siehe Nr. 23
Buchstaben a und f) sichergestelit. Aus den bereits oben
beim Kraftrad der Klasse 1 a genannten Griinden verzichtet
die Verordnung beim Leichtkraftrad auf die Beibehaltung ei-
nes Drehzahllimits (siehe Einzelbegriindung zu Nr. 2).

Die Anderungen in Absatz 4 Satz 2 und Absatz 4a Satz 2 fol-
gen aus der Anhebung der durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von 40 auf 50 km/h fiir Mopeds/Mo-
kicks. Da die Kleinkraftrdder bisherigen Rechts nun nicht
mehr in der Definition des Leichtkraftrades in § 18 Abs. 2
genannt werden, bezieht sich der Begriff ausschliefllich auf
Fahrzeuge der Klasse 4. Einer Erlduterung durch zusétzli-
che Erwihnung der durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit bedarf es daher nicht mehr.

Nr. 21 (Anderungen der §§ 38 a, 50 und 56):

Die Anderungen sind notwendige Folgednderungen zur Ein-
fihrung des Begriffs ,,Mofa" in die StVZO durch die 4. Ver-
ordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vor-
schriften vom 28. Februar 1985 (BGBI. | S. 499).

Nr. 22 (Anderung des § 60 und der Anlagen VI und VII):

Folgeénderungen zur Anderung von § 18 Abs. 2 Nr. 4 (vgl.
Nr. 20).

Nr. 23 (Anderung des § 72):

Um die neuen oder gednderten Vorschriften reibungslos in
die Praxis einzufiihren, sind Ubergangsregelungen erforder-
lich. Ihr Inhalt richtet sich nach der jeweiligen Sachlage. Ins-
besondere enthalten die Ubergangsregelungen die Fristen,
die fiir die Umstellung auf das neue Recht, vor allem fiir In-
vestitionen oder Personalverstiarkung, notwendig sind. So-
weit Ubergangsbestimmungen gestrichen werden, handelt
es sich um solche, die durch Zeitablauf gegenstandslos ge-
worden sind.

Die Anderung der Ubergangsvorschrift fir die Ausriistung
von Schulbussen mit zusétzlichen Blinkleuchten (Nr. 23
Buchstabe h) beruht darauf, daB die vom Bundesrat bei der
Beratung der Achten Verordnung zur Anderung der StraBen-
verkehrs-Zulassungsordnung vom 16. November 1984
(BGBI. | S. 1371) eingesetzte Frist fiir die Nachriistung be-
reits im Verkehr befindlicher Kraftomnibusse fiir die Schiiler-
beférderung zu kurz bemessen war. Die zur Verfiigung ste-
hende Zeit reicht fiir die organisatorische und technische
Vorbereitung sowie die Nachristung selbst nicht aus. insbe-
sondere die 6ffentlichen Verkehrstriger mit ihren 2. T. sehr
grof3en Fuhrparks kénnen in Schwierigkeiten geraten. Der
urspriinglich fiir die Nachriistung vorgesehene Termin mus-
te deshalb verldngert werden.

Nr. 24 (Anlage IV):

Anderung auf Grund einer Anderung in der Organisations-
struktur der Deutschen Bundesbahn.



VkBlI

Amtlicher Teil

125

Heft 4 — 1986

— Nr. 25 (Anlage XVII):
Folgeinderung aus der Neuregelung fiir Klasse 1

— Nr. 26 (Anlage XX):

Folgednderung aus der Neufassung der Definition fiir
Leichtkraftrader

— Nr. 27 (neue Anlage XXVI):
Siehe Einzelbegriindung zu Nr. 8

— Nr. 28 (Vorbemerkungen zu bestimmten Mustern), Nr. 29
(neues Muster 1):

Wegen der Angaben zu Muster 1 siehe die Ausfiihrungen im
allgemeinen Teil unter Nr. 4. Die Vorbemerkung zu den Mu-
stern 1 a, 1 cund 1 e istinhaltlich unveréndert.

— Nr. 30 (Anderung des Musters 1 ¢)
Erganzung durch den Bundesrat
Begriindung:

Folgeédnderung zu § 15d (vgl. Nr. 15)

. Artikel 2 (Anderung der 29. Ausnahmeverordnung zur StVZ0)
Begriindung des Bundesrates:

Durch die Neunundzwanzigste Verordnung lber Ausnahmen
von den Vorschriften der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung vom 9. November 1981 (BGBI. | S. 1183) ist die Rechtsun-
sicherheit hinsichtlich der Zuordnung der sogenannten , neu-
artigen Fahrzeugkombinationen' zu der Fahrerlaubnis Klasse
2 beseitigt worden. Hersteller und Nutzer dieser Fahrzeuge
hatten solche Fahrzeugkombinationen als dreiachsige Zige
bewertet und als solche in den Verkehr gebracht sowie deren
. zuldssiges Gesamtgewicht bis zu 17,5 t ausgelegt. Unter Beru-
fung darauf, daB3 es sich um dreiachsige Ziige handelt, wurden
diese Fahrzeuge mit der Fahrerlaubnis Klasse 3 gefahren. Un-
ter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit war eine eindeu-
tige Zuordnung dieser Fahrzeugkombinationen zur Klasse 2
geboten.

Mit der Befristung solite darauf hingewiesen werden, dal3 mit
der zum 1. Januar 1986 geplanten Anpassung der nationalen
Fahrerlaubnisklassen an die international iibliche Klassenein-
teilung auch die endgiiltige fahrerlaubnisrechtliche Zuordnung
der ,,neuartigen Fahrzeugkombinationen" zur Klasse 2 erfol-
gen wiirde. Die Ubernahme der internationalen Klasseneintei-
lung ist bis zu einer Regelung auf EG-Ebene aufgeschoben.
Bei einem Wegfall der Befristung muB3 befiirchtet werden, daf
erneut derartige Fahrzeugkombinationen auf den Markt kom-
men und Fahrzeughersteller und Nutzer davon ausgehen, daf
es auf Dauer bei dieser Regelung bleibt. Mit einer Verlinge-
rung nur bis zum 31. 12. 1987 wird diese Rechtsunsicherheit
beseitigt und verhindert, daB jetzt eine Entwicklung eintritt, die
durch die Neunundzwanzigste Ausnahmeverordnung gerade
verhindert werden sollte.

Anmerkung:

Der Bundesminister fiir Verkehr hatte beabsichtigt, das Datum
,»31. Dezember 1985" zu streichen und die Ausnahmeverord-
nung auf unbestimmte Zeit zu verldngern. Auf eine erneute Be-
fristung sollte verzichtet werden, weil eine endgiiltige Rege-
lung im Zusammenhang mit der zu erwartenden generellen
neuen Klasseneinteilung erfolgen sollte, deren Zeitpunkt aber
noch nicht absehbar ist.

. Artikel 3 (Anderung der Durchfithrungsverordnung zum Fahr-
lehrergesetz)
Die Anderung der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrer-
gesetz dient der im Verkehrssicherheitsprogramm 1984 ange-
kiindigten Intensivierung der Fahrschiilerausbildung. Sie paft
dariiber hinaus die Verordnung an die Neueinteilung der
Fahrerlaubnisklassen (§ 5 StVZ0O) an und hebt Bestimmungen,
die sich als liberflissig erwiesen haben bzw. durch Zeitablauf
liberfliissig geworden sind, auf (Rechts- und Verwaltungsver-
einfachung).

— Nr. 1 (Anderung von § 5):
Die Neufassung tragt hinsichtlich des Kraftradbereichs der
Neueinteilung der Fahrerlaubnisklassen (§ 5 StVZO) Rech-
nung. Vor allem bezweckt sie eine Intensivierung der Fahr-
schiilerausbildung auf Motorrddern und Lastkraftwagen.

Die vom Ausbildungsmotorrad der unbeschrénkten Klasse 1
2u erfiillenden Kriterien sollen eine zu grofe Diskrepanz zwi-
schen dem in der Fahrschule und spéter in der Praxis be-
nutzten Motorrad verhindern. Zusammen mit der beabsich-
tigten Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung trégt
die Neuregelung dazu bei, den Bewerber um die Fahrerlaub-
nis der unbeschrinkten Klasse 1 schon wahrend der Ausbil-
dung besser als bisher mit den Besonderheiten eines schwe-
ren Motorrads vertraut zu machen.

Beziiglich der Ausbildungsfahrzeuge der Klassen 1 a, 1 b
und 4 bleibt es bei den bisher vorgeschriebenen Fahrschul-
tahrzeugen. Fiir die Klasse-1a-Ausbildung kann jedoch ein
um 10 kg leichteres Motorrad benutzt werden. Die Absen-
kung des Mindestleergewichts von 150 kg auf 140 kg ent-
spricht dem Mindestieergewicht von 7 kg/kW und erscheint
dariiber hinaus vertretbar, weil fur die neue Klasse 1 nun-
mehr ein mindestens 200 kg schweres Motorrad mit 37 kW
vorgeschrieben wird.

Da der Giiterfernverkehr vorwiegend mit Glieder- und Sattel-
ziigen durchgefiihrt wird und auch die Fahrerlaubnis der
Klasse 2 ausdriicklich das Fiihren von Ziigen gestatiet, er-
scheint es nicht linger vertretbar, die entsprechende Ausbil-
dung lediglich auf Solo-Lastkraftwagen oder Omnibussen
durchzufiihren. Um die Ausbildung im Interesse der Ver-
kehrssicherheit praxisgerechter zu gestalten, soll das
Schwergewicht der Klasse-2-Ausbildung kiinftig auf der
Zugausbildung liegen. Das schliefit die Verwendung von So-
lo-Lastkraftwagen, Personenkraftwagen usw. zu Beginn der
Ausbildung nicht aus, wie auch zu Beginn der Motorradaus-
bildung Kraftrader niedrigerer Klassen verwendet werden
kénnen. Die vorgeschriebenen Mindestabmessungen und
-gewichte entsprechen dem Durchschnitt der in der Praxis
eingesetzten Klasse-2-Fahrzeuge. Die Ausbildung auf sol-
chen Fahrzeugen setzt jedoch den kiinftigen Fahrerlaubnis-
inhaber besser in die Lage, ohne gréBere Schwierigkeiten
spiter auch schwerere Ziige zu fithren. Aus dem Erfordernis
der eigenen Lenkung des Anhéngers ergibt sich, daB Dop-
pel- und Tandemachsen ausgeschlossen sind. Um die Aus-
bildung mdglichst praxisnah zu gestalten, darf die Sicht
nach hinten — vor allem beim Riickwértsfahren — nur iiber
AuBenspiegel moglich sein. Dies schliet im Gegensatz zur
friheren Regelung die Verwendung von Zugfahrzeugen mit
Riickfenstern und niedrigem Kasten- oder Planenaufbau
aus.

Die schon nach der alten Fassung erforderliche Druckluft-
bremsanlage wird insofern spezifiziert, als nunmehr die seit
langem in der Praxis iibliche Zweileitungsbremsaniage vor-
geschrieben wird, um zu vermeiden, daB sehr alte, noch mit
einer Einleitungsbremsaniage ausgeriistete Lastkraftwagen
als Ausbildungsfahrzeuge benutzt werden.

Ob Ausbildungsfahrzeuge fiir Klasse 2 auch beladen sein
miissen, bleibt einer besonderen Regelung in der Fahrschii-
ler-Ausbildungsordnung vorbehalten. Die vorgeschriebene,
durch die Bauart bestimmte Mindestgeschwindigkeit von 80
km/h soll gewéhrleisten, daB der Fahrschiiler schon wéh-
rend der Ausbildung mit der in der Praxis Ublichen Ge-
schwindigkeit vertraut gemacht wird.

Auch fiir die in der Klasse-3-Ausbildung verwendeten Perso-
nenkraftwagen wird im Gegensatz zur bisherigen Rechtslage
eine durch die Bauart bestimmte Mindestgeschwindigkeit
vorgeschrieben, um die Ausbildung praxisgerechter zu ge-
stalten.

Absatz 2 greift im wesentlichen die alte Regelung auf. Neu ist
jedoch die Vorschrift ber die Notwendigkeit einer Funkanla-
ge bei der Motorradausbildung. Die gestiegenen Ausbil-
dungsanforderungen (z. B. Nacht-, Autobahn- und Uber-
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landfahrt) machen im Interesse der Ausbildungsqualitét und
der Verkehrssicherheit einen engeren Kontakt zwischen
Fahrlehrer und Fahrschiiler, der {iber bloBen Sichtkontakt
hinausgeht, unumgénglich. Vor allem soll dem Fahriehrer
eine schnellere Eingriffsmoglichkeit bei etwaigem Fehiver-
halten des Fahrschiilers gegeben werden, als es bisher der
Fall war. Als Mindestanforderung an die Funkanlage sieht
die Neuregelung einen ,.einseitigen Fihrungsfunk** vor, der
es wenigstens dem Fahrlehrer gestattet, den Schiiler wéh-
rend der Fahrt anzusprechen. Hiermit folgt der Entwurf einer
Empfehlung der Bundesanstalt fir StraBenwesen, der eine
besondere Expertenanhdrung vorausgegangen war. Dem
Fahrlehrer, der nach § 3 Abs. 2 des Straflenverkehrsgeset-
zes als Fuhrer des Motorrads gilt und damit die haftungs-
rechtliche Verantwortung auch fiir den vorausfahrenden
Fahrschiler trégt, bleibt es freigestellt, im eigenen Interesse
eine Funkanlage zu wéhlen, die liber die Mindestanforderun-
gen hinausgeht. Dies wire z. B. bei einer Anlage mit Riick-
sprechméglichkeit der Fall, die den Fahrschiiler in die Lage
versetzt, bei nicht bzw. schlecht verstandenen Anweisungen
nachzufragen oder dem Fahrlehrer ein etwaiges Unvermé-
gen, wie Uberforderung usw., mitzuteilen. Um eine Uberre-
gelementierung zu vermeiden, wird auf eine detailliertere Re-
gelung verzichtet. Dies gilt z. B. fiir einen besonderen
Signalton bei einseitigen Fiihrungsfunkanlagen, der dem
Schiiler das Verlassen des Sendebereichs anzeigt. Fre-
quenzbereich und Sendeleistung richten sich ohnehin nach
den entsprechenden postalischen Bestimmungen. Anson-
sten ergibt es sich aus dem Zweck der Vorschrift, daf die
Funkanlage eine ausreichende Uberschneidungsfreiheit und
auch bei hoheren Geschwindigkeiten eine ausreichende
Verstindigung gewéhrleisten muB. Da bisher ein Fahrschul-
funksystem nicht vorgeschrieben war, miissen zunéchst Er-
fahrungen mit der neuen Regelung gewonnen werden. Zu
gegebener Zeit wird gepriift werden, ob ggf. eine Verschér-
fung erforderlich ist.

Soweit in der alten Fassung des § 5 Bestimmungen enthalten
waren, die sich lediglich auf die Fahrerlaubnispriifung bezo-
gen (z. B. vier Sitzpldtze, Verbot von priifungserleichternden
Einrichtungen) konnten diese wegen der Ubernahme in die
StraBBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Anlage XXVI) entfal-
len. Wegfallen konnte auch wegen der allgemeinen Schutz-
heimtragepflicht nach § 21 a Abs. 2 der StraBenverkehrs-
Ordnung die Bereithaltepflicht nach Absatz 1 Satz 3.

Die Anderung des Absatzes 3 erlaubt es, Ausbildungsfahr-
zeuge nicht nur wie bisher durch vorn und hinten ange-
brachte Schilder mit der Aufschrift ,,FAHRSCHULE", son-
dern auch durch ein entsprechendes Dachschild zu kenn-
zeichnen. In den Bundesldndern Baden-Wiirttemberg und
Bayern durchgefilhrte GroBversuche haben ergeben, daB
auf diese Weise gekennzeichnete Fahrzeuge mindestens
ebenso gut als Fahrschulfahrzeuge wahrgenommen werden.
Das bisherige Verbot des Dachschildes lie sich daher nicht
Ianger rechtfertigen.

Zu Buchstabe a)— Absatz 1 letzter Satz—

Ergdnzung durch den Bundesrat

Begriindung:

Die Verordnung geht zu Recht davon aus, dab fiir die Ausbil-
dung von Bewerbern um eine Fahrerlaubnis fir motorisierte
Zweirdder soiche Fahrzeuge zu benutzen sind, die auch fir
die Fahrerlaubnispriifung gefordert werden und die im ,,Mit-
telfeld” der begehrten Fahrerlaubnisklasse liegen. Damit
wird, wie bisher, verhindert, daB Ausbildung und Priifung auf
verhéltnisméBig leichten Kraftrédern absolviert werden,
wihrend spéter in der Praxis ein erheblich schwereres und
stirkeres Kraftrad gefahren wird. Nach geltendem Recht
kdnnen jedoch Bewerber um die Fahrerlaubnis der Klasse 1
am Beginn der Ausbildung auf Leichtkraftrddern geschult
werden. Diese Form der ,,Vorschulung'' auf kleineren Kraft-
ridern ist erforderlich, weil es im Interesse der Sicherheit
des Bewerbers und des allgemeinen Verkehrs nicht verant-

wortet werden kann, daB ein mit dem Zweiradfahren nicht
vertrauter ,,Neuling*’ unmittelbar mit dem Fahren auf einer
schweren oder schwersten Maschine beginnt. Diese Rege-
lung hat sich bewéhrt. Die Verordnung verzichtet ohne hin-
reichenden AnlaB auf diese Regelung. Der Hinweis auf eine
kiinftige Regelung in der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung
reicht nicht aus, da die Art der Schulfahrzeuge zwingend in
der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz zu re-
geln ist. Hinzu kommt, daB die vorliegende Verordnung die
angekiindigte Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsord-
nung nicht enthiélt, so daB selbst bei Zurtickstellung gewich-
tiger systematischer Bedenken nicht gewdhrleistet ist, daf3
mit dem Inkrafttreten der Fiinften Anderungsverordnung
auch das Problem der Vorschulung wieder geregelt wére. Im
Interesse der Verkehrssicherheit muB3 deshalb die geltende
Regelung (iber die Vorschulung auch in die Neufassung des
§ 5 Abs. 1 der Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrerge-
setz aufgenommen werden.

Entsprechendes gilt fir die, wenn auch nicht hédufige, Ausbil-
dung von Bewerbern um die Fahrerlaubnis der Klasse 2, die
noch nicht Uber eine Fahrerlaubnis der Klasse 3 verfiigen.
Auch hier sieht das geltende Recht die Méglichkeit einer
,.Vorschulung*' auf Personenkraftwagen vor. Dies ist erfor-
derlich, weil ,,Neulinge* ihre Ausbildung nicht unmittelbar
auf einem Lastkraftwagen beginnen kénnen. Da die Fahr-
erlaubnis der Klasse 2 auch die der Klasse 3 umfabBt, ist eine
teilweise Schulung auf Personenkraftwagen auch aus die-
sem Grunde wiinschenswert und notwendig. Die Verord-
nung gibt auch insoweit die geltende Regelung auf. Auch
dies ist aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht vertretbar.

Anmerkung:

Nach dem Verordnungsentwurf des Bundesministers fiir
Verkehr sollte die sog. ,,Vorschulung® auf Leichtkraftrddern
wihrend der Ausbildung fiir die Fahrerlaubnis der Klassen 1
und 1a sowie auf Personenkrafiwagen wéhrend der Ausbil-
dung fir die Fahrerlaubnis der Klasse 2 in der Fahrschiiler-
Ausbildungsordnung geregeit und in der Durchfiihrungsver-
ordnung zum Fahrlehrergesetz ein entsprechender Hinweis
aufgenommen werden. In der Begriindung (Drucksache des
Bundesrats 440/85) war zum Ausdruck gebracht worden,
hierbei handele es sich um einen Anwendungsfall des schon
in § 3 Satz 2 FahrschAusbO enthaltenen aligemeinen Ausbil-
dungsgrundsatzes der Ausbildung ,vom Leichten zum
Schwierigen*’.

Zu Buchstabe a)— Absatz 2 Satz 3 -

Ergédnzung durch den Bundesrat

Begriindung: .
Die Mdéglichkeit der Kontrolle der Betédtigung der Doppelbe-
dienungseinrichtung in akustischer oder optischer Weise
muB auch fiir die Uberwachung des praktischen Fahrunter-
richts nach § 33 Abs. 2 FahrLG erhalten bleiben.

Nr. 2 (Neufassung von § 10):

Die Neufassung beseitigt die bisherige Doppeiregelung. Der
jetzige Verweis auf § 5 erspart eine wortliche Wiederholung
der Vorschrift.

Nr. 3 (Anderung von § 12):

Die gestrichenen Vorschriften sind durch Zeitablauf iiber-
holt.

Nr. 4 (Anderung von § 12 a):

Die Anderung der Nummer 1 stellt eine redaktionelle Klar-
stellung dar. Durch die Streichung der Nummer 2 wird die
BuBgeldbewehrung des Verbots, zur Kennzeichnung von
Fahrschulfahrzeugen ein Schild zu verwenden, das der Vor-
schrift des § 5 Abs. 3 Satz 1 oder 2 nicht entspricht, aufgege-
ben. Die Moglichkeit, das mit der genannten Vorschrift er-
strebte Ziel ,,einheitliches Signalbild, durch die im Verwal-
tungsrecht vorgesehenen MaBnahmen des Verwaltungs-
zwangs zu erreichen, lassen eine zusitzliche Bufigeldbe-
wehrung als entbehrlich erscheinen, zumal die Kennzeich-
nung der Fahrzeuge weiterhin nicht verbindlich vorgeschrie-
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ben wird. Die Anderung der bisherigen Nummern 3 und 4 er-
gibt sich aus der Zulassung von Dachschildern. Der Wortlaut
der bisherigen Nummer 4 wurde redaktionell an den Wort-
laut des § 5 Abs. 3 Satz 4 angeglichen.

— Nr. 5 (Anderung von § 14):

Die gestrichenen Vorschriften sind durch Zeitablauf gegen-
standslos geworden.

— Nr. 6 (Anderung von Anlage 2):

Die Anderung des Musters des Fahrlehrerscheins erfolgt im
Einklang mit der beabsichtigten Anderung von § 1 des Fahr-
lehrergesetzes (Verzicht auf die Erteilung der Fahrlehr-
erlaubnis fiir einzelne Betriebsarten). Die Anderung schlieft
nicht aus, daB bei den Erlaubnisbehérden vorhandene For-
mulare nach altem Muster zunéchst aufgebracht werden.
4. Artikel 4 (Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung)

Ergédnzung durch den Bundesrat

Begriindung:

— Nr. 1 (Anderung von § 5): -
Im Gesamtkonzept fiir MaBnahmen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit hat die Ausbildung der kiinftigen Kraftfahrer
eine besonders groBe Bedeutung. Zwar kann eine noch so
gute und wirksame Ausbildung die spédtere Erfahrung nicht
ersetzen. Dem — meist jungen — Fahrschiiler muB3 jedoch in
Theorie und Praxis ein Riistzeug gleichsam als ,, Erstausstat-
tung* an die Hand gegeben werden, das ihn befihigt, die
notwendige spétere Erfahrung mit einem mdglichst geringen
Risiko fiir sich und die Allgemeinheit zu erwerben. Dazu ge-
hért insbesondere eine ausreichende praktische Ausbil-
dung.
Zwar enthalten die Vorschriften der Fahrschiiler-Ausbil-
dungsordnung auch in der geltenden Fassung zahireiche
Bestimmungen (iber die Ausbildung, auch dber die prakti-
sche Ausbildung. Die sogenannten ,.Sonderfahrten’ (§ 5
Abs. 3 Fahrschiiler-Ausbildungsordnung) sind in ihren Min-
destanforderungen zahlenmépBig festgelegt. AuBerdem wird
der Fahriehrer durch § 6 Fahrschiiler-Ausbildungsordnung
ausdriicklich verpflichtet, die Ausbildung erst dann abzu-
schlieBen, wenn er iUberzeugt ist, daB der Fahrschiiler die
ndtigen Kenntnisse und Féhigkeiten besitzt. Der versténdli-
che, und insbesondere bei jungen Fahrerlaubnisbewerbern
ausgeprégte Wunsch, mit méglichst wenig Fahrstunden zum
Fiihrerschein zu gelangen, fiihrt jedoch im Hinblick auf den
verstédrkten Wettbewerbsdruck im Fahrschulbereich dazu,
daB es fiir die Fahrschulen immer schwieriger wird, die aus
Verkehrssicherheitsgriinden individuell notwendige Zahl von
Fahrstunden ,,durchzusetzen’. Der Fahrschiiler nimmt oft
eher mehrere Priifungsanldufe in Kauf als eine hinreichend
umfassende praktische Ausbildung. Hinzu kommt, daB die in
der geltenden Fahrschiiler-Ausbildungsordnung vorgesehe-
nen Mindestfahrstunden, die nur allzu oft auch als obere
Grenze mifverstanden werden, nach heutigen Erkenntnis-
sen nicht mehr ausreichen, um den Interessen der Verkehrs-
sicherheit zu geniigen. Es muB davon ausgegangen werden,
daB die hohe dlberproportionale Beteiligung der jungen
Fahranfidnger an schweren und schwersten Unféllen auch
darin eine Ursache hat. Denn es zeigt sich, daB Unfélle jun-
ger Fahranfédnger hauptsédchlich bei ziigiger Geschwindig-
keit auBerhalb geschlossener Ortschaften stattfinden und
weniger mit bewuBtem Uberschreiten spezieller Vorschriften
der StraBenverkehrs-Ordnung, z. B. ziffernméBiger Héchst-
geschwindigkeit, als mit einer mangeinden Beherrschung
des Fahrzeugs in bestimmten Situationen, z. B. beim Durch-
fahren einer Kurve, zusammenhédngen. Es ist deshalb uner-
lé@Blich, den praktischen Teil der Ausbildung deutlich zu ver-
bessern und 2u intensivieren. Dieses Erfordernis ist so drin-
gend, daB die jetzt anstehende Verordnung diesen Bereich
mit umfassen sollte. Die Unfallsituation bei den jungen Fahr-
anfédngern IdBt einen weiteren Aufschub dieser seit langer
Zeit im Grundsatz ausdiskutierten Regelungen nicht mehr
zu. Es kann daher nicht zugewartet werden, bis diese Fragen
in eine kiinftige allgemeine Uberarbeitung der Fahrschiiler-

Ausbildungsordnung einbezogen werden.

Zwar ist es nach gegenwirtigen Erkenntnissen nicht még-
lich, fiir die praktische Ausbildung insgesamt eine Mindest-
stundenzahl vorzugeben. Die in § 5 Abs. 3 Fahrschiiler-Aus-
bildungsordnung vorgesehenen Mindestanforderungen
miissen jedoch erhéht werden. Das gilt vor allem fiir die
Fahrten auBerhalb geschlossener Ortschaften, die soge-
nannte Uberlandfahrt. Die jetzige Mindestforderung, im Rah-
men der Fahrschulausbildung eine Strecke von 50 km
auBerhalb geschlossener Ortschaften zu fahren, ist in keiner
Weise mehr vertretbar. Die Erfahrung zeigt vielmehr, daB3
mindestens fiinf Uberlandfahrstunden (zu je 45 Minuten) ge-
fordert werden miissen, um das ndtige Riistzeug zu vermit-
teln. In zahireichen Féllen wird auch diese Stundenzahl nicht
ausreichen, jedoch kann bei Festlegung einer Mindestzah!
dieser Umfang gegenwdrtig nicht iberschritten werden.

— Nr. 2 (Anderung von § 6):

Die Fahrschiiler-Ausbildungsordnung sieht bisher nur eine
Verpflichtung des Fahrlehrers vor, dem Fahrschiiler ausrei-
chend Unterricht anzubieten und die Ausbildung erst dann
abzuschlieBen, wenn er liberzeugt ist, daB der Fahrschiiler
die nétigen Kenntnisse und Féhigkeiten besitzt.

Mit der neuen Regelung soll auch die Pflicht des Fahrschii-
lers festgelegt werden, ausreichend Unterricht zu nehmen.

— Nr. 3 (Anderung von § 7):

Anpassung der Ordnungswidrigkeitenbestimmungen an die
Anderung in Artikel 4 Nr. 1 (Neufassung des § 5 Abs. 3 der
Fahrschiiler-Ausbildungsordnung).

. Artikel 5 (Anderung der Verordnung iiber internationalen
Krafttahrzeugverkehr)
Ergénzung durch den Bundesrat
Begriindung:
Es ist rechtlich unklar, ob die nach § 4 in bestimmten Féllen
vorgeschriebene deutsche Ubersetzung eines ausldndischen
Fiihrerscheins die nach der gleichen Vorschrift bestehende
Fahrberechtigung im Inland berihrt. Besitzt der Fahrzeugfiih-
rer die erforderliche ausldndische Fahrerlaubnis und weist die-
se auch durch einen ausléndischen Fiihrerschein nach, so ist
es ausreichend, den Nichtbesitz der erforderlichen deutschen
Ubersetzung als Ordnungswidrigkeit einzustufen. Die Ergén-
zung des § 14 gewdhrleistet das.

. Artikel 6 (Berlin-Klausel)
Artikel 6 enthilt die (ibliche Berlin-Klausel.

. Artikel 7 (Inkrafttreten)

Artikel 7 regelt das Inkrafttreten. Das spétere inkrafitreten der
Vorschriften der Durchfiihrungsverordnung zum Fahriehrerge-
setz hinsichtlich der Ausbildungs- und Lehrfahrzeuge orientiert
sich an den Ubergangsfristen fiir die Priifungsfahrzeuge in Ar-
tikel 1 Nr. 23 Buchstabe d. Die Fristen sind bei den Vorschriften
der Durchfihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz jedoch
jeweils um 3 bzw. 6 Monate verkirzt, um die den neuen Prii-
fungsregelungen entsprechende Ausbildung sicherzustellen.

(VkBI 1986 S. 106)

Nr.53 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zu

§ 10 der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung

(Ausfertigungsanleitung fiir Fiihrer-
scheine nach Muster 1)

Bonn, den 7. Februar 1986
StV 11/36.05.05-13

Nachstehend gebe ich die Aligemeine Verwaltungsvorschrift zu
§ 10 der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 13. Dezem-
ber 1985 (Bundesanzeiger 1985 Nr. 238 S. 15204) nebst Begriin-

dung bekannt. Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Seidenstecher
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zu § 10
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Ausfertigungsanleitung fiir Fiihrerscheine nach Muster 1)

Vom 13. Dezember 1985

Nach § 6 Abs. 1 Nr. 9 und 11 des StraBenverkehrsgesetzes in der
im Bundesgesetzblatt Teil ill, Gliederungsnummer 9231-1 veréf-
fentlichten bereinigten Fassung, die durch das Gesetz vom 3.
August 1978 (BGBI. | S. 1177) eingefiigt worden sind, sowie nach
§ 6 Abs. 2 des StraBenverkehrsgesetzes, der zuletzt durch das
Gesetz vom 6. April 1980 (BGBI | S. 413) geédndert worden ist, wird
.vom Bundesminister fiir Verkehr und vom Bundesminister des In-
nern mit Zustimmung des Bundesrates folgende Aligemeine Ver-
waltungsvorschrift erlassen:

I. Ausfiillschriften

Die Verwaltungsbehérde hat die Datenfelder des Fiihrerschein-
vordrucks maschinenschriftlich, gegebenenfalls auch mittels au-
tomatischer Datenverarbeitung, auszufiillen. Sie kann in den da-
fiir geeigneten Fillen auch Stempelaufdrucke anbringen oder Da-
tenfelder drucktechnisch ausfiillen lassen; dies gilt auch fiir die
Unterschrift des Beauftragten der Behdrde. Das Ausstellungsda-
tum darf handschriftlich eingesetzt werden.

Il. Lichtbild

1. Um eine ausreichende Dauerhaftigkeit des Lichtbildes sicher-
zustellen, soliten Lichtbider aus dem zur Herstellung von Paf3-
bildern gebriuchlichen Material verwendet werden. Dies sind
auBer den herkémmlichen, im Negativ-Positiv-Verfahren herge-
stellten Lichtbildern auch sogenannte Sofortbilder auf Trenn-
bildfilm. Sogenannte Sofortbilder auf Integralfilm, die liblicher-
weise von Fotoamateuren hergestelit werden, sollten nicht ver-
wendet werden; ihre héhere Materialstidrke und ihre besondere
Materialzusammensetzung stehen ausreichender Dauerhattig-
keit entgegen.

2. Bei Verwendung von Osen zur Lichtbildbefestigung ist je eine
Ose links oben und rechts unten anzubringen. Soll das Licht-
bild verklebt werden, so ist hierfiir ein Kleber zu wihlen, der un-
ter den lblichen Bedingungen des Gebrauchs eines Fiihrer-
scheins eine ausreichende Haftung gewihrleistet, so daB sich
das Lichtbild aus dem vorgesehenen Lichtbildfeld weder ver-
schiebt noch abldst. Hierfiir kommen z. B. bestimmte Transfer-
Klebefilme in Frage, die auerdem eine einfache Verarbeitung
ermdglichen.

3. Zur Lichtbildsicherung ist das Dienstsiegel mit Stempeltarbe an
der im Vordruck markierten Stelle abzuformen. Von einer Ra-
sterung ist wegen der damit verbundenen Beeintrichtigung des
Deckblattes abzusehen.

lll. Kennzeichnung der Fahrerlaubnisklassen

Zur Kennzeichnung der Fahrerlaubnisklassen, fiir die der Fiihrer-
schein giiltig sein soll, ist das Dienstsiegel an den im Vordrutk auf
den Seiten 3 und 4 markierten Stellen mit Stempelfarbe abzufor-
men oder drucktechnisch anzubringen; dies gilt auch fiir einge-
schlossene Fahrerlaubnisklassen. Die Dienstsiegelfelder der
Fahrerlaubnisklassen, fiir die der Fiihrerschein nicht giiltig sein
soll, sind durch sternférmiges Ausstanzen (vierzackiger Stern, ca.
6 x 6 mm) méglichst in der Mitte des betreffenden Feldes ungiiltig
zu machen; solange dafiir geeignete Stanzgeréte noch nicht vor-
handen sind, kdnnen die betreffenden Dienstsiegelfelder auch ge-
locht werden.

IV. Ausfillimaterialien

1. Bei maschinenschriftlicher Ausfiillung des Fiihrerschein-Vor-
drucks, auch bei automatischer Datenverarbeitung, sind
schwarzeinfirbende Farbbinder (Gewebefarbbénder, Film-
und Plastic-Carbon-Farbbinder) zu verwenden. Farbbénder,
die eine sogenannte Lift-Off-Korrektur ermdglichen, diirfen
nicht benutzt werden.

2. Bei stempeischriftiicher Ausfiillung sind schwarze Stempelfar-
ben zu verwenden; sie miissen auBerdem folgende Eigenschaf-
ten besitzen: schnell trocknend, ausreichend wischfest auf
Neobond und den bei PaBbildern gebréuchlichen Fotomateria-
lien, ausreichend lichtbesténdig.

3. Bei handschriftlicher Ausfiillung sind schwarze Kugelschreiber-
farbpasten nach DIN 16554 zu verwenden.

V. Diebstahlsicherung

Fiihrerscheinvordrucke, ausgefertigte Fiihrerscheine und die zur
Ausfertigung benétigten Hilfsmittel (Dienstsiegel usw.) sind gegen
Diebstahl nach Mafigabe der dafir erlassenen Vorschriften orga-
nisatorisch und technisch besonders zu sichern.

V1. Verwendungsnachweis

1. Uber die von der Bundesdruckeréei bezogenen Fiihrerschein-
vordrucke ist anhand der Vordrucknummer ein Nachweis zu
fhren, aus dem sich die Verwendung der Vordrucke ergibt.
Verschriebene oder sonst unbrauchbar gewordene Vordrucke
sind zu vernichten; das gleiche gilt fir ausgefertigte Fithrer-
scheine, deren Aushiéndigung unterbleibt.

2. Flihrerscheinvordrucke, die gestohlen oder anderweitig verlo-
ren gegangen sind, sind der zustédndigen Polizeidienststelle zu
melden.

VII. Inkrafttreten

Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt am 1. April 1986 in
Kraft.

Bonn, den 13. Dezember 1985
Der Bundesminister fiir Verkehr

Dr.W.Dollinger
Der Bundesminister des Innern
Dr.Zimmermann

Begriindung

Der nach der EG-Richtlinie vom 4. Dezember 1980 — 80/1263
EWG — (Abl. EG Nr. L 375 S. 1) einzufithrende neue Fihrerschein-
vordruck nach Muster 1 ist in seiner Falschungssicherheit verbes-
sert. Zur Unterstiitzung dieser Zielsetzung kommt dem bei der
Ausfertigung des Vordrucks anzuwendenden Verfahren und den
Materialien eine erhebliche Bedeutung zu, vor allem im Hinblick
auf

— Gewihrleistung ausreichender Gebrauchsfihigkeit und Dauer-
haftigkeit der aufgebrachten Ausfiilldaten einschlieBlich des
Lichtbildes und seiner Befestigung unter Beriicksichtigung der
Dauerfunktion des Flihrerscheins und der Mitfihrpflicht im Stra-
Benverkehr,

—Erfiilllung von Mindestanforderungen an Einheitlichkeit und
Qualitdt der Daten- und Bildwiedergabe zur Unterstiitzung der
Kontrolle des Fiihrerscheins und Vermeidung von Zweifelsfil-
len, die durch zu grofie Unterschiedlichkeit der Ausstellungsmo-
dalitidten auftreten kénnen,

— Sicherstellung eines MindestmaBes an Verfilschungssicherheit
durch Auswahl geeigneter, auf den neuen Fihrerscheinvor-
druck abgestimmter Ausfertigungstechniken mit dem Ziel, die
Verfdlschung des Fiihrerscheins (z. B. durch Abédndern von
Ausfiilldaten oder Austausch des Lichtbildes) soweit wie mdg-
lich zu erschweren oder fiir Kontrollzwecke sichtbar zu machen.

Um diese Zielsetzungen unter den Bedingungen einer dezentra-
len Ausfertigung der Fiihrerscheine zu erreichen, ist es erforder-
lich, in einer Allgemeinen Verwaltungsvorschrift entsprechende
Hinweise fir die Ausfertigung des Fiihrerscheins verbindlich vor-
zuschreiben. Die folgenden Anforderungen beruhen auf den si-
cherungstechnischen Erfahrungen des Bundeskriminalamtes.

Zu | (Ausfillischriften):

Eine maschinenschriftliche Ausfiillung des Fuihrerscheinvor-
drucks ermdglicht im Unterschied zur handschriftlichen Ausfil-
lung eher eine dauerhafte, eindeutig lesbare und Verfalschungen
erschwerende Anbringung der Ausfiilldaten. Soweit bestimmte
Eintragungen hdufig wiederkehren, ist dies auch durch stempel-
schriftliche oder drucktechnische Ausfiillung erreichbar. Voraus-
setzung ist jedoch, dafl entsprechend geeignete Schrifteinfidrbe-
mittel verwendet werden (s. Abschnitt IV). Um die derzeit Ubliche
Praxis, das Ausstellungsdatum erst bei Aushidndigung des Fiih-
rerscheins nach bestandener Priifung durch den Sachversténdi-
gen oder Priifer eintragen zu lassen, aufrechterhalten zu kénnen,
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wird beim Ausstellungsdatum auch handschriftliche Eintragung
zugelassen.

Zu 1l (Lichtbild):

Die Forderung nach Gewdhrleistung der Dauerhaftigkeit des
Lichtbildes bezieht sich zum einen auf die Bestédndigkeit der in der
Photoschicht des Lichtbildes enthaltenen Bildinformation selbst
und zum anderen auf die Einfliisse der unterschiedlichen Licht-
bildmaterialien, von denen die Stabilitdt der Lichtbildbefestigung
abhidngt. Um Problemtfille (z. B. alimdhliches Ausbleichen der
Bildinformation, mangelnde Festigkeit bei der Verklebung von Bil-
dern mit zu hoher Materialstdarke und zu geringer Flexibilitét) zu
vermeiden, sollten nur die von den Photomaterialherstellern als
geeignet eingestuften und fir den PaBbildbereich angebotenen
Materialien verwendet werden.

Die zur Anbringung des Lichtbildes gegebenen Hinweise verfol-
gen vorrangig den Zweck, die Gebrauchsfihigkeit des Fiihrer-
scheins auf Dauer auch im Lichtbildbereich sicherzustellen.
Durch Befestigung mittels Osen ist eine dauerhafte Lichtbildan-
bringung unabhingig von dessen Materialeigenschaften erreich-
bar; die vorgeschriebene Positionierung der Osen soll die Beein-
trachtigung der Typographie des Deckblatts so gering wie mdg-
lich halten.

Bei Verwendung eines Klebers muB der Forderung nach ausrei-
chender Haftung durch ausschlieliche Verwendung entspre-
chend geeigneter Klebstoffe entsprochen werden. Hierfiir wird es
erforderlich sein, in Frage kommende Kleber vor ihrer Anwen-
dung sicherungstechnisch auf ihre Tauglichkeit zur Befestigung
der gebduchlichen Lichtbildmaterialien auf dem Material des Fiih-
rerscheins zu Uberpriifen.

Der Anbringung eines mit Stempelfarbe eingefdrbten Dienstsie-
gelabdrucks wird gegeniiber der Verwendung von Prégesiegeln
der Vorzug gegeben, weil das farblich erkennbare Siegelmotiv
eher einer Sichtkontrolle zugénglich ist als die nicht eingefédrbten
Pragekonturen eines — hédufig nur mit geringer Relieftiefe abge-
formten — Prégesiegels. Andere geeignete Verfahren oder Mate-
rialien zur Sicherung des Lichtbildes sind fiir eine Anwendung im
Fiihrerscheinbereich zur Zeit nicht vorhanden.

Zu Il (Kennzeichnung der Fahrerlaubnisklassen):

Zur Absicherung der Angaben zum Umtfang der Fahrerlaubnis ist
neben der Kennzeichnung der giiltigen Fahrerlaubnisklassen
durch Dienstsiegelabdruck, wie dies auch das EG-Modell fiir den
Fiihrerschein vorsieht, eine eindeutige und verfdlschungssichere
Entwertung der nicht giiltigen Fahrerlaubnisklassen notwendig.
Dies wird durch die vorgeschriebene Stanzung erreicht.

Zu IV (Ausfiilimaterialien):

Um der Forderung nach Gewihrleistung ausreichender Ge-
brauchsfihigkeit und Verfdischungssicherheit Rechnung zu tra-
gen, ist es erforderlich, zur Ausfiillung des Fiihrerscheins geeig-
nete Schrifteinfiarbemittel auszuwihlen, die beiden Zielsetzungen
soweit wie mdglich gerecht werden. Die danach aufgestellten An-
forderungen an Farbbinder, Stempelfarben und Kugelschreiber-
farbpasten beruhen auf den Erkenntnissen sicherungstechni-
scher Untersuchungen zu der Frage, welche Arten von Schrift-
einfarbemitteln unter Beriicksichtigung der Materialeigenschaften
des Fiihrerscheinvordrucks die vorgenannten Anforderungen am
besten erfiillen.

Zu V (Diebstahlsicherung):

Da die Falschung von Fiihrerscheinvordrucken der neuen Art
durch ihre Ausstattung mit technologisch anspruchsvolien Si-
cherheitsmerkmalen kiinftig erheblich erschwert ist, kommt dem
Schutz der Blankovordrucke vor Diebstahl und mibrauchlicher
Verwendung eine sehr viel gréBere Bedeutung zu als unter den
bisherigen Verhiltnissen. Daher sind besondere MaBnahmen zur
diebstahlsicheren Aufbewahrung der Fiihrerscheinvordrucke,
aber auch der zur Ausfertigung bendtigten Hilfsmittel unumging-
lich.

Zu VI (Verwendungsnachweis):

Der vorgeschriebene Verwendungsnachweis iiber die Fihrer-
scheinvordrucke soll eine eindeutige Kontrolle tiber den Bestand
an Blankovordrucken ermdéglichen. Die Vernichtung unbrauchbar

gewordener Vordrucke und ausgefertigter, aber nicht ausgehén-
digter Filhrerscheine soll mibrauchlicher Benutzung vorbeugen.

Soweit Fuhrerscheine durch Diebstahl oder anderweitig verloren
gehen, sind sie der zustindigen Polizeidienststelle zu melden, da-
mit sie in die Sachfahndung einbezogen werden.

Zu VIl (Inkrafttreten):

Die Ausfertigungsanleitung soll zeitgleich mit der Einfiihrung des
neuen Fiihrerscheinvordruckes in Kraft treten.

(VKBI 1986 S. 127)

Ausbildungsbescheinigung Gber die
Teilnahme an einem Mofa-Ausbildungs-
kurs in einer Schule gemiB § 4 a Abs. 4
der StraBBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung

Nr. 54

Bonn, den 30. Januar 1986

StV 11/36.05.05-12
Durch die Vierte Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrecht-
licher Vorschriften vom 28. Februar 1985 (BGBI. | S. 499) wurde
die Mdglichkeit der Durchfiihrung von Mofa-Kursen auch in den
Schulen eingerdumt. Auf Vorschlag des Bundesministers fiir Ver-
kehr haben sich die Kultusverwaltungen der Lénder auf eine ein-
heitlich gestaltete Ausbildungsbescheinigung lber die Teilnahme
an einem Mofa-Kurs in der Schule geeinigt.
Soweit von den Bundeslindern Mofa-Ausbildungskurse in Schu-
len gemiB § 4 a Abs. 4 StVZO zugelassen werden, wird das nach-
stehend bekannigegebene Muster einer Ausbildungsbescheini-
gung verwendet werden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Seidenstecher

Ausbildungsbescheinigung
liber die Teilnahme an einem Mofa-Ausbildungskurs in einer
Schule gemén § 4 a Abs. 4 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung.
Name: ......cccoecviivieineeriee e Vorname: ......cc.cceeneernierienennans
GebUMSAAIUM: ..ot e et

ANSCRTIf: ..o s tesee s e snesrenns

hat an einem von der zustindigen obersten Landesbehérde aner-

kannten Mofa-Ausbildungskursinder ............cccccemvvnnrinnineninn,

(Name und Anschrift der Schule)

teilgenommen.

Stempel der Datum
SChUIE: s s en
(Unterschrift des (Unterschrift des Bewerbers

Schulleiters) um eine Mofa-Prifbescheinigung)

(VkBI 1986 S. 129)
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Nr.55 Bedingungen fiir die Reparatur von Ver-

bundglas-Windschutzscheiben

Bonn, den 6. Februar 1986
StV 13/36.20.10-01

Aufgeschleuderte Steine kénnen beim Auftreffen auf Windschutz-
scheiben erhebliche Beschiddigungen verursachen. Solche Be-
schddigungen kénnen die Sicht des Kraftfahrzeugfihrers beein-
trachtigen und erfordern dann aus Sicherheitsgriinden den Ersatz
, der Windschutzscheibe, verbunden mit erheblichen Kosten.

Inzwischen wurden Verfahren entwickelt, die eine Reparatur be-
stimmter Beschadigungen an Windschutzscheiben aus Verbund-
glas ermdéglichen und den urspriinglichen Zustand weitgehend
wiederherstellen. Derartige Reparaturen diirfen nur auBerhalb
des Fernsichifeldes (Anlage) durchgefiihrt werden. Die Durch-
sicht durch die reparierte Stelle muB klar, lichtdurchléssig und
mdglichst verzerrungsfrei bleiben.

Die Reparatur ist nur unter folgenden Bedingungen zuldssig:

1. Nur Schdden an der ScheibenauBienfliche diirfen repariert
werden. Innenscheibe und Kunststoffolie diirfen keinerlei Be-
schiddigungen aufweisen.

2. Die Reparatur muB moglichst bald nach Schadenseintritt
durchgefiihrt werden. In die Schadstelle diirfen sichtbar keine
Feuchtigkeit und kein Schmutz eingedrungen sein.

3. Der Krater der Einschlagstelle darf einen Durchmesser von
5 mm nicht liberschreiten.

4.Von der Einschlagstelle radial ausgehende Spriinge dirfen
nicht ldnger als 50 mm sein. Sie diirfen nicht im Scheibendicht-
gummi enden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

im Auftrag
Dr.Frobdse

Anlage zu den Bedingungen fiir
die Reparatur von Verbundglas-
Windschutzscheiben

Sichtzonen, in denen eine Reparatur
auszuschlieBen ist (Fernsichtfeld)

1. Bei Pkw und anderen Fahrzeugen bis zu einem zulissigen Ge-
samtgewichtvon 3,51.

Die Zone wird auf der Windschutzscheibe gebildet durch einen
29 cm breiten Streifen (etwa DIN-Ad4-Format quer) mittig zur
Spur der Ebene, die durch den Augenpunkt (Lenkradmittel-
punkt) hindurchgeht und parallel zur Fahrzeuglidngsmittelebe-
ne verlduft und der oben und unten durch das Scheibenwi-
scherfeld begrenzt wird.

2. Bei Fahrzeugen mit einem zulédssigen Gesamtgewicht von mehr
als3,5t.
Die Zone wird auf der Windschutzscheibe gebildet durch ein
quadratisches Feld der Kantenldnge von 29 cm, deren Kanten
horizontal bzw. vertikal veriaufen. Die seitliche Lage wird in
gleicher Weise wie bei Personenkraftwagen ermittelt. Die Hhe'

des Mittelpunktes M dieses Quadrats auf der Windschutzschei-
be ergibt sich aus folgender Zeichnung, wobei sich der Fahrer-
sitz in einer mittleren Stellung befinden muB.

(VKBI 1986 S. 130)

Nr.56 BekanntmachungNr.4/86 iiber Sonder-

abmachungen nach § 22a des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes

Koin, den 5. Februar 1986
| A-081

Auf Grund des § 24 des Giiterkraftverkehrsgesetzes wird hiermit
folgendes verdffentlicht:

1. Sonderabmachungen Nr. 0263 (A) und Nr. 0264 (B)

1. Name der Unternehmer: A — Xaver Meierhofer
B ~ Frigo Transport-Betrieb
Udo-Hermann Gottschalk
GmbH & Co. KG

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

von Rastede, Wunstorf
Hoéxter, Holdorf*,
Leer (Ostfriesland),
Salzgitter, Schortens
Dortmund,
Drensteinfurt,
Gelsenkirchen,
Wuppertal
Bamberg,
Gochsheim,
GroB3-Gerau,
Kleinostheim,
Weiden i. d. Opf.
Dorfen Kr. Erding,
Feuchtwangen,
Memmingen,
Kempten (Allgéu),
Lenting, Laaber
Kr. Regensburg,
Moosburg a. d. Isar,
Miinsingen, Plattling,
Ruderting,
Simbach a. Inn,
Valley

DM/100 kg
4,80

5,50

7,00

9,20

11,50
ggf. zuziiglich Umsatzsteuer

nach Hamburg
* gilt nur fir Sendungen bis 18 t
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3. Glterart: Gefrierfleisch 6. Dauer der
4, Gitermenge: - je Sonderabmachung Sonderabmachungen: ab 20. November 1985 auf un-
mindestens 500 t bestimmte Zeit, mindestens je-
jeweils in 3 Monaten doch bis zum 20. Februar 1986
5. Tag des Abschlusses 7. Wichtigste

der Sonderabmachungen:

6. Dauer der
Sonderabmachungen:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

7. Dezember 1985

ab 10. Dezember 1985 auf un-
bestimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 9. Marz 1986

entgeltpflichtig mindestens 18 t
und nur zwei Versandorte je
Beférderung. Vorlaufbeforde-
rungen unterliegen dem jewei-
ligen Tarif.

Die Befdrderungen erfolgen in
Isothermfahrzeugen mit ma-
schineller Kiihlung bei einer
Kihltemperatur von—18° C.

2. Sonderabmachungen Nr. 04151 (A) und Nr. 04153 (B)

1. Name der Unternehmer:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

von Bremen, Hamburg

nach Hamburg*
Hannover
Bielefeld
Miinster (Westf.)
Liibeck*
Braunschweig
Soest
Dortmund, Géttingen
Herne
Essen
Duisburg
Disseldorf
Kassel
Ménchengladbach
Kéin
Berlin, Siegen
Frankfurt am Main
Mannheim
Karlsruhe
Niirnberg
Stuttgart
Ulm
Miinchen

A — Johann Deelwater GmbH
B — Giinther Windels

DM/100 kg
a) b)
20t 23t 15t

151 20t

2,80
2,98
3,20
3,78
3,78
3,96
4,49
4,65
4,79
4,98
510
5,33
5,37
5,53
5,74
6,32
7,26
7,94
8,48
8,48
9,00
929 832 786 8,40 755
9,88 883 836 880 7,88

ggf. zuziiglich Umsatzsteuer

2,50
2,66
2,94
3,38
3,38
3,54
4,01
4,15
4,27
4,45
4,60
4,78
4,79
4,96
5,14
5,64
6,48
7,10
7,58
7,58
8,04

2,38
2,51
2,79
3,21
3,21
3,35
3,79
3,94
4,05
4,24
4,35
4,54
4,53
471
4,88
5,34
6,14
6,73
7,17
717
7,62

2,00
2,10
2,60
3,00
3,10
3,10
3,53
3,60
3,70
3,90
4,00
4,30
4,20
4,50
4,80
5,00
5,70
6,30
6,80
6.88
7,50

245
2,67
2,90
3,40
3,46
3,55
3,95
4,05
4,40
4,40
4,60
4,85
4,70
5,10
5,45
5,70
6,50
7,20
7,79
7,70
8,15

* gilt nur fiir Beférderungen ab Bremen

3. Giiterart:

4. Giitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachungen:

a) Apfelsinen, Clementinen,
Mandarinen, Grapefruit,
Zitronen, Apfel, Birnen,
Weintrauben, Ananas,
Kiwifriichte, Bananen,

b) Tomaten, Paprika,
Pepperoni, Auberginen,
Courgettes, Erbsen,

séamtlich frisch

je Sonderabmachung
mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

20. November 1985

Sonderbedingungen:

3. Sonderabmachung Nr. 04152
1. Name des Unternehmers:
2. Verkehrsverbindungen

und vereinbarte

Beforderungsentgelte:

von Bremen

nach Hamburg, Uelzen,
Hannover,
Minden (Westf.)
Bad Bentheim,
Nordwalde

3. Giiterart:
4. Glitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

4. Sonderabmachung Nr. 05156
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

von Hamburg

nach Diiren, Kreuzau
Moers
Diisseldorf
Velbert
Jiilich, Grevenbroich,

Leverkusen, Monheim

Bergisch Gladbach
Inden, Langerwehe
Lahnstein
Bensheim
Griinstadt,
Hattersheim am Main
Bruchsal

Kitzingen
Lambrecht (Pfalz)
Alzey

Bad Diirkheim

mindestens 15 tje Beférderung;
Nummer 7 der Vorschriften fiir
die Frachtberechnung (RKT
Teil I Abschnitt 1) gilt entspre-
chend. .

Vereinbart ist auch die Bedie-
nung von hdchstens drei Ent-
ladestelien dieser Sonderab-
machung auf einer Fahrt. Hier-
bei gilt das Entgeit nach der
Sonderabmachung nur bis zur
ersten Entladestelle. Die Nach-
laufbeférderungen unterliegen
dem jeweiligen Tarif.

Eberhard Ebner

DM/100 kg

2,20

2,70
ggf. zuziiglich Umsatzsteuer
Sperrholz

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

6. Januar 1986

ab 6. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 6. April 1986

mindestens 23 t und nur eine
Entladestelle je Beférderung

Kraftverkehr
P. & M. Ehrig GmbH

DM/100 kg

20t 23t 241
- - 3,50
3,65 3,55 3,50
3,70 3,57 3,50
- - 3,70
3,85 3,75 3,65
3,90 3,80 3,70
3,95 385 375
- - 4,40

- - 4,80

" 4,90 470 4,60
- 5,22 5,05 4,97
5,40 517 5,00
- - 5,60
5,65 5,47 5,40
- - 5,80
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Befdrderungsentgelte: DM/100 kg Beférderungsentgeite: DM/100 kg
20t 23t 24t 20t 23t 241
von Hamburg von Hamburg
nach Kénigsbronn 5,80 5,60 5,50 nach Lambrecht (Pfaiz) - - 5,60
Niefern-Oschelbronn - - 5,90 Alzey 5,65 5,47 5,40
Nidda - - 6,00 Bad Diirkheim - - 5,80
Reichenbach a. d. Fils 6,10 5,80 5,80 Niefern-Oschelbronn - - 5,90
Scheer 6,30 6,10 6,00 Nidda, Scheer ) - - 6,00
Memmingen 8,70 8,40 8,20 Reichenbach a. d. Fils 6,10 5,90 5,80
ggf. zuziiglich Umsatzsteuer ggnche: - - ggg
3. Giiterart: Holzzelistoff unzac - - ,

4, Giitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

5. Sonderabmachung Nr. 05157
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

von Hamburg

nach Verden (Aller)
Sarstedt
Dassel
Liibbecke
Salzgitter
Osnabriick
Diiren, Kreuzau
Northeim
Velbert
Moers
Dusseldorf
Jiilich, Remscheid
Castrop-Rauxel
Herzberg am Harz,
Monheim

Bergisch Gladbach,

Inden
Witzenhausen
Grevenbroich,
Leverkusen
Marsberg
Steinfurt
Arnsberg
Langerwehe
Lahnstein

Sundern (Sauerland)

Kassel
Bensheim,
Hatzfeld (Eder)
Grinstadt,

Hattersheim am Main

Bruchsal

mit héchstens 40 % Wasser,
Papier, unbearbeitet
mindestens 500 t

jeweils in 3 Monaten

1. Januar 1986

ab 1. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 1. April 1986

mindestens 20 t und nur ein
Empfangsort je Beférderung;
Nummer 7 der Vorschriften fiir
die Frachtberechnung

(RKT Teil Il Abschnitt 1)

gilt entsprechend

Cellpap Trucking

Speditions GmbH & Co.
DM/100 kg
20t 23t 24 t

2,45 2,30 2,20

3,156 3,00 2,90
- - 3,20
3,30 3,17 3,10
3,35 3,20 3,10
3,55 3,40 3,20
- - 3,60
3,60 3,45 3,35
- - 3,80
3,85 3,70 3,60
3,90 3,75 3,60
3,95 3,80 3,70
4,00 3,75 3,60
4,00 3,85 3,75
4,00 3,90 3,80
- - 4,00
4,10 3,85 3,75
- - 4,30
4,35 4,20 4,10
- - 4,40
4,40 4,15 4,00
- - 4,50
- - 4,60
4,70 4,55 4,45
- - 4,80
4,90 4,70 4,60
5,22 5,05 4,97

UnterschlieiBheim,
Neuburg a. d. Donau,
Plattling

3. Giiterart:

4. Giitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

Sonderabmachung Nr. 05158
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Befoérderungsentgelte:

von Hamburg

nach Diisseldorf
Jilich
Konigsbronn
Germersheim
Plattling

3. Giiterart:
4. Giitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

. Sonderabmachung Nr. 05159

1. Name des Unternehmers:

7,45 7,20 7,00
ggf. zuziiglich Umsatzsteuer
Papier, unbearbeitet
Holzzellstoff
mit hdchstens 40 % Wasser

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

23. Dezember 1985

ab 1. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 31. Méarz 1986

nur ein Empfangsort je Befér-
derung; Nummer 7 der Vor-
schriften fiir die Frachtberech-
nung (RKT Teil || Abschnitt 1)
gilt entsprechend

Kraftverkehr
P. & M. Ehrig GmbH

DM/100 kg
20t 23t 241
3,70 3,57 3,50
3,85 3,75 3,65
5,80 5,60 5,50
5,90 5,70 5,60
7,45 7,20 7,00

ggf. zuziiglich Umsatzsteuer
Papier, unbearbeitet

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

13. Januar 1986

ab 13. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 13. April 1986

nur ein Empfangsort je Beftr-
derung; Nummer 7 der Vor-
schriften fiir die Frachtberech-
nung (RKT Teil Il Abschnitt 1)
gilt entsprechend

Cellpap Trucking
Speditions GmbH & Co.
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2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beférderungsentgelte:

von Hamburg

nach Hoya
Liibbecke
Diisseldort
Jiilich
Germersheim
Neuburg a.d. Donau,
Plattling

3. Giterart:
4. Gutermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Befoérderungsentgelte:

von Brake (Unterweser)
Bremen

nach Castrop-Rauxel
Northeim

3. Giiterart:
4. Gutermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

9. Sonderabmachung Nr. 0848
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen

DM/100 kg
20t 23t 241
2,55 2,40 2,30
3,30 3,17 3,10
3,90 3,75 3,60
3,95 3,80 3,70
5,90 5,70 5,60
7,45 7,20 7,00

ggf. zuziiglich Umsatzsteuer
Papier, unbearbeitet

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

13. Januar 1986

ab 13. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 13. April 1986

nur ein Empfangsort je Befor-
derung; Nummer 7 der Vor-
schriften fiir die Frachtberech-
nung (RKT Teil Il Abschnitt 1)
gilt entsprechend

Sonderabmachung Nr. 07402

Johann Breukers
Kraftwagen-Spedition
GmbH & Co. KG

DM/100 kg

2,40
2,57

ggf. zuzliglich Umsatzsteuer
Papier, unbearbeitet

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

30. Dezember 1985

ab 2. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 31. Mérz 1986

mindestens 24 t und nur ein
Versand- und ein Empfangsort
je Beférderung

Adam Offergeld Spedition,
Lagerung und Ferntransporte
GmbH & Co. KG

Befdrderungsentgelte:
von
nach Minster
Soest
Gelsenkirchen
Dortmund
Bochum
Essen
Duisburg
Disseldorf
Ménchengladbach
Kéin
Siegen
Berlin
Frankfurt am Main
Mannheim
Karlsruhe
Heilbronn

Stuttgart

. Giiterart:
. Gutermenge:

. Tag des Abschlusses

der Sonderabmachung:

. Dauer der

Sonderabmachung:

. Wichtigste

Sonderbedingungen:

DM/100 kg
Bremen Hamburg

20t 23t 15t 20t 23t

3,40 3,30 4,50 4,00 3,80
3,30 — 465415 -
4,30 4,15 5,50 5,00 4,80
395 - 535480 -
4,40 4,30 5,25 4,70 4,50
445 - 550485 -
4,50 4,30 5,00 4,50 4,25
400 - 535485 -
4,50 4,30 5,25 4,70 4,50
410 - 555485 -
4,50 4,30 5,25 4,70 4,50
445 - 550485 -
4,60 4,40 5,40 4,70 4,60
455 - 550485 -
4,70 4,50 5,40 4,70 4,60
480 - 550485 -
5,00 4,90 5,50 5,00 4,980
485 - 565515 -
4,90 4,90 5,80 4,90 4,90
500 - 6,00500 -
5,70 5,60 7,00 6,00 5,80
560 - 7,006,000 -
5,80 5,50 5,50 5,00 4,90
560 - 5,505,000 -
6,50 6,40 6,90 6,70 6,50
6,10 - 6,90 6,70 -
7,10 6,80 8,00 7,10 6,80
6,70 - 8,007,110 -
7,10 6,80 8,00 7,10 6,80
710 - 800710 -
7,90 7,70 9,00 8,00 7,80
760 - 870785 -
a) 9,00 8,20 8,00 9,00 8,20 8,20
b)825 745 - 9,00820 -
ggf. zuziglich Umsatzsteuer

a) Zitrusfriichte

b) Gemiise, frisch

mindestens 500 t

jeweils in 3 Monaten

151

a) 3,80
b) 3,50
a) 4,80
b) 4,30
a) 4,90
b) 4,70
a) 4,95
b) 4,35
a) 4,95
b) 4,50
a) 5,00
b) 4,70
a)5,10
b) 4,80
a) 5,20
b) 5,15
a) 5,50
b) 5,35
a) 5,60
b) 5,60
a) 6,50
b) 6,20
a) 6,50
b) 6,20
a) 6,70
b) 6,70
a) 8,00
b) 7,40
a) 8,00
b) 7,70
a) 8,80
b) 8,40

8. November 1985

ab 25. November 1985 auf un-
bestimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 24. Februar 1986

mindestens 15 tje Beforderung;
Nummern 7 und 10 der Vor-
schriften fiir die Frachtberech-
nung (RKT Teil || Abschnitt 1)
gelten entsprechend. Verein-
bart ist auch die Bedienung
mehrerer Bestimmungsorte
dieser Sonderabmachung auf
einer Fahrt. Hierbei gilt das
Entgelt nach der Sonderabma-
chung mit bis zum ersten Be-
stimmungsort. Die Nachlaufbe-
férderungen unterliegen dem
jeweiligen Tarif.

10. Sonderabmachung Nr. 10106
und vereinbarte

. 1. Name des Unternehmers:  Horst Anhalt
Beférderungsentgelte: DM/100 kg . ) L
von Bremen Hamburg 2. Verkehrsverbindungen: von Ténning
nach Hamburg
15t 20t 23t 15t 20t 23t 3. Giiterart: Getreide

a) 3,30 3,00 2,90 4,30 4,10 4,10
b)3,20 2,90 -~ 4,40 4,00 -

nach Bielefeld mindestens 500 t

jeweils in 3 Monaten

4. Gitermenge:
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5. Vereinbarte
Befdrderungsentgelte:

6. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

7. Dauer der
Sonderabmachung:

8. Wichtigste
Sonderbedingungen:

11. Sonderabmachung Nr. 11120

1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Befdrderungsentgelte:
von Rastede, Wunstorf

Hoxter, Holdorf*,
Leer (Ostfriesland),
Salzgitter**,
Schortens
Dortmund,
Drensteinfurt,
Gelsenkirchen,
Wuppertal
Bamberg**,
Gochsheim,
GrofB3-Gerau**,
Kieinostheim,
Weiden i. d. Opf.
Dorfen Kr. Erding,
Feuchtwangen,
Memmingen**,
Kempten (Allgéu),
Lenting,

Laaber

Kr. Regensburg**,
Moosburg a. d. Isar,
Minsingen,
Plattling**,
Ruderting,
Simbach a. Inn,
Valley

nach Hamburg

* gilt nur fir Sendungen bis 18 t

2,10 DM/100 kg
ggf. zuziiglich Umsatzsteuer

23. Januar 1986

ab 27. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis 26. April 1986

mindestens 24 t je Beférderung

Heinrich Lohmann KG

DM/100 kg
4,80

5,50

7,00

9,20

11,50
ggf. zuziiglich Umsatzsteuer

** mit Wirkung vom 6. Januar 1986 zus#tzlich aufgenommen

3. Giiterart:

4. Giitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

Gefrierfleisch

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

7. Dezember 1985

ab 10. Dezember 1985 auf un-
bestimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 9. Mirz 1986

entgeltpflichtig mindestens 18 t
und regelmidBig nur eine
Be- und eine Entladestelle je
Beforderung.

Die Beférderungen erfolgen in
Isothermfahrzeugen mit ma-
schineller Kiihlung bei einer
Kiihitemperatur von—18° C.

13.

12. Sonderabmachung Nr. 9153

1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen
und vereinbarte
Beftérderungsentgelte:

von Litbeck

nach Krefeld
Diisseldorf
Schoppenstedt
Alfeld (Leine)
Wuppertal
Berlin-Reinickendorf
Hannover
Gronau (Leine)
Mdnchengladbach
Diiren
Hagen
Troisdorf
Berlin
Arnsberg
Heilbronn
Ettlingen
Gronau (Westf.)
Magstadt
Rutesheim
Dettingen a. d. Erms
Velden
Kr. Niirnberger Land

3. Giterart:

4. Gitermenge:

5. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

6. Dauer der
Sonderabmachung:

7. Wichtigste
Sonderbedingungen:

Sonderabmachung Nr. 9155
1. Name des Unternehmers:

2. Verkehrsverbindungen:
3. Giterart:
4, Gltermenge:

5. Vereinbarte
Befdrderungsentgelte:

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahndirektion
Hamburg

Beschéftigter Unternehmer:
Lehmkuhl Transport

GmbH & Co. KG
DM/100 kg
15t 20t 23t 24t
476 434 416 4,10
488 442 423 418
526 448 430 4,22
534 486 - -
536 4,86 - -
5653 5,00 - -
- 396 380 375
- 435 4,17 411
- 455 437 431
- 478 4860 453
- 483 463 457
- 498 4,78 471
- 511 491 484
- 515 4,95 4487
- 572 552 544
- 585 563 553
- 6,08 583 576
- 738 7,10 6,98
- 763 734 723
- 777 747 736
- 845 8,12 7,99

ggf. zuzliglich Umsatzsteuer
Papier, unbearbeitet

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

18. Dezember 1985

ab 1. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 31. Mérz 1986

nur eine Entladestelle je Befor-
derung;

Nummer 7 der Vorschriften fir
die Frachtberechnung (RKT
Teil Il Abschnitt 1) gilt entspre-
chend

Deutsche Bundesbahn
Bundesbahndirektion
Frankfurt

Beschdftigter Unternehmer:
Peter Friedrich

Inh. Johann Friedrich

von Hamburg

nach Bensheim
Holzzellstoff

mit mehr als 40 % Wasser
mindestens 500 t

jeweils in 3 Monaten

4,80 DM/100 kg
gof. zuziiglich Umsatzsteuer
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6. Tag des Abschlusses

der Sonderabmachung: 8. Januar 1986

7. Dauer der
Sonderabmachung: ab 13. Januar 1986 auf unbe-
stimmte Zeit, mindestens je-
doch bis zum 12. April 1986
8. Wichtigste

Sonderbedingungen: mindestens 20 t je Beforderung

14. Anderung der Sonderabmachungen Nr. 05150, Nr. 05151 und
Nr. 05152
(VkBI 1986 S. 21)
Die Sonderabmachungen gelten nunmehr auf unbestimmte
Zeit, mindestens jedoch bis zum 17. Februar 1986.

Die Anderungen wurden am 21. Januar 1986 vereinbart.

15. Siebte Anderung der Sonderabmachung Nr. 07304
(VKBI 1985 S. 252, zuletzt gedndert 1986 S. 21)
In die Sonderabmachung wurden folgende Verkehrsverbin-
dungen mit den nebenstehenden Befdrderungsentgelten neu
aufgenommen:

DM/100 kg

l. von Brake (Unterweser) 151 20t 23t
nach a) Neckartailfingen 7,10 6,40 6,00
b) Eschenberg 4,70 4,20 3,90

Il. von Bremerhaven
nach a) Paderborn 3,70 3,30 2,96

Sundern

(Sauerland) 4,50 4,00 3,66
Lenningen 8,50 6,40 5,66
Donaueschingen 8,50 7,60 6,96
b) Westoverledingen 2,90 2,30 2,06

ggf. zuziiglich Umsatzsteuer
Die Anderung wurde vereinbart und wirksam
zul a)am 1. November 1985,
b)am 5. Dezember 1985,

zulla)am 9. Dezember 1985,
b) am 31. Dezember 1985.

16. Zweite Anderung der Sonderabmachung Nr. 988
(VkBI 1984 S. 18, gedndert 1985 S. 278)
In die Sonderabmachung wurden folgende Verkehrsverbin-
dungen mit den nebenstehenden Befdrderungsentgelten neu
aufgenommen:

DM/100 kg
von Libeck 20t 231t 24t
nach Hannover-Misburg 3,57 3,41 3,36
Hannover 3,87 3,7 3,68
Braunschweig 3,99 3,83 3,80
Schéppenstedt 4,17 4,00 3,93
Dortmund 4,22 4,05 4,02
Rinteln 4,52 4,32 4,26
Rheinberg 4,93 473 4,66
Wiilfrath 494 473 4,66
Euskirchen 4,96 475 4,68
Neuwied 5,36 5,14 5,07
Wassenberg 5,52 5,30 5,24
Wiesbaden 5,78 5,54 5,46
Gemmrigheim 6,73 6,45 6,35
Sindelfingen 7,24 6,96 6,88
Ellwangen (Jagst) 8,12 7,78 7,66
Ingolstadt 8,83 8,46 8,34
Aitrach 9,82 9,41 9,27

ggf. zuzliglich Umsatzsteuer
Die Anderung wurde am 19, Dezember 1985 vereinbart und
am 1. Januar 1986 wirksam.

17. Die auf unbestimmte Zeit abgeschlossene Sonderabmachung
Nr. 05139 (VkBI 1985 S. 520) ist nicht wirksam geworden.

18. Von den auf unbestimmte Zeit abgeschlossenen Sonderab-
machungen sind unwirksam geworden:

Sonder- verdffentlicht  unwirksam
abmachung Nr. im VkBI ab

978 1983 S. 186 21. Juni 1985
0259 1985 S. 294 22, Juli 1985
05136 1985 S. 405 23. August 1985
05137 1985 S. 405 30. August 1985
07334,07335, 07336,

07338,07339, 07343,

07344,07345,07346 1985 S. 491 29. August 1985
07342 1985 S. 491 31. August 1985
07337,07341 1985 S. 569 28. August 1985

Bundesanstalt fiir den Gliterfernverkehr

Im Auftrag
Dr. Trinkaus

(VkBI 1986 S. 130)

Binnenschiffahrt

Nr.57 1IV. Nachtrag
zum Entfernungszeiger zu den Tarifen
far die nordwestdeutschen Bundeswas-

serstraBBen im Binnenbereich

Der Entfernungszeiger zu den Tarifen fiir die nordwestdeutschen
BundeswasserstraBen im Binnenbereich (VkB! 1975 S. 174), zu-
letzt gedndert durch den Ill. Nachtrag vom 12. November 1985
(VkBI! 1985 S. 767), wird wie folgt gedndert:
§1
1. Im alphabetischen Verzeichnis der Tarifstationen ist nach der
Tarifstation ,,Dortmund, Stadthafen" folgende Zeile einzufiigen:
Loreye.......... 646/17“.
2. In dem Ubersichtsplan der Tarifkilometerpunkte der Tarifstatio-
nen fiir die Mittelweser (Nr. 17 der Tarifstationsplédne) ist fol-
gende Zeile bei Tarif-km 128 einzufiigen:

.646 Dreye..... 356,00".
§2
Dieser Nachtrag tritt am 1. Mérz 1986 in Kraft.

Bonn, den 5. Februar 1986
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Niemeyer

(VkBI 1986 S. 135)

Hinweis

Verordnung Nr. 1/86 Gber die Festset-
zung von Entgelten fiir Verkehrsleistun-
gen der Binnenschiffahrt vom 7. Januar
1986

(FB Nr. 1/86 Frachtenausschuf3 Dortmund)

(FC Nr. 1/86 Frachtenausschul3 Bremen)

(FE Nr. 1/86 Frachtenausschuf fiir den Tankschiffs-
verkehr)

Nr. 58

Bonn, den 30. Januar 1986
BW 11/28.25.40-21

Die Verordnung Nr. 1/86 vom 7. Januar 1986 ist im Bundesanzei-
ger S. 189 vom 9. Januar 1986 verkiindet worden. Die Verordnung
ist am 20. Januar 1986 in Kraft getreten.
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Der volie Wortlaut der Beschliisse der Frachtenausschiisse ist im
FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt ~*) verdf-
fentlicht worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Lenz

(VkBI 1986 S. 135)

Nr.59  Ungiiltigkeitserklarung

von Befdhigungszeugnissen

Die folgenden von den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen Mainz,
Siidwest, Freiburg bzw. Stuttgart ausgestellten Befidhigungszeug-
nisse sind verlorengegangen und werden hiermit fir ungiiltig er-
klart:

a) WSD Mainz bzw. Stidwest
|. Rheinschifferpatente

(1) Nr. 25/66, Strecke Mainz—-Koblenz, ausgestellt am 15. 4. 1966
fir Herrn Hans Winfried Pakutz, geb. am 21, 7. 1940 in Ko-
blenz. Erweiterungen: Leimersheim—Mainz und Koblenz—
Koln.

(2) Nr. 33/69, Strecke Mannheim—Spyck, ausgestellt am 6. 6.
1969 fiir Herrn Hans Urban Kénig, geb. am 9. 9. 1945 in Nier-
stein. Erweiterung: Basel—Mannheim.

(3) Nr. 11/70, Strecke Mannheim—Spyck, adsgestellt am 9. 3.
1970 fiir Herrn Walter Hirt, geb. am 22. 6. 1945 in Kitzingen/M.

(4) Nr. 81/66 (Ersatzausf.), Strecke Mannheim~Spyck, ausgestellt
am 6. 2. 1969 fir Herrn Hans Georg Schiiler, geb. am 6. 7.
1941 in Bittkau.

(5) Nr. 13/80, Strecke Mannheim-Rheinau—Spyck, ausgestellt am
8. 10. 1980 fiir Herrn Walter Olsacher, geb. am 22. 3. 1951 in
Klagenfurt.

(6) Nr. 39/76, Strecke Mainz~Spyck, ausgestellt am 26. 8. 1976
fiir Herrn Gerhard Oltmanns, geb. am 25. 1. 1953 in thren Krs.
Leer. Erweiterung: Mainz—Mannheim.

(7) Nr. 48/65, Strecke Mannheim—Wesel, ausgestellt am 23. 8.
1965 fiir Herrn Siegfried Béckmann, geb. am 29. 3. 1940 in Of-
tersberg. Erweiterung: Wesel—Spyck.

(8) Nr. 19/64, Strecke Mannheim—Duisburg, ausgestellt am 10. 4.
1964 fiir Herrn Josef Nett, geb. am 7. 4. 1933 in Niederlahn-
stein. Erweiterung: Duisburg—Spyck.

(9) Nr. 17/66, Strecke Mannheim—Wesel, ausgestellt am 15. 4.
1966 fiir Herrn Giinter Espenschied, geb. am 21. 9. 1940 jn Bad
Kreuznach. Erweiterung: Seltz—Mannheim.

1. Schifferpatente

(1) Nr. 22/66 fiir die westdeutschen Kanéle, ausgestellt am 15. 4.
1966 fir Herrn Hans Winfried Pakutz, geb. am 21. 7. 1940 in
Koblenz.

(2) Nr. 60/66 (Ersatzaust.) fiir die westdeutschen Kanile, ausge-
stelit am 6. 2. 1969 fiir Herrn Hans Georg Schiiler, geb. am 6. 7.
1941 in Bittkau.

(3) Nr. 16/80 fiir die westdeutschen Kanéle, ausgesteilt am 8. 10.
1980 fiir Herrn Walter Olsacher, geb. am 22. 3. 1951 in Klagen-
furt.

(4) Nr. 50/62 fiir die Lahn: Oberlahnstein—Diez, ausgestelit am
12. 11. 1962 tir Herrn Josef Nett, geb. am 7. 4. 1933 in Nieder-
lahnstein. Erweiterung: Westdeutsche Kanile.

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt - kann vom Binnen-
schiffahrts-Verlag GmbH, Dammstr. 15-17, 4100 Duisburg-Ruhrort, bezogen
werden.

1ll. Radarschiffer-Zeugnisse

(1) Nr. 145/76, ausgestelit am 8. 12. 1976 fiir Herrn Hans Urban
Konig, geb. am 9. 9. 1945 in Nierstein.

(2) Nr. 128/74, ausgestellt am 25. 9. 1974 fiir Herrn Werner G.
Walter, geb. am 14, 6. 1938 in Ottenheim.

(3) Nr. 84/80, ausgestellt am 26. 8. 1980 fiir Herrn Ernst-Riidiger
Witthuhn, geb. am 14. 3. 1944 in Stettin.

(4) Nr. 65/72, ausgestellt am 11. 4. 1972 fiir Herrn Werner
Krumbholz, geb. am 17. 9. 1935 in Radebeul.

(5) Nr. 112/83, ausgestellt am 15. 11. 1983’ fir Herrn Klaus
Schweitzer, geb. am 28. 3. 1940 in Erfurt.

b) WSD Freiburg
|. Rheinschifferpatent

(1) Nr. 63, Strecke Basel—Spyck, ausgestellt am 9. 8. 1961 fiir
Herrn Werner G. Walter, geb. am 14. 6. 1938 in Ottenheim.

c) WSD Stuttgart

|. Rheinschifferpatente

(1) Nr. St. 1901, Strecke StraBburg—Spyck, ausgestellt am 9. 3.
1965 fiir Herrn Peter Giinther, geb. am 26. 6. 1939 in Alberts-
hofggi Erweiterung: Basel—StraBburg.

(2) Nr. 8t. 1550, Strecke Karlsruhe—~Spyck, ausgestellt am 21. 8.
1963 fiir Herrn Manfred Bauer, geb. am 21. 8. 1940 in Heidel-
berg.

(3) Nr. St. 496, Strecke Mannheim—Wesel, ausgestelit am 22, 4.
1959 fiir Herrn Werner Krumbholz, geb. am 17. 9. 1935 in Ra-
debeul. Erweiterungen: Steinmauern—Mannheim, StraBburg—
Steinmauern, Wesel-Spyck.

Il. Schifferpatente

(1) Nr. St. 1902 fiir die westdeutschen Kanile, ausgestelit am 9. 3.
1965 fiir Herrn Peter Giinther, geb. am 26. 6. 1939 in Alberts-
hofen.

(2) Nr. St. 1545 fur die westdeutschen Kanéle und den Neckar,
ausgestellt am 22. 7. 1963 fiir Herrn Manfred Bauer, geb. am
21. 8. 1940 in Heidelberg.

Mainz, den 3. Februar 1986
—A5-313.3/11~
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Siidwest
Im Auftrag
Rustemeyer
(VkBI 1986 S. 136)

Nr.60 Anderung der Bekanntmachung der
Tatbestinde, die auf Grund besonderer
Rechtsvorschriften in das Seetagebuch
einzutragen sind

Hamburg, den 6. Februar 1986
See 10/48.90.50-1/86

Die im Verkehrsblatt Heft 15/1985 Nr. 163 S. 501 vom 15. August
1985 verdffentlichte Bekanntmachung der Tatbestidnde, die auf
Grund besonderer Rechtsvorschriften in das Seetagebuch einzu-
tragen sind, vom 24. Juli 1985, wird wie folgt gedndert:

Abschnitt A

. 11 (auf Fischereifahrzeugen) § 289 Abs. 6i. V. m.
Ergebnis iiber das Ausschwin- Abs. 2 und 5 UVV-See
gen und Zuwasserlassen der )
Rettungsboote und uber die

Ruder- und Fahribungen, ggf.

die Beseitigung von Mangeln

(vgl. Abschnitt Il Nr. 3.5)

(auf Fischereifahrzeugen) § 289 Abs.6i.V. m.
Ergebnis liber das Ausschwin- Abs. 2, 3 und 5 UVV-See
gen und Zuwasserlassen der @

. 3.5
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Rettungsboote und Gber die Rettungsringe und Rettungs-
Ruder- und Fahriibungen, ggf. westen, ggf. die Beseitigung
die Beseitigung von Mangein, von Méngein
und {iber das Vertrautmachen I. 6.3 Entfallt
der Begatzung mit allen Re}- Abschnitt B
tungsmitteln und deren Ausrii- .
stung (vgl. Abschnitt | Nr. 11) 1. »§ 254 Abs. 5" wird ersetzt durch ,§ 254 a“.

Rechtsgrundlagen
UVV-See: Stand: 1. 1. 1986

. 4.3 (auf Fischereifahrzeugen) § 289 Abs. 6i. V. m.
Ergebnis der Beschaffenheits- Abs. 1 und 5 UVV-See )
und  Vollstdndigkeitspriifung @)

der Rettungsboote, Bereit-

schaftsboote und deren Ausrii-

stung sowie der RettungsfloBe,

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VkBI 1986 S. 136) Dr.Lampe

Nr.61  Ungiiltigkeitserklarung fiir Motorboot-/Sportbootfiihrerscheine

Hamburg, den 7. Februar 1986
See 19/48.57.01-1/86

Nachstehend aufgefiihrte Motorboot-/Sportbootfiihrerscheine sind verlorengegangen und werden hiermit fiir ungiiltig erklért.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Steinicke
UNGULTIGKEITSERKLARUNG
VON VERLORENGEGANGENEN MOTORBOOT-/SPORTBOOTFUHRERSCHEINEN

Dezember 1985

FS- Ausstell.- Ausstell.- und
Nummer Name Vorname Datum PA-Ort

S 322021 Dr. Annas Theodor 10. 3.85 Diisseldorf
S 270422 Appelstiel Gudrun 26. 3.83 Hannover
S 270416 Appelstiel Jorg 26. 3.83 Hannover
M 26493 Dr. Bader Peter 27. 8.69 Miinchen

S 208032 Baginski Peter 24. 9.80 Hamburg

S 229434 Beslic Stefan 29. 6.81 Wiesbaden
S 248635 Bongartz Hermann 22. 5.82 Diisseldorf
S 153070 Boulanger Horst 3. 8.78 Hamburg
S 90123 Biichler Siegfried 28.11.76 Leer

M 19186 Dittmann Peter 24.10. 68 Minchen

M 32043 Falk Peter 4, 7.70 Kiel

S 205943 Fischer Giinther 29. 6.80 Wiesbaden
S 105779 Hagemann Beate 21. 4.77 Hamburg

S 141248 Hartung Giinther 9. 7.78 Minchen
S 119706 Hecht Wilhelm 8. 7.77 Miinchen

S 153498 Hinz Robert 18.10.78 Hamburg

S 271317 Héppner Rainer 23. 4.83 Libeck

S 104852 Hofrichter Michael 17. 4.77 Berlin

S 320220 Kurlbaum Heinz 4. 5.85 Mélibergen
S 321020 Kursch Reinhard 4. 5.85 Gliicksburg
S 174033 Lauert Angelika 6. 579 Leer

S 265903 Loest Tobias 13. 3.83 Bad Essen
S 161344 Meier Irmgard 17. 3.79 Dusseldorf
S 230037 Moschko Gerd 13. 6.81 Liibeck

S 47045 Nordwig Dietmar 4, 4.75 Hamburg

S 296227 Ostermann Jiirgen 12. 2.84 Leer

M 7236 Rey Ludwig 24, 2.68 Gliicksburg
S 73582 Seidl Lothar 12. 3.76 Frankfurt

S 251290 Schifer Dieter 10. 6.82 Wiesbaden
S 255079 Schmidt Herbert 5. 6.82 Hannover
S 25267 Schulte Reiner 30. 6.74 Leer

S 143441 Dr. Stark Wolfgang 22. 5.78 Hamburg
S 59268 Streichan Olaf 8.12.75 Ludwigshafen
S 261426 Tetau Thomas 21.11.82 Leer

S 137334 Wolter Giinther 18. 3.78 Diisseldorf
S 151485 Willemeit Wilhelma 7.12.78 Hamburg

(VkBI 1986 S. 137)
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Nr.62 Empfehlungen fiir die Anlage von Er-
schlieBungsstraBen

Bonn, den 31. Januar 1986
StB 13/38.45.00-21

Oberste StraBenbaubehdrden der Lander
nachrichtlich:

An die

fiir die StraBenverkehrs-Ordnung
und Verkehrspolizei zustandigen
obersten Landesbehérden

Betr.. Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraBen
—EAE 85—

Anlg.: —1—

In einer vom Bundesminister fur Raumordnung, Bauwesen und
Stadtebau und der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Ver-
kehrswesen gemeinsam gebildeten, mit Verkehrsplanern und
Stiadtebauern parititisch besetzten ad-hoc-Gruppe sind ,,Empfeh-
lungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraBen” (EAE 85) erar-
beitet worden. Nach Abstimmung mit verschiedenen Institutionen,
insbesondere mit der Arbeitsgemeinschaft der fiir das Bau-, Woh-
nungs- und Siedlungswesen zustidndigen Minister und Senatoren
der Linder (ARGEBAU) hat die Forschungsgeselischaft fiir Stra-
Ben- und Verkehrswesen die EAE 85 herausgegeben.

Auf diese Empfehlungen weise ich hin und {ibersende lhnen hier-
mit ein Exemplar der Empfehlungen.

Die Empfehlungen behandeln fiir gepiante und bestehende Bau-
gebiete vorrangig die Planung und den Entwurf von StraBenrdu-
men mit maBgebender ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion.
Sie sollen zu einer ganzheitlichen Betrachtung anregen. Die Emp-

fehlungen zeigen die unterschiedlichen Funktionen auf, die Stra-.

Ben als Verkehrs- und Lebensraume zu erfiillen haben, erldutern
die unterschiedlichen Nutzungs- und Fldchenanspriiche an den
StraBenraum und enthalten stadtebauliche und verkehrliche Hin-
weise fiir Planung und Entwurf. Die Planung und der Entwurf von
ErschlieBungsstraBen sind eine Selbstverwaltungsaufgabe der
Gemeinden. Sie sind Bestandteil der Bauleitplanung; somit unter-
liegen auch die Belange des Verkehrs dem Abwégungsgebot des
Bundesbaugesetzes.

Die verkehrsplanerischen EntwurfsgréBen der EAE sind vornehm-
lich aus fahrgeometrischen und nicht aus fahrdynamischen Be-
trachtungen entwickelt worden. Diese Abgrenzung zeigt auf, wel-
che der einschligigen Regelwerke (z. B. EAE, RAS-L-1) der Be-
messung und Gestaltung der StraBen zugrunde zu legen sind.

Ortsdurchfahrten im Zuge von BundesstraBen dienen auch der
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke. In aller Regel jedoch
ist fir die Aufgabenzuordnung derartiger StraBen die Verbin-
dungsfunktion mafigebend.

Auf die ,Zielvorgaben des Bundesministers fiir Verkehr fiir den
Bundesfernstrafenbau“ (siehe Verkehrsblatt-Verlautbarung Nr.
109/1979) weise ich in diesem Zusammenhang nochmals hin.
Mehrfertigungen der Richtlinien kdnnen bei der Forschungsge-
sellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Alfred-Schiitte-Allee
10, 5000 KéIn 21, bezogen werden.

Zusatz filr Nordrhein-Westfalen:
Zur Unterrichtung der Landschaftsverbédnde sind zwei Mehrferti-
gungen dieses Schreibens einschl. Anlagen beigefiigt.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Professor Dr.-Ing. Zemlin

(VkB1 1986 S. 138)

‘Wasserstraffien

Nr. 63 Richtlinien fiir die Berechnung der Ab-
I6sungsbetridge der Erhaltungskosten
far StraBBen und Wege
- Ablésungsrichtlinien StraW 85—

Bonn, den 27. Januar 1986
BW 21/52.05.11/8 Va 86

Wasser- und Schiffahrisdirektionen

Nord 2300 Kiel

Nordwest 2960 Aurich

Mitte 3000 Hannover

West 4400 Miinster

Silidwest 6500 Mainz

Sid 8700 Wiirzburg

Bundesanstalt fiir

Gewdsserkunde 5400 Koblenz
Bundesanstalt flr
Wasserbau 7500 Karlsruhe 21

Rhein-Main-Donau AG
Leopoldstr. 28

nachrichtlich:

Senator fiir Stadtentwicklung
und Umweltschutz
Otto-Suhr-Allee 18-20

1000 Berlin 10

Behdorde flr Wirtschaft,
Verkehr und Landwirtschaft
Alter Steinweg 4

2000 Hamburg 11

Président des
Bundesrechnungshofes
Postfach 24 09

6000 Frankfurt/Main 1

Betr.: Richtiinien fiir die Berechnung der Ablésungsbetriage der
Erhaltungskosten fiir StraBen und Wege
— Abldsungsrichtlinien StraW 85—

Bezug: ErlaB vom 10. 10. 1979 - BW 21/52.05.11/227 Va 79—

Mit BezugserlaB hatte ich die , Richtlinien fiir die Berechnung der
Abldsungsbetridge der Erhaltungskosten fiir Briicken und sonsti-
ge Ingenieurbauwerke" eingefiihrt. Eine Arbeitsgruppe des
Bund/Lénder-Ausschusses ,Strafienbautechnik” hat in Ergén-
zung dazu ,Richtlinien fiir die Berechnung der Ablésungsbetrige
der Erhaltungskosten fiir StraBen und Wege" — Ablésungsrichtli-
nien StraW 85 — erarbeitet. Die obersten StraBenbaubehdrden der
Lander, die Bundesvereinigung kommunaler Spitzenverbinde,
der Bundesverband Deutscher Eisenbahner (BDE), die Deutsche
Bundesbahn und die Abteilung StraBenbau des Bundesministe-
riums fiir Verkehr waren beteiligt.

Ich filhre die AblGsungsrichtlinien Straw 85 hiermit fiir den Ge-
schéftsbereich der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung ein. Die
Richtlinien sind fiir StraBen und Wege anzuwenden, wenn die
rechtlichen Voraussetzungen fiir eine Abldsung gegeben sind
oder eine Ablsung vereinbart ist bzw. vereinbart wird. Die Abtei-
lung StraBenbau des Bundesministeriums fiir Verkehr und die
Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn werden die , Ab-
16sungsrichtlinien Straw 85 fiir ihre Geschiéftsbereiche ebenfalls
einfuhren.

Die , Ablésungsrichtlinien Straw 85“ werden lhnen in Kiirze in be-
grenzter Stiickzahl von der Drucksachensteile der Wasser- und
Schiffahrisverwaltung bei der Wasser- und Schiffahrisdirektion
Mitte zugeleitet. Weitere Exemplare kénnen bei Bedarf unmittel-
bar bei der Drucksachenstelle angefordert werden.

Der Bundesminister fur Verkehr

Im Auftrag
Prof.Dr-ing. Hager

8000 Miinchen 40

(VKBI 1986 S. 138)



