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Grundsatzangelegenheiten

Nr. 9 Richtlinie zur Férderung des Neu-
und Ausbaus sowie der Reaktivie-
rung von privaten Gleisanschliissen

(Gleisanschlussfoérderrichtlinie)

Berlin, den 03. Januar 2017
G 22/3141.1/1

Nachstehend gebe ich die Richtlinie zur Férderung von
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs nicht bun-
deseigener Unternehmen vom 21. Dezember 2016 be-
kannt.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Gerhard Schulz

Richtlinie zur Férderung des Neu- und Ausbaus sowie
der Reaktivierung von privaten Gleisanschliissen
(Gleisanschlussforderrichtlinie)

vom 21.12.2016
G 22/3141.11

1 Gegenstand der Férderung und Férderziel

1.1 Der Bund gewahrt nach MaBgabe dieser Richtlinie
und der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zu
§§ 23, 44 der Bundeshaushaltsordnung (VV-BHO)
Zuwendungen fir die Errichtung, die Reaktivierung
und den Ausbau von privaten Gleisanschliissen, so-
weit sie zur Erreichung des Ziels der Férderung er-
forderlich sind. Ein Anspruch auf Gewéahrung der Zu-
wendung besteht nicht. Die Bewilligungsbehdrde
entscheidet aufgrund ihres pflichtgemaBen Ermes-
sens im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel.

1.2 Ubergeordnete Zielsetzung der Férderung ist die Ver-
lagerung von Anteilen des Giiterverkehrs von der
StraBe auf den Verkehrstrager Schiene. Konkretes
Ziel der Gleisanschlussférderrichtlinie ist es, durch-
schnittlich mit je 1 Mio. Euro Férdermittel 31.000
LKW-Fahrten zu vermeiden.

1.3 Ein privater Gleisanschluss im Sinne dieser Forder-
richtlinie ist eine Schienenanlage, die im Eigentum
eines Unternehmens in privater Rechtsform steht.
Diese Schienenanlage muss die direkte oder indirek-
te Verbindung an das Netz eines 6ffentlichen Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens herstellen. Eine indi-
rekte Verbindung besteht z.B. dann, wenn die
Schienenanlage als Nebenanschluss Uber einen
Hauptanschluss an das Netz angebunden ist.

1.4 Im Rahmen dieses Forderprogramms werden Inves-
titionen zum Neubau eines Gleisanschlusses, zum
Ausbau bestehender Gleisanschllisse und zur Reak-
tivierung von Gleisanschlissen finanziell gefordert.

| AMTLICHER TEIL |

Ausbau ist sowohl die Erweiterung als auch die kapa-
zitative Ertlichtigung der Infrastruktur eines in Betrieb
befindlichen Gleisanschlusses flr zusétzliche Ver-
kehre. Bei der Reaktivierung wird ein stillgelegter
oder nicht mehr genutzter Gleisanschluss wieder in
Betrieb genommen.

1.5 Zusténdige Bewilligungsbehdrde ist das Eisenbahn-
Bundesamt' (EBA).

2 Zuwendungsvoraussetzungen

2.1 Zuwendungsempfanger/-in ist der Antragsteller/die
Antragstellerin. Antragsberechtigt sind Unternehmen
in Privatrechtsform. Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men des Bundes sind von Zuwendungen nach dieser
Richtlinie ausgeschlossen.

2.2 Antragsteller, Uber deren Vermdgen ein Insolvenz-
oder ein vergleichbares Verfahren beantragt oder er-
offnet worden ist, erhalten keine Zuwendungen nach
dieser Richtlinie. Dasselbe gilt fir Antragsteller, die
zur Abgabe der Vermégensauskunft nach § 802 ¢ der
Zivilprozessordnung (ZPO) oder § 284 der Abgaben-
ordnung (AO) verpflichtet sind oder die eine Vermdo-
gensauskunft abgegeben haben. Ist der Antragsteller
eine durch einen gesetzlichen Vertreter vertretene
juristische Person, gilt dies, sofern den gesetzlichen
Vertreter aufgrund seiner Verpflichtung als gesetzli-
cher Vertreter der juristischen Person die entspre-
chenden Verpflichtungen aus § 802 ¢ ZPO oder § 284
AO treffen.

2.3 Voraussetzung fur die Férderung ist, dass

2.3.1 eine Finanzierung allein durch privates Kapital
nicht zur Wirtschaftlichkeit des Gleisanschlus-
ses flhren wirde,

2.3.2 das Vorhaben vor Erlass des Zuwendungsbe-
scheides noch nicht begonnen wurde; als Vor-
habenbeginn ist grundsatzlich der Abschluss
eines der Ausfiihrung zuzurechnenden Liefe-
rungs- oder Leistungsvertrages zu werten,

2.3.3 Uber den Gleisanschluss mindestens flr den
Zeitraum des Nachweises der Verkehre (vgl.
Nummer 4.1) Gutertransporte abgewickelt
werden, die ohne den Gleisanschluss nicht
auf der Schiene stattfinden wiirden. Innerbe-
triebliche Transporte am Standort der Schie-
nenanbindung werden hierbei nicht berlck-
sichtigt.

2.4 Sofern der Gleisanschluss fir den Umschlag von ge-
normten Ladeeinheiten? genutzt werden soll und sich
dieser im verkehrlich relevanten Umkreis einer Um-
schlaganlage des Kombinierten Verkehrs befindet,
muss der Antragsteller glaubhaft machen, dass tber
den Gleisanschluss zuséatzliche Mengen verlagert

' Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstraBe 6, 53175 Bonn

2 Container, Wechselaufbauten von mind. 20 FuB Lénge, Sattelanhan-
ger mit oder ohne Zugmaschine, Lastkraftwagen, Anhanger
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oder zusétzliche Verlagerungseffekte erzielt werden
(siehe Anlage 1 Nummer 1).

2.5 Der Antragsteller hat das Guterverkehrsvolumen,

2.6

2.7

3.2

das Uber den Gleisanschluss abgewickelt werden
soll, unter Angabe des zu erwartenden Verkehrsauf-
kommens (Tonnen pro Jahr) und der zu erwartenden
Verkehrsleistung auf dem Schienennetz, getrennt
nach Deutschland und europaischem Ausland (Ton-
nenkilometer® pro Jahr) darzustellen. Ist das Ge-
wicht im Verhéltnis zum Volumen gering (,leichte
Guter”), kann das Guterverkehrsvolumen alternativ
in Giterwagen und Giiterwagenkilometern* angege-
ben werden. Bei der Erweiterung der Infrastruktur
(vgl. Nummer 1.5) muss der Antragsteller das Ver-
kehrsaufkommen und die Verkehrsleistung, bei
leichten Gutern zusétzlich die Giterwagen und Gu-
terwagenkilometer der letzten zwei Kalenderjahre
angeben und eine entsprechende Bestéatigung der/
des Eisenbahnverkehrsunternehmen/s beiftigen. Bei
der kapazitativen Ertiichtigung vorhandener Infra-
struktur (vgl. Nummer 1.5) muss der Antragsteller
das Verkehrsaufkommen und die Verkehrsleistung,
bei leichten Gitern zusatzlich die Giterwagen und
Guterwagenkilometer der letzten fuinf Kalenderjahre
angeben und eine entsprechende Bestéatigung der/
des Eisenbahnverkehrsunternehmen/s beifligen. In
begrindeten Ausnahmeféllen kann das EBA von der
Vorlage eines Nachweises absehen.

Der Antragsteller hat zum Nachweis der Anbindung
an das o6ffentliche Schienennetz und zum Nachweis
der Bedienung des Gleisanschlusses vorzulegen

2.6.1 einen Vertrag mit dem Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (Infrastrukturanschlussvertrag)
mit auf mindestens finf Jahre garantierter
Netzanbindung und

2.6.2 eine Erkldrung dartiber, dass ein Eisenbahnver-
kehrsunternehmen den Anschluss bedient
oder beabsichtigt, diesen zu bedienen. Sofern
die Unterlagen bei Antragstellung noch nicht
vorliegen, kdnnen diese nachgereicht werden.
Die Bewilligung von Férdermitteln erfolgt erst,
wenn die Unterlagen dem EBA vollstandig vor-

liegen.

Der Foérderbetrag muss mindestens 15.000 € (Baga-
tellgrenze) betragen.

Art und Umfang der Zuwendungen

Es erfolgt eine Projektférderung auf Ausgabenbasis
im Wege der Anteilfinanzierung. Die Umsatzsteuer ist
nicht zuwendungsfahig.

Von den zuwendungsféhigen Investitionsausgaben
werden bei Neu-, Ausbau und Reaktivierung eines
Gleisanschlusses bis zu 50 Prozent als nicht riick-
zahlbarer Zuschuss gezahlt. Die Zuwendung wird bei

® Tonnenkilometer = Beférderung einer Tonne Fracht tber eine Ent-
fernung von einem Kilometer

4 Als Guterwagenkilometer gelten die auf dem Schienennetz gefahre-
nen Kilometer

3.3

3.4

3.5

der Bewilligung auf einen Héchstbetrag begrenzt.
Sofern von anderer Stelle eine weitere Férderung mit
offentlichen Mitteln erfolgt, sind diese anzurechnen.

Zur Gewabhrleistung einer effizienten Férderung dur-
fen die eingesetzten Férdermittel nicht auBer Verhalt-
nis zum damit erzielten zusatzlichen Schienengiiter-
verkehrsvolumen stehen.

3.3.1 Zu diesem Zweck wird bei Zuwendungen als
Hochstwert je Tonne erzieltem Schienenglter-
verkehrsaufkommen bis zu 8 €/Tonne pro Jahr
oder —alternativ — je 1.000 Tonnenkilometer er-
zielter Schienenguterverkehrsleistung auf dem
Eisenbahnnetz in Deutschland bis zu 32 €/1.000
Tonnenkilometer pro Jahr festgelegt. Auf
Eisenbahnstrecken des européischen Aus-
lands erbrachte Tonnenkilometer sind zu maxi-
mal 50 % zu berlcksichtigen. Es handelt sich
hierbei jeweils um Hochstwerte, die nicht Gber-
schritten werden dirfen.

3.3.2 Bei leichten Gitern wird die Zuwendung auf
220 € je Guterwagen bei der Angabe des
Transportaufkommens und auf 90 € je 100 Gu-
terwagenkilometer bei Zugrundelegung der

Transportleistung begrenzt.

3.3.3 Das Bundesministerium fiir Verkehr und digita-
le Infrastruktur kann die Hochstwerte an die
tatsachliche Entwicklung anpassen. Das EBA
kann von den Hoéchstwerten im Einzelfall zur

Vermeidung einer unbilligen Harte abweichen.
Forderfahig sind entsprechend Anlage 2

3.4.1 Ausgaben fiUr die zur Betriebsabwicklung er-
forderlichen eisenbahntechnischen Anlagen
des Gleisanschlusses,

3.4.2 Ausgaben flr die ausschlieBlich fur die Be- und
Entladung von Guterwaggons nutzbaren erfor-

derlichen Anlagen und Geréte,

3.4.3 bei entsprechendem Nachweis auch die nicht
ausschlieBlich fir die Be- und Entladung von
Guterwaggons nutzbaren Anlagen und Gerate
im Verhaltnis zum Nutzen anteilig, forderféhig
sind hier maximal 60 Prozent der Gesamtkos-

ten der Anlagen und Geréte,

3.4.4 Ausgaben fiir Planung (10 Prozent der zuwen-

dungsféhigen Baukosten).

Soweit Gleisanschlussanlagen sowohl flir innerbe-
triebliche Transporte als auch fir den Zugang zum
offentlichen Netz genutzt werden, kann auf Grundla-
ge eines Bedarfs- und Nutzungsnachweises der An-
teil der jeweiligen Verkehre ermittelt und entspre-
chend dieser Zuordnung eine anteilige Foérderung
bewilligt bzw. die Férderung auf Teile der Anlage be-
grenzt werden.

Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet nachzu-
weisen, dass mit dem geférderten Gleisanschluss
mindestens das dem Zuwendungsbescheid zugrun-

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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4.2

4.3

4.4

de liegende neue bzw. das bisherige und zusétzliche
Transportvolumen gemessen am Giterverkehrsauf-
kommen (Tonnen pro Jahr) oder an der Glterver-
kehrsleistung (Tonnenkilometer pro Jahr) abgewickelt
wird. Bei leichten Giitern ist dieser Nachweis Uber die
Anzahl der GlUterwagen oder der Gluterwagenkilome-
ter zu erbringen. Der Nachweiszeitraum beginnt am
1. Januar des auf die Inbetriebnahme folgenden Jah-
res und betragt hdchstens zehn Jahre. Innerhalb die-
ses Zeitraums ist in funf Jahren die Erreichung der
eingegangenen Verpflichtung zur jéhrlichen Trans-
portverlagerung nachzuweisen, das heiBt flr finf
Jahre muss jeweils mindestens das der Foérderung
zugrunde liegende Jahresmittel erreicht werden.

Das EBA Uberwacht die Einhaltung dieser Transport-
verpflichtung. Hierzu sind ihm die Daten Uber das
jahrliche Schienenguterverkehrsaufkommen und
Uber die jahrliche Schienenguterverkehrsleistung (vgl.
Nummer. 4.1) jeweils bis zum 31. Marz der auf die
Inbetriebnahme folgenden Jahre zu libermitteln.®

Das EBA erstellt nach Ablauf des Nachweiszeitraums
fur den gesamten Zeitraum eine Bilanz Uber das mit
dem Gleisanschluss erbrachte Schienenguiterver-
kehrsvolumen. Soweit danach die Transportver-
pflichtung nicht eingehalten wurde, ist die Forder-
summe zurlckzuzahlen. Hierzu wird in Relation zur
Transportverpflichtung ein Erflllungsgrad errechnet,
der die Hohe der anteilmaBigen oder vollstédndigen
Rickzahlung bestimmt.

Der Antragsteller hat vor der ersten Mittelinanspruch-
nahme eine Sicherheit zur Absicherung seiner még-
lichen Rickzahlungsverpflichtung beizubringen. Als
Sicherheit fir die Rickzahlungsverpflichtung ist es
ausreichend, wenn dem Bund fiir die Grundstiicke,
auf denen der Gleisanschluss errichtet, ausgebaut
oder reaktiviert wird, eine erstrangige dingliche Si-
cherung im Form einer Grundschuld eingerdumt
wird. Wird der Gleisanschluss auf Grundsttcken er-
richtet, ausgebaut oder reaktiviert, die im Wege eines
Erbbaurechts genutzt werden, ist eine erstrangige
dingliche Sicherung des Bundes in Form einer
Grundschuld am Erbbaurecht in gleicher Weise aus-
reichend, wenn das Erbbaurecht zum Zeitpunkt der
Bewilligung der Férderung noch fir mindestens 15
Jahre besteht. Als Nachweis fir die Grundschuld ge-
nlgt die Eintragung einer entsprechenden Vormer-
kung in das Grundbuch. Kann diese nicht beige-
bracht werden, hat der Zuwendungsempfénger eine
selbstschuldnerische Bankblrgschaft oder eine
gleichwertige selbstschuldnerische Bilrgschaft eines
Dritten zur Absicherung seiner Rickzahlungsver-
pflichtung in vollstédndiger Hohe der Zuwendung vor-
zulegen.

Verfahren

Der Forderantrag® ist schriftlich zu stellen. Dem An-
trag sind die in Anlage 1 aufgefuihrten Unterlagen bei-

® Vordruck wird vom EBA zur Verfiigung gestellt.

8 Vordruck wird vom EBA elektronisch zur Verfligung gestellt.

5.2

5.3

5.4

7.1

7.2

zufiigen. Der Antrag ist in dreifacher Form vorzule-
gen.

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung
der Zuwendung sowie flir den Nachweis und die
Prifung der Verwendung und die gegebenenfalls er-
forderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheides
und die Rickforderung der gewahrten Zuwendung
gelten die §§ 48 bis 49a Verwaltungsverfahrensge-
setz (VWVfG), die §§ 23, 44 Bundeshaushaltsord-
nung (BHO) und die hierzu erlassenen Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften soweit nicht in dieser For-
derrichtlinie Abweichungen von den Allgemeinen
Verwaltungsvorschriften zugelassen sind. Der Bun-
desrechnungshof ist gemaB §§ 91,100 BHO zur Pri-
fung berechtigt.

Das Ergebnis der Prifung des Foérderantrags soll dem
Antragsteller frihestmdglich, spéatestens jedoch drei
Monate nach Vorliegen aller zur Entscheidung erfor-
derlichen Unterlagen mitgeteilt werden.

Der Zuwendungsempfénger trifft geeignete MaBnah-
men, um eine Zweckentfremdung der Mittel und die
Beeinflussung des Geschéftsbetriebs durch Korrup-
tion zu vermeiden. Bei Anhaltspunkten auf Veruntreu-
ung von Geldern, Korruptionsstraftaten oder anderen
VerstdBen gegen die Zweckbestimmung der Zuwen-
dung hat er das EBA zu informieren und ihm die er-
forderlichen Priifungen zu erméglichen. Im Ubrigen
ist der Zuwendungsempfanger verpflichtet, die vom
EBA zur Verfigung gestellte Richtlinie der Bundes-
regierung zur Korruptionspréavention in der Bundes-
verwaltung in der jeweils glltigen Fassung sinnge-
maB anzuwenden.

Subventionserheblichkeit

Bei der im Rahmen dieser Forderrichtlinie gewahr-
ten Zuwendung handelt es sich um eine Subvention
im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuches. Die
Angaben, von denen die Bewilligung, Gewahrung,
Rickforderung, Weitergewéhrung oder das Belas-
sen der Zuwendung abhangig ist, sind subventions-
erheblich im Sinne des § 264 des Strafgesetzbu-
chesinVerbindung mit § 2 des Subventionsgesetzes.
Dem EBA sind unverzlglich alle Tatsachen mitzu-
teilen, die der Bewilligung, Gewahrung, Weiterge-
wéhrung, Inanspruchnahme oder dem Belassen der
Zuwendung entgegenstehen oder fir die Rick-
forderung der Zuwendung erheblich sind (§ 3 des
Subventionsgesetzes). Vor Bewilligung einer Zu-
wendung ist der Antragsteller zu den subventions-
erheblichen Tatsachen zu belehren und Uber straf-
rechtliche Konsequenzen eines Subventionsbetruges
aufzuklaren.

Geltungsdauer

Diese Richtlinie tritt am Tag nach der Verkiindung im
Verkehrsblatt in Kraft.

Sie tritt mit Ablauf des 31. Dezember 2020 auBer
Kraft.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell
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Anlage 1

Antragsunterlagen zum Foérderantrag

Antragsunterlagen

Hinweise/Erlauterungen

Erlduterungsbericht

Darstellung der derzeitigen Situation

Darstellung der geplanten Losung

Darstellung der untersuchten Varianten,

insbesondere auch bei Abwicklung der
Transporte auf der StraBe

Wirtschaftlichkeitsnachweis entspre-
chend Nummer 2.3.1

Begriindung der Notwendigkeit der
MaBnahme

Darlegung, dass — sofern der Gleisan-
schluss einschlieBlich der sonstigen
Be- und Entladeeinrichtungen im Sinne
der Anlage 2 vorrangig dem Umschlag
von genormten Ladeeinheiten dienen
soll — (iber den Gleisanschluss zusétz-
liche Mengen verlagert oder zusatzliche
Verlagerungseffekte erzielt werden.

Zusétzliche Verlagerungseffekte ent-
stehen, wenn betroffene Umschlagan-
lagen die Transportmengen, die tiber
den Gleisanschluss abgewickelt wer-
den sollen, ohne wirtschaftliche Nach-
teile kompensieren konnen.

Darstellung des jahrlichen Schienen-
glterverkehrsaufkommens in Tonnen
und der jahrlichen Schienengliterver-
kehrsleistung in Tonnenkilometer und
bei leichten Giitern zuséatzlich in Giiter-
wagen und Giiterwagenkilometern ent-
sprechend Nummer 2.5

Beschreibung und Begriindung der
Anlagenteile (anlagenbezogene
Darstellung)

Ubersichtsplan zur
durchzufiihrenden
MaBnahme

M 1:2.500 oder 1:5.000

Lagepléne

M 1:1.000 oder 1:500

Querschnitte, Sonderpléne

Ausgabenzusammenstellung und Finanzierungskonzept der
durchzufiihrenden MaBnahme

Erklarung, dass mit der MaBnahme noch nicht begonnen wor-

den ist

Vorlage der Vormerkung in das Grundbuch oder Biirgschaft

entsprechend Nr. 4.4

Vertrage, Nachweise

Vertrag mit dem Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen (Infrastrukturan-
schlussvertrag) mit auf mindestens fiinf
Jahre garantierter Netzanbindung (ge-
gebenenfalls unter der aufschiebenden
Bedingung der Férderungsbewilligung)

Erkldrung, dass ein Eisenbahnverkehrs-
unternehmen den Anschluss bedient
oder beabsichtigt, diesen zu bedienen
(gegebenenfalls unter der aufschieben-
den Bedingung der Forderungsbewilli-
gung)

Antragsunterlagen

Hinweise/Erlauterungen

Nachweis, dass die Gesamtfinanzie-
rung gesichert ist

Nachweis der technischen Eignung
und Wirtschaftlichkeit bei Einsatz von
Sonderkonstruktionen

9 | Versicherung, dass keiner der unter Nummer 2.2 genannten
Punkte vorliegt

Anlage 2

Zuwendungsfahige Anlagen
(Forderung nur, soweit die Notwendigkeit
nachgewiesen ist)

Gewerk EinzelmaBnahmen | Bemerkungen
Baufeldfrei-
machung
soweit zur Betriebsabwicklung
und zur Be- und Entladung der
. Giiterwaggons notwendig
Gleis- ) L .
anlagen einschlieBlich Anschlusswei-
che, auch soweit diese nicht
im Eigentum des Gleisan-
schlieBers verbleibt
Leitungsumlegun
Tiefbau g gang
Kabeltiefbau
flir die Dekontamination
. verunreinigter Boden ist der
Erdbau allgemein Verursacher zustindig, soweit
Erdbau dieser feststellbar ist
Bodenaustausch
Untergrund-
verbesserungen
Sonstige Rampen und sons- | soweit zur Be- und Entladung
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Nr. 10 Richtlinie zur Férderung von
Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs nicht bundeseigener
Unternehmen

Berlin, den 05. Januar 2017
G 22/3141.4/1

Nachstehend gebe ich die Richtlinie zur Férderung von
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs nicht bun-
deseigener Unternehmen vom 04. Januar 2017 bekannt.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Gerhard Schulz

Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen
des Kombinierten Verkehrs nicht bundeseigener

Unternehmen
vom 04.01.2017
G 22/3141.4/1
1 Gegenstand der Férderung und Férderziel

1.1 Der Bund gewahrt auf Antrag auBerhalb des An-
wendungsbereichs des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes nach MaBgabe dieser Richtlinie
(Verwaltungsvorschrift) sowie den §§ 23, 44 der
Bundeshaushaltsordnung (BHO) und den dazu er-
lassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
(VV-BHO) Zuwendungen fir den Neu- und Ausbau
von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs
(KV), soweit sie zur Erreichung des Ziels der Forde-
rung unbedingt erforderlich sind. Ein Anspruch auf
Gewaéhrung einer Zuwendung besteht nicht. Viel-
mehr entscheidet die Bewilligungsbehdrde auf-
grund ihres pflichtgemaBen Ermessens im Rahmen
der verfigbaren Haushaltsmittel.

1.2 Ubergeordnete Zielsetzung der Férderung ist es,
durch den KV die Verlagerung von Gutertranspor-
ten von der StraBe auf die umweltfreundlicheren
Verkehrstrager Schiene und WasserstraBe zu
unterstitzen. Das Ziel kann dabei sowohl durch die
direkte Verlagerung von der StraBe auf die Schiene
oder die WasserstraBe als auch durch einen Schie-
ne/Schiene- bzw. WasserstraBe/WasserstraBe-
Umschlag erreicht werden.

1.3 Konkretes Ziel der Bundesférderung ist es, in der
Gesamtbetrachtung mit je einer Mio. Euro Foérder-
mitteln die technische Umschlagkapazitat in
Deutschland um durchschnittlich 9.000 Ladeein-
heiten zu erweitern.

1.4  Als Kombinierter Verkehrim Sinne dieser Richtlinie gilt
der Transport von Gitern in ein und derselben ge-
normten Ladeeinheit (Container oder Wechselaufbau
von mindestens 20 FuB3 Lange, Sattelanhénger mit
oder ohne Zugmaschine, Lastkraftwagen, Anhanger),
wobei die Ladeeinheit einschlieBlich des Gutes den
Verkehrstrager wechselt. Der Vor- und Nachlauf auf
der StraBe erfolgt zur bzw. von der nachstgelegenen
geeigneten KV-Umschlaganlage. Der Ubrige Teil der

2.2

Transportstrecke wird auf der Schiene und/oder der
BinnenwasserstraBe zurlickgelegt.

Zuwendungsvoraussetzungen

Zuwendungsempfanger/-in ist der Antragsteller/die
Antragstellerin. Antragsberechtigt sind Unterneh-
men in Privatrechtsform. Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen des Bundes sind von Zuwendungen
nach dieser Richtlinie ausgeschlossen.

Voraussetzungen der Férderung sind, dass

2.2.1  eine Finanzierung allein durch privates Ka-
pital nicht zur Wirtschaftlichkeit der KV-
Umschlaganlage fihren wirde;

2.2.2 die auszubauende oder neu zu errichtende
KV-Umschlaganlage diskriminierungsfrei
zuganglich ist;

2.2.3 derWettbewerb durch die Férderung nicht
verzerrt wird;

2.2.4  dasVorhaben vor Erlass eines Zuwendungs-
bescheides noch nicht begonnen wurde; als
Vorhabenbeginn gilt grundsétzlich der Ab-
schluss eines der Ausfiihrung zuzurechnen-
den Liefer- oder Leistungsvertrages;

2.2.5 eine geplante KV-Umschlaganlage und
ihre Einzelkomponenten nach Prifung
durch die zustandige Bewilligungsbehoérde
als férderféhig anerkannt werden;

2.2.6  der mittels Kapitalwertmethode (Anlage 3,
Nummer 9) unter Berlcksichtigung eines
Kalkulationszinssatzes errechnete Kapital-
wert ohne Férderung negativ ist; der Kapi-
talwert mit Férderung muss null betragen;

2.2.7 der Betrag der durchschnittlichen Um-
schlagkosten pro Ladeeinheit in Folge der
Férderung um héchstens 33 Euro, bei see-
hafennahen KV-Umschlaganlagen um
héchstens 15 Euro sinkt (Forderintensitét);

2.2.8 der Nachweis des volkswirtschaftlichen
Nutzens erbracht ist (Anlage 3, Num-
mer 10); der volkswirtschaftliche Nutzen
soll mindestens das Vierfache der Férder-
mittel betragen; in begriindeten Einzelfal-
len kann dieser Wert unterschritten wer-
den; ist der volkswirtschaftliche Nutzen im
Verhaltnis zu den Foérdermitteln kleiner als
eins, erfolgt keine Férderung;

2.2.9 die KV-Umschlaganlage auf Grundstilicken
ausgebaut oder errichtet wird, die sich im
Eigentum des Zuwendungsempfangers be-
finden; wenn der Zuwendungsempfanger
Uber ein Erbbaurecht oder einen Pachtver-
trag fUr die Grundstiicke fir die Dauer des
Vorhaltezeitraums (vgl. Nummer 4.1) ver-
fugt, ist dies dem Eigentum gleichgestellt;

2.2.10 die KV-Umschlaganlage so an das &ffent-
liche Verkehrsnetz angebunden ist, dass
jede Beeintrachtigung der Abwicklung des
KV ausgeschlossen ist.
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2.3

3.2

3.3

Antragsteller, tGber deren Vermodgen ein Insolvenz-
oder ein vergleichbares Verfahren beantragt oder
er6ffnet worden ist, erhalten keine Zuwendungen
nach dieser Richtlinie. Dasselbe gilt flir Antragstel-
ler, die zur Abgabe der Vermdgensauskunft nach
§ 802c der Zivilprozessordnung (ZPO) oder § 284
der Abgabenordnung (AO) verpflichtet sind oder
bei denen diese abgenommen wurde. Ist der An-
tragsteller eine durch einen gesetzlichen Vertreter
vertretene juristische Person, gilt dies, sofern den
gesetzlichen Vertreter aufgrund seiner Verpflich-
tung als gesetzlicher Vertreter der juristischen Per-
son die entsprechenden Verpflichtungen aus
§ 802c ZPO oder § 284 AO treffen.

Art, Umfang und Héhe der Zuwendungen

Es erfolgt eine Projektférderung im Wege der An-
teilfinanzierung.

Von den zuwendungsfahigen Investitionsausgaben
(einschl. einer Planungskostenpauschale in Héhe
von 10 Prozent) werden bei Neu- und Ausbau von
KV-Umschlaganlagen bis zu 80 Prozent als nicht
rickzahlbarer Zuschuss gezahlt. Die Zuwendung
wird bei der Bewilligung auf einen Hochstbetrag
begrenzt. Im Falle einer Kumulierung mit anderen
Zuwendungen darf die maximale Forderquote in
Hoéhe von 80 Prozent nicht Gberschritten werden.

Zuwendungsféhig sind entsprechend Anlage 1 die
Investitionsausgaben flr

3.3.1  den Erwerb von Grundstilicken, soweit sie
unmittelbar fir den Umschlag und den da-
mit direkt zusammenhéangenden Verkehr
notwendig sind. Dem Grunderwerb gleich-
gestellt sind die Bestellung eines Erbbau-
rechts und der Abschluss eines Pachtver-
trags, sofern deren Dauer mindestens dem
Vorhaltezeitraum gem. Nummer 4.1 ent-
spricht. Grunderwerb und gleichgestellte
MaBnahmen werden nicht geférdert, wenn
der VerauBerer der Grundstlicke, der Erb-
baurechtsgeber oder der Verpachter an der
Gesellschaft des Antragstellers mehrheit-
lich beteiligt ist oder unmittelbar oder mit-
telbar beherrschenden Einfluss auf sie aus-
Uben kann. Gleiches gilt fir den Fall, dass
der Antragsteller mehrheitlich am VerauBe-
rer der Grundstlicke, dem Erbbaurechts-
geber oder am Verpéachter beteiligt ist oder
auf diesen unmittelbar oder mittelbar be-
herrschenden Einfluss ausiiben kann;

3.3.2 die Durchflhrung von auf diesen Grund-
stiicken fir den Umschlag notwendigen
und ggf. behérdlich angeordneten Infra-

strukturmaBnahmen;

3.3.8 die Errichtung von Hochbauten, soweit sie
zur Abwicklung von Tétigkeiten erforderlich
sind, die in einem unmittelbaren Zusam-

menhang mit dem KV-Umschlag stehen;

3.3.4 die Beschaffung von terminalgebundenen

Umschlageinrichtungen.

3.4
3.5

3.6

4.2

4.3

4.4

4.5

Die Umsatzsteuer ist nicht zuwendungsféhig.

In bestehenden, nach den Richtlinien zur Férderung
von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs
ab 2002 geférderten KV-Umschlaganlagen, kdnnen
innerhalb des im Zuwendungsbescheid festgeleg-
ten Vorhaltezeitraums gemaB Nummer 4.1 alle
MaBnahmen im Sinne der Anlage 1 zuwendungs-
féhig sein, die nachtréglich aufgrund von 6ffentlich-
rechtlichen Vorschriften (insbesondere im Zusam-
menhang mit Gefahrguttransporten) erforderlich
werden, sofern die Notwendigkeit der Férderung
gesondert nachgewiesen wird.

In bestehenden, nach den Richtlinien zur Férderung
von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs
ab 2002 geférderten KV-Umschlaganlagen, ist in-
nerhalb des im Zuwendungsbescheid festgelegten
Vorhaltezeitraums gemaB Nummer 4.1 der bis zu
zweimalige Ersatz von nach diesen Richtlinien ge-
férderten mobilen Umschlaggeraten zuwendungs-
féhig. Die Forderquote entspricht derjenigen, mit
der das zu ersetzende Umschlaggerat geférdert
worden ist, jedoch hdchstens der in der aktuell gel-
tenden Richtlinie zulassigen Forderquote. Der je-
weilige Restwert der zu ersetzenden Umschlagge-
rate ist dabei in Ansatz zu bringen.

Pflichten des Zuwendungsempfangers

Der Zuwendungsempfénger hat daflir zu sorgen,
dass die geforderte KV-Umschlaganlage bei einem
Eigenmittelanteil an den zuwendungsféhigen Aus-
gaben in H6he von unter 50 Prozent fur die Dauer
von 20 Jahren, ab 50 Prozent flir die Dauer von 10
Jahren betriebsbereit vorgehalten wird.

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet, wah-
rend des Vorhaltezeitraums nach Nummer 4.1 die
Verpachtung der Anlage oder einzelner Teile, ihre
Vermietung oder ihren Verkauf von der Ubernahme
aller Rechte und Pflichten aus dem Zuwendungs-
verhéltnis durch einen anderen Pachter, Mieter
oder Kaufer abhangig zu machen. Der Vertrag be-
darf der Zustimmung der Bewilligungsbehorde.

Eine Anderung der Beteiligungsverhéltnisse am Zu-
wendungsempfanger ist der Bewilligungsbehdrde
anzuzeigen. Eine Beteiligung des Betreibers der
Anlage am Zuwendungsempfanger soll hdchstens
50 Prozent betragen.

Werden die Anlagen und Geb&ude vor Ablauf des
Vorhaltezeitraums nach Nummer 4.1 stillgelegt,
zweckentfremdet, nicht entsprechend Nummer 4.2
verauBert, verpachtet, vermietet oder nicht be-
triebsbereit vorgehalten, so ist der Zuwendungs-
empfanger zur Rickzahlung der gewahrten Zuwen-
dung einschlieBlich Verzinsung verpflichtet, anteilig
nach dem noch nicht abgelaufenen Vorhaltezeit-
raum gemaB Nummer 4.1. Gleiches gilt fir Anla-
gen, die wegen Auftragsmangel mehr als drei Jahre
den Betrieb eingestellt haben. Der Erstattungsbe-
trag ist mit funf Prozentpunkten Uber dem Basis-
zinssatz nach § 247 BGB jahrlich zu verzinsen.

Geforderte Bau- und Lieferleistungen sind gemani
Nummer 3 der Allgemeinen Nebenbestimmungen
fir Zuwendungen zur Projektforderung (ANBest-P)
in der jeweils gultigen Fassung auszuschreiben.
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4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Beim Neubau einer KV-Umschlaganlage ist bei
einer Férderquote in Hohe von Uber 50 Prozent der
zuwendungsféhigen Ausgaben der Betrieb auszu-
schreiben. Der Zuwendungsempfanger oder an ihm
beteiligte natirliche oder juristische Personen kén-
nen sich an der Betreibergesellschaft mit hochs-
tens 50 Prozent beteiligen. Fir den Fall, dass sich
nachtraglich die Betreibergesellschaft oder an ihr
beteiligte natlrliche oder juristische Personen mit
mehr als 50 Prozent am Zuwendungsempfanger
beteiligen (vgl. Nummer 4.3), soll der Betrieb neu
ausgeschrieben werden.

Der Zuwendungsempféanger hat vor der ersten Mit-
telinanspruchnahme eine Sicherheit zur Absiche-
rung seiner moglichen Rickzahlungsverpflichtung
beizubringen. Als Sicherheit fir die Rickzahlungs-
verpflichtung in vollem Umfang ist es ausreichend,
wenn fir die Grundstilicke, auf denen die geforder-
te KV-Umschlaganlage errichtet bzw. ausgebaut
wird, dem Bund eine erstrangige dingliche Siche-
rung in Form einer Grundschuld eingerdumt wird.
Wird die KV-Umschlaganlage auf Grundstlicken
errichtet bzw. ausgebaut, die im Wege eines Erb-
baurechts genutzt werden, ist eine erstrangige
dingliche Sicherung des Bundes in Form einer
Grundschuld am Erbbaurecht in gleicher Weise
ausreichend, wenn das Erbbaurecht zu Beginn der
Vorhaltefrist gemaB Nr. 4.1 von 10 Jahren fiir min-
destens weitere 25 Jahre und zu Beginn der Vor-
haltefrist von 20 Jahren fir mindestens weitere 50
Jahre besteht. Als Nachweis fur die genannten
dinglichen Sicherungen genlgt die Eintragung
einer entsprechenden Vormerkung in das Grund-
buch. Kann eine erstrangige dingliche Sicherung
nicht beigebracht werden, hat der Zuwendungs-
empfénger eine selbstschuldnerische Bankbiirg-
schaft oder eine gleichwertige selbstschuldneri-
sche Burgschaft eines Dritten zur Absicherung
seiner Ruckzahlungsverpflichtung in vollsténdiger
Hoéhe der Zuwendung vorzulegen.

Der Zuwendungsempfanger ist verpflichtet, wah-
rend der Bauphase jeweils zum 31. Juliund 31. Ok-
tober eines jeden Jahres eine verbindliche Vor-
schau fur die bis zum Jahresende erforderlichen
Bundesmittel vorzulegen.

Der Zuwendungsempfénger oder der Erwerber,
Pachter oder Mieter der KV-Umschlaganlage nach
Nummer 4.2 ist wahrend des Vorhaltezeitraums
nach Nummer 4.1 verpflichtet, der zustdndigen Be-
willigungsbehoérde jeweils zum 15. September
eines jeden Jahres ein aktualisiertes Stammdaten-
blatt auf dem von der Bewilligungsbehérde zur Ver-
fligung gestellten Vordruck zu Ubersenden.

Der Bewilligungsbehérde sind auf Verlangen weite-
re Auskuinfte Uber umschlagrelevante Kennzahlen
zur Wirtschaftlichkeit der Anlage zu erteilen.

Verfahren

Bewilligungsbehdrden sind fur Anlagen des KV Schie-
ne/StraBe und Schiene/Schiene das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA)', fir Anlagen des KV WasserstraBe/

' Eisenbahn-Bundesamt, Heinemannstr. 6, 53175 Bonn

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

StraBe und WasserstraBe/WasserstraBe die General-
direktion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS)?. Die
GDWS ist zudem Bewilligungsbehérde flr trimodale
Anlagen (WasserstraBe/Schiene/StraBe) mit einem
Schwerpunkt der Investition in die Wasserstra3en-
infrastruktur. Das EBA ist Bewilligungsbehdrde bei
trimodalen Anlagen mit einem Schwerpunkt der In-
vestition in die Schieneninfrastruktur.

Die erforderlichen Antrage nach MaBgabe dieser
Richtlinie sind schriftlich bei der zustandigen Be-
willigungsbehdrde einzureichen. Sie entscheidet
sowohl Uber den Antrag auf Standortklarung als
auch Uber den Férderantrag (vgl. Nummer 1.1).

Die zustandige Bewilligungsbehdérde unterstitzt
Interessenten und Antragsteller vor Antragstellung
und im Bewilligungsverfahren.

Die Bewilligungsbehdrde priift zundchst den Antrag
auf Standortklarung. Die erforderlichen Unterlagen
ergeben sich aus Anlage 2.

Der Antragsteller hat in seinem Antrag auf Stand-
ortklarung nachvollziehbar zu begrtinden,

5.5.1  wie der wirtschaftliche Betrieb der KV-Um-
schlaganlage sichergestellt wird,
5.5.2 ob bzw. welche Verlagerungseffekte er-

wartet werden und wie sich das Vorhaben
auf die Wettbewerbssituation im Einzugs-
gebiet auswirken wird. Auf Verlangen der
Bewilligungsbehdrde ist hierzu ein qualifi-
ziertes Gutachten vorzulegen.

Im Anschluss an die Klarung der Standortfrage
prift die Bewilligungsbehdrde den Férderantrag.
Der Antragsteller hat hierzu die Unterlagen gemaB
Anlage 3 einzureichen und zu erkléren, dass

5.6.1 keine der unter Nummer 2.3 genannten

Einschréankungen vorliegen,

5.6.2 mit der MaBnahme noch nicht begonnen
wurde (vgl. Nummer 2.2.3) und
5.6.3 die Anlage diskriminierungsfrei vorgehal-

ten wird.

Der Antragsteller hat

5.7.1 einen Nachweis dariiber zu erbringen,
dass die Gesamtfinanzierung des Vorha-
bens gesichert ist und

5.7.2 auf dem von der Bewilligungsbehdérde zur

Verfligung gestellten Vordruck die Erkla-
rung zu subventionserheblichen Tatsachen
abzugeben.

Die Bewilligungsbehoérde prift die Vollstédndigkeit
der Antrédge nach Nummern 5.4 und 5.6 innerhalb
eines Monats.

Gelangt die Bewilligungsbehérde zu der Auffas-
sung, dass eine KV-Umschlaganlage, fir die eine
Férderung beantragt wird, zwar in vollem Umfang

2 Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt, Cheruskerring 11,
48147 Minster
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5.10

5.11

5.12

5.13

5.14

férderfahig ist, es jedoch wegen des mittelfristig zu
erwartenden Umschlagvolumens sinnvoll sein
kann, sie in Teilschritten zu realisieren, bewilligt sie
Fordermittel fir das Vorhaben nach Anhérung des
Antragstellers entsprechend.

Liegen der Bewilligungsbehdrde zwei oder mehr An-
trage fur dasselbe Einzugsgebiet vor, in dem keine
ausreichenden Mengen fir alle KV-Umschlaganla-
gen, fur die eine Férderung beantragt wird, zu er-
warten sind, bemiht sie sich mit den Antragstellern
um eine einvernehmliche Losung. Sie kann dabei
auch andere Betroffene hinzuziehen, insbesondere
Betreiber konkurrierender KV-Umschlaganlagen.
Lasst sich innerhalb eines angemessenen Zeitraums
kein Einvernehmen herstellen, entscheidet die Be-
willigungsbehérde nach pflichtgemaBem Ermessen
Uber die Antrage.

Das Ergebnis der Priifung des Forderantrags nach
Nummer 5.6 soll dem Antragsteller frihestmdglich,
spéatestens jedoch drei Monate nach Vorliegen aller
zur Entscheidung erforderlichen Unterlagen mitge-
teilt werden.

Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung
der Zuwendung sowie fir den Nachweis und die
Prifung der Verwendung, die Aufhebung des Zu-
wendungsbescheides, die Rickforderung der ge-
wahrten Zuwendungen und die Verzinsung gelten
die §§ 23, 44 der Bundeshaushaltsordnung, die hier-
zu erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschriften,
die ANBest-P sowie die §§ 48 bis 49a des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes, soweit nicht in dieser For-
derrichtlinie Abweichungen zugelassen worden
sind.

Den diskriminierungsfreien Zugang zu den Anlagen
Uberwachen die zustandige Bewilligungsbehoérde
und die Bundesnetzagentur.

Der Zuwendungsempfénger trifft geeignete MaB-
nahmen, um eine Zweckentfremdung der Mittel
und die Beeinflussung des Geschaftsbetriebs
durch Korruption zu vermeiden. Bei Anhaltspunk-
ten auf Veruntreuung von Geldern, Korruptions-
straftaten oder anderen VerstdBen gegen die
Zweckbestimmung der Zuwendung hat er die zu-
sténdige Bewilligungsbehdrde zu informieren und
ihr Prifungen zu erméglichen. Im Ubrigen ist der
Zuwendungsempféanger verpflichtet, die von der
Bewilligungsbehdrde zur Verflgung gestellte Richt-
linie der Bundesregierung zur Korruptionspraven-
tion in der Bundesverwaltung in der jeweils gliltigen
Fassung sinngemaB anzuwenden.

Subventionserheblichkeit

Bei der im Rahmen dieser Férderrichtlinie gewahr-
ten Zuwendung handelt es sich um eine Subven-
tion im Sinne von § 264 des Strafgesetzbuches.
Einige der im Antragsverfahren zu machenden An-
gaben sind deshalb subventionserheblich im Sinne
von § 264 des Strafgesetzbuches in Verbindung
mit § 2 des Subventionsgesetzes. Vor Bewilligung
einer Zuwendung wird der Antragsteller zu den
subventionserheblichen Tatsachen belehrt und

7.1
7.2

Uber strafrechtliche Konsequenzen eines Subven-
tionsbetruges aufgeklart.

Geltungsdauer

Diese Richtlinie tritt am 1. Januar 2017 in Kraft.

Sie tritt mit Ablauf des 31. Dezember 2021 auBer
Kraft.

Anlage 1

Zuwendungsfidhige Anlagen
(Forderung nur, soweit die Notwendigkeit
nachgewiesen ist)

Gewerk

EinzelmaBnahmen | Bemerkungen

Grundstiick

Ein vorhandenes Grundstiick
kann als Eigenmittelanteil
gewertet werden.

reiner
Grunderwerb

Zur Gleichbehandlung mit
dem Grunderwerb sind beim
Erbbaurecht

a) im Falle einer Sicherung
durch eine Grundschuld

— bei einem Vorhaltezeit-
raum von 10 Jahren das
5-fache,

— bei einem Vorhaltezeit-
raum von 20 Jahren das
10-fache des Erbbauzin-
ses des ersten Jahres,

b) im Falle, dass keine Grund-
schuld erbracht werden
kann,

— bei einem Vorhaltezeit-
raum von 10 Jahren das
7,5-fache,

— bei einem Vorhaltezeit-
raum von 20 Jahren das
15-fache des Erbbauzin-
ses des ersten Jahres

zuwendungsfahig. Die voll-
sténdige Auszahlung erfolgt
zum Zeitpunkt der ersten falli-
gen Zahlung gemaB Erbbau-
rechtsvertrag.

Erbbaurecht

Zur Gleichbehandlung mit dem
Grunderwerb sind beim Pacht-
vertrag

— bei einem Vorhaltezeit-
raum von 10 Jahren das
7,5-fache und

— bei einem Vorhaltezeit-
raum von 20 Jahren das
15-fache des Pachtzinses
des ersten Jahres

zuwendungsfahig. Die vollstan-
dige Auszahlung erfolgt zum
Zeitpunkt der ersten félligen
Zahlung gemaB Pachtvertrag.

Pachtvertrag

Baufeld-
freimachung
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Gewerk EinzelmaBnahmen | Bemerkungen Gewerk EinzelmaBnahmen | Bemerkungen
Leitungsum- Ein-/ einschlieBlich Schranken im
legungen Ausfahrschalter Ein- und Ausfahrbereich
Tiefbau Kabeltiefhau —— soweit fiir umschlagbezogene
Hochbau Biirordume Tatigkeiten erforderlich
Wasserver- und —
-entsorgung Sozialriume soweit fiir umschlagbezogenes
Betriebspersonal erforderlich
Erdbau allgemein | Abtrag, Auftrag - tpf" Umschiag al
. eeignet fiir Umschlag aller
Bodenaustausch Schienenkrane Eadegeinheiten des i
Erdbau Untergrundver- . .| terminalgebunden;
besserung néoﬁ:lfsléﬂ?asog‘:’gie geeignet fiir Umschlag aller
Planumsschutz- g 9 Ladeeinheiten des KV
schicht straBengebundene | nur terminalgebundene Fahr-
; 5 = _ | Zustellifahrzeuge | zeuge, die zur Abwicklung des
Spundwand steile oder schrage Boschung gngil:lt?l%- (z.B. Zugmaschi- | Umschlagbetriebs zwingend
Landgange senkrecht oder Boschungs- gen nen) erforderlich sind
. treppen Einrichtungen fir | nur terminalgebundene
Kaianlagen | Anjegepfihle/ Horizontal- Anlagen
Dalben umschlag
Roll on-/Roll off- Auffahrvorrichtun- | soweit terminalgebunden
Briicken gen fiir nicht-
— — kranbare Sattel-
soweit dieses ausschlieBlich auflieger
Zufiihrungsgleis 23,2@22;”.2‘9’2%?53?0#%. Zufiihrungsgleis, Ein-/Ausfahr-
che Schienennetz dient gleise bei elekirifizierten Stre-
: hend Oberleitung cken; Spitzeniiberspannung im
. ; entsprechen Gleismodul, soweit Direktaus-
Ein-/Ausfahrgleise | proguitionskonzept fahrten geplant und sinnvoll sind
. . entsprechend : : im Bereich der Zug-/
Glels(ank;- Umschlaggleise Produktionskonzept Signaftechnik RangierfahrstraBen
en (nac!
%\lllijglichkeit Umfahrunasaleis entsprechend flr die Umschlageinrichtungen
Einbau alt- 050 Produktionskonzept Eneraieversoraung | S0Wie den 50-Hz-Bereich, so-
brauchbarer entsprechend 9 9ung | tern damit umschlagbezogene
i i Anl
Stoffe) Ausziehgleis Produktionskonzept nlagen versorgt werden
Beleuch
Vorrats-/ fiir 1 Schadwagen/Zugpaar eleuchtung T
Schadwagengleis - i nur im bereich der Zug-
entsprechend Weichenheizung RangierfahrstraBen
Abstellgleise . P
Produionskonzept Bremsprobeanlage | i piehiautammoglonket
. ferngestellt in Zug-/Rangier- -
Weichen fahrstraBen, sonst ortsgestellt Ausriistung Betriebsfunk
soweit diese ausschlieBlich und Be- g(;ﬁ]upsust'f:r'ftgggrigas?;;’?;ﬁ]g)"d
. der Anbindung der KV-Um- gleitmaB- _— ; ) - )
ZufiihrungsstraBe schlaganlage an das offenti- nahmen Betriebsleitsystem fL:[tzuwgngungsf?tmge Arbeits-
che StraBennetz dient gciezzﬁle;eeEﬁ deKr;?]gung zwi-
ausreichende Fahrspuren p - o
N Geréte zur auto- stationdre Geréte im StraBen-,
Verkehrs- und auBerhalb der Umschlagfla- matischen Sen- | Schienen- bzw. Schiffszulauf
Vorstaufldchen che, einschlieBlich Park-/Stau- dungserfassung
raum im Gatebereich
- flir terminal nden
Umschiacftiche | FAN- Und Ladespur und je Tankanlage e e
StraBen- (Fahr- /La% o/ Umschlaggleis regelmaBig - —— "
anlagen eine Abstellspur entsprechend Absteliplatz fii soweit nach gefahrgutrecht-
Abstellspuren) ; stellplatz fiir ' ;
soweit fiir umschlagbedingte Leckagewanne derlich
; Verweildauer der KV-Sendun- -
Abstellflichen gen entsprechend dem Trans- Schallschutz S‘Iffwec'lt “I.acr:‘ geltendem Recht
portprogramm erforderlich eriorgerlic
Pkw-Parkplatze soweit sie in unmittelbarem Landschatftspflege ggﬁgnl\ggﬁgv%tigcﬁirf{g\évells
. Zusammenhang mit der
]I(\llljirt;(rubr:a(ijt% '; und Umschlagfunktion der Anlage Regenriickhalte- | sofern erforderlich
stehen becken
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Gewerk EinzelmaBnahmen | Bemerkungen Anlage 3

Ausbau soweit fiir Lade-/L6schstelle Antragsunterlagen zum Férderantrag
i WasserstraBe erforderlich

sonstige p Antragsunterlagen | Hinweise/Erlduterungen

MaBnah- Olsperren 9 9 9

men Darstellung der derzeitigen Situation

soweit zum Zweck des

Elektranten

Umschlags erforderlich

Verkaufserldse, insbesondere von anderweitig freiwer-
denden Grundstiicken, sind den Vorhaben gutzuschrei-
ben.

Anlage 2

Antragsunterlagen zur Standortkldrung

Beschreibung der MaBnahme und
Begriindung der Notwendigkeit

Darstellung der untersuchten Varianten

Beschreibung der Auswirkungen auf
andere, bereits bestehende KV-Um-
schlaganlagen. Bei grenznahen Projek-
ten sind auch die Auswirkungen auf
Anlagen im Nachbarland zu bertick-
sichtigen

Erlauterung des derzeitigen und kiinfti-
gen Verkehrsaufkommens in Ladeein-
heiten (LE) und Twenty-Foot-Equiva-

. - lent-Unit (TEU) fiir den
Antragsunterlagen | Hinweise/Erlauterungen Vorhaltezeitraum
Begrﬂndqng gnd Erlduterung der prognostizierte Verkehrsverlagerung
Notwendigkeit des Vorhabens von der StraBe in Tonnen, Tonnenkilo-
i metern und Ladeeinheiten mit Angaben
) ] Begriindung der Standortwahl zur Herkunft und zu den Relationen die-
1| Erlauterungsbericht | gasehreibung und Erléuterung der ser Verkehre sowie zur Methode der
geplanten Anlagenkonfiguration Ableitung (z.B. Erhebung, Befragung)
Erluterung der verkehrlichen 1 | Erlduterungsbericht | Erlduterung des Produktionskonzeptes:
ErschlieBung der Anlage — Organisation (z.B. Personalpla-
nung, 2-/3-Schichtbetrieb),
(bersichtsplan des M 1:200.000 (Generalkarte) — Transportprogramm (Herkunft/Ziel
2 | Wirtschaftsraums mit Darstellung bereits vorhandener der Verkehre, Verkehrstage, An-
Standorte von KV_Umscmagamagen kunﬂS'/AbfahrtSZelt, Verweildauer
in der KV-Umschlaganlage),
Lageplan des M 1:5.000 — Betriebsprogramm (Gleisbele-
3 | Terminalstandorts | Schienen-, straBen- und wasserseitige gung, Rangier- und Lkw-Bewe-
Anbindung miissen erkennbar sein gungen, Gontainer-Handling in-
nerhalb der KV-Umschlaganlage)
Darstellung ddgr erwarte;en ,\Llllmschlag-t Erlduterung der technisch-wirtschaft-
m.e rll(lgen ufr] drogzn o:e er d enger}en ] lichen Realisierbarkeit der schienen-
wickiung fur den Zeitraum der gepian- bzw. wasserstraBenseitigen Bedienung
_ten N_ut;ung der_KV-l_JmschIaganIage (2.B. durch — je nach Umfang — min-
jeweils in Ladeeinheiten (LE) und Twen- destens einer Absichtserkldrung von
4 | Umschlag- ty Foot Equivalent Unit (TEU), aufge- KV-Operateuren, Eisenbahnverkehrs-
erwartungen schliisselt nach verkehrlichen Relatio- unternehmen oder Reedereien)
nen (Angabe der Herkunfts- und - -
Zielorte). Beschreibung und Begriindung der
Anlagenteile (anlagenbezogene Dar-
Darstellung der prognostizierten stellung unter besonderer Beriick-
Verkehrsverlagerung von der StraBe in sichtigung ggf. vorgesehener Aus-
Tonnen, Tonnenkilometern und LE baustufen)
Beschreibung der Auswirkungen auf 2| Ubersichtsplan
andere, bereits bestehende KV-Um- 3 | Lagepldne M 1:1.000
schlaganlagen (einschlieBlich Angabe -
dazu, ob konkurrierende Anlagen dis- 4 | Regelquerschnitte
imini i zuganglich si Hohenplan
5 | Effekterwartungen krlmlnllet:ur:lgsfkre;1 zug?ngllgh sind und 5 ohenplane
an welche Verkehrstrager diese ange- 6 | Hochbaupline mit Hervorhebung der Raume fiir
§chloss§n sind). Bg| grenzpahen Pro- umschlagbezogenes Personal
jekten sind auch die Auswirkungen auf - -
Anlagen im Nachbarland zu beriick- 7 | Sonderplane falls notwendig
sichtigen. 8 | Ausgabenzusammenstellung
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Antragsunterlagen | Hinweise/Erlduterungen
9 | Datenblatt fiir die mit zugrundeliegenden Berechnungen
Wirtschaftlichkeits- | (Ubersendung als Excel-Tabelle)®
untersuchung nach
der Kapitalwert-
methode
Zur Berechnung miissen Daten zur ge-
samten StraBenentfernung bis zum
Ziel-/Ursprungsort der Ladeeinheiten
- vorgelegt werden, soweit diese auf die
E?rﬁpﬂbl:ﬁtt Egsd'e Verkehrstrager Zug oder Binnenschiff
volkswirtgchaft- verlagert wird. Dabei soll die Lange der
10 lichen Nutzens fiir inléndischen bzw. der auslandischen
den Vorhaltezeit- Streckenanteile separat ausgewiesen
raum werden (Ubersendung als Excel-Tabel-
le).3 In die Berechnung der Forderung
flieBen die deutschen Streckenanteile
sowie 50 % der Streckenanteile im
europdischen Ausland ein.
11 | Bauzeitenplan mit geplanter Mittelinanspruchnahme
12 | Finanzierungsplan | entsprechend VW Nr. 3.2.1 zu § 44 BHO
13 | Stellungnahme des Landes
14 | Nachweis der technischen Eignung und der Wirtschaftlichkeit
beim Einsatz von Sonderkonstruktionen
Erklarungen und T
15 Nachweise nach Nummer 5.6 der Richtlinie
16 | Terminal- bei Ausbau einer vorhandenen Anlage®
stammdatenblatt
17 | Vorlage der Eintragung einer Vormerkung der Grundschuld
bzw. Zusage einer selbstschuldnerischen Biirgschaft
(vgl. Nummer 4.7 der Richtlinie)

(VKBI. 2017 S. 46)

Landverkehr

Nr. 11

Bekanntmachung der Anderung der

Richtlinie fiir die Uberprifung der
Einstellung der Scheinwerfer von
Kraftfahrzeugen bei der Hauptunter-

suchung nach § 29 StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung (StVZO)

Bonn, den 30. Januar 2017

LA 20/7342.12/00

Die Richtlinie fir die Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der Hauptuntersu-
chung nach § 29 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StvZ0) (HU-Scheinwerfer-Prifrichtlinie) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 20. Februar 2014 (VkBI. 2014,
Heft 5, S. 174), wird wie folgt geéndert:

3 Vorlage wird von den Bewilligungsbehérden zur Verfligung gestellt

Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

1. Anwendungsbereich, Ubergangsbestimmungen

Diese Richtlinie gilt fir die Uberpriifung der Einstel-
lung der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen im Rah-
men der wiederkehrenden Untersuchungen nach
§ 29 StvZO.

Die Richtlinie ist spatestens ab dem 01.01.2018 an
Systemen zur Uberprifung der Einstellung der
Scheinwerfer anzuwenden.

Die ,Richtlinie firr die Einstellung und die Prifung der
Einstellung von Scheinwerfern an Kraftfahrzeugen® in
der Fassung der Veréffentlichung im VkBI. 1987, Heft
16, S. 563 mit Berichtigung im Heft 22, S. 759 wird
zum 01.01.2018 aufgehoben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Christian Theis

(VKBI. 2017 S. 52)

Nr. 12  Elfte Verordnung zur Anderung der
Fahrerlaubnis-Verordnung und an-
derer straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften vom 21. Dezember 2016

Bonn, den 09. Januar 2017
LA21/7323.2/00-06

Nachstehend gebe ich die Elfte Verordnung zur Anderung
der Fahrerlaubnis-Verordnung und anderer straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom 21. Dezember 2016 mit
Begriindung bekannt. Die Verordnung wurde am 27. De-
zember 2016 im Bundesgesetzblatt | S. 3083 verkundet.
lhre Regelungen sind am 28. Dezember 2016 und am
1. Januar 2017 in Kraft getreten.

Mit der beigefligten Verordnung werden insbesondere
Regelungen zur richtlinienkonformen Umsetzung der
Richtlinie 2006/126/EG (3. EU-Fuhrerscheinrichtlinie) ge-
troffen und eine Regelung fur den nationalen Einschluss
von Trikes in die Klasse B getroffen. Zudem erfolgt eine
Anpassung der Anforderungen an die Fahreignung bei
Herz- und GefaBkrankheiten an den aktuellen wissen-
schaftlichen Stand und die Optimierung der fahrerlaub-
nisrechtlichen Regelungen. Im Ubrigen wird mit der
Verordnung Arabisch wieder in den Katalog der Fremd-
sprachen fur die theoretische Fahrerlaubnispriifung auf-
genommen.

Anderungen, die der Bundesrat zum urspriinglichen Ver-
ordnungsentwurf der BR-Drucksache 253/16 vorgenom-
men hat, sind im Rahmen der Begrindung kenntlich ge-
macht.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Renate Bartelt-Lehrfeld
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B Elfte Verordnung
zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften*

Vom 21. Dezember 2016

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur verordnet

— auf Grund des § 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a
bise, g, h, j, k, m, 0, g, rund v bis y und Nummer 3
Buchstabe c, des § 6e Absatz 1 Nummer 4 Buch-
stabe b, des § 26a, des § 30c Absatz 1 Nummer 1
und des § 63 Nummer 4 des StraBenverkehrsgeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom
5. Mérz 2003 (BGBI. | S. 310), von denen § 6 Ab-
satz 1 im einleitenden Satzteil zuletzt durch Artikel 1
Nummer 6 des Gesetzes vom 28. November 2014
(BGBI. | S. 1802), § 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchsta-
be b zuletzt durch Artikel 1 Nummer 6 Buchstabe a
des Gesetzes vom 2. Dezember 2010 (BGBI. |
S. 1748), § 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe d zu-
letzt durch Artikel 1 Nummer 6 Buchstabe b des Ge-
setzes vom 2. Dezember 2010 (BGBI. | S. 1748), § 6
Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe k zuletzt durch Arti-
kel 1 Nummer 6 Buchstabe b des Gesetzes vom
2. Dezember 2010 (BGBI. | S. 1748), § 6 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe m zuletzt durch Artikel 1
Nummer 6 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb des
Gesetzes vom 28. November 2014 (BGBI. 1 S. 1802),
§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe w zuletzt durch
Artikel 1 Nummer 6 Buchstabe d Doppelbuchstabe
aa und bb des Gesetzes vom 28. August 2013
(BGBI. I S. 3313), § 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchsta-
be x zuletzt durch Artikel 1 Nummer 6 Buchstabe ¢
des Gesetzes vom 2. Dezember 2010 (BGBI. |
S. 1748), § 26a zuletzt durch Artikel 1 Nummer 3 des
Gesetzes vom 19. Juli 2007 (BGBI. | S. 1460), § 30c
Absatz 1 zuletzt durch Artikel 1 Nummer 9 des Ge-
setzes vom 2. Dezember 2010 (BGBI. | S. 1748) und
§ 63 zuletzt durch Artikel 1 Nummer 5 des Gesetzes
vom 28. November 2014 (BGBI. | S. 1802) geéndert
worden sind,

— auf Grund des § 6 Absatz 3 des Fahrlehrergesetzes
vom 25. August 1969 (BGBI. | S. 1336), der zuletzt
durch Artikel 473 der Verordnung vom 31. August
2015 (BGBI. | S. 1474) geéndert worden ist:

* Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2006/126/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember
2006 Uber den Fuhrerschein (Neufassung) (ABI. L 403 vom
30.12.2006, S. 18), der Richtlinie 2014/85/EU der Kommission vom
1. Juli 2014 zur Anderung der Richtlinie 2006/126/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates (ber den Fiihrerschein (ABI. L 194
vom 2.7.2014, S. 10) und der Richtlinie (EU) 2015/653 der Kommis-
sion vom 24. April 2015 zur Anderung der Richtlinie 2006/126/EG
des Européaischen Parlaments und des Rates Uiber den Flihrerschein
(ABI. L 107 vom 25.04.2015, S. 68) und der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
4. Februar 2014 Uber Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Auf-
hebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates liber das Kon-
trollgerat im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnung
(EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr
(ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1).

Artikel 1

Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

Die Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember 2010
(BGBI. | S. 1980), die zuletzt durch Artikel 2 der Verord-
nung vom 19. Dezember 2016 (BGBI. | S. 2920) geéndert
worden ist, wird wie folgt geandert:

1. Im Inhaltsverzeichnis wird in der Angabe zu § 5 das
Wort ,Kleinkraftradern“ durch das Wort ,Kraftfahr-
zeugen“ ersetzt.

2. In§ 3 Absatz 1 Satz 2 wird das Wort ,Mofa“ durch die
Worter ,Mofa nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
oder ein Kraftfahrzeug nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1b“ ersetzt.

3. §4 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 wird das Komma und das Wort
»einsitzige“ gestrichen.

b) Nummer 1b wird wie folgt gefasst:

Jb.  zweirddrige Kraftfahrzeuge der Klasse
L1e-B und dreiradrige Kraftfahrzeuge der
Klassen L2e-P und L2e-U nach Artikel 4
Absatz 2 Buchstabe a und b der Verord-
nung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 15. Januar
2013 Uber die Genehmigung und Markt-
Uberwachung von zwei- oder dreirddrigen
und vierradrigen Fahrzeugen (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 52), wenn ihre Bauart Ge-
wahr daflr bietet, dass die Hochstge-
schwindigkeit auf ebener Bahn auf hdchs-
tens 25 km/h beschrankt ist,*“.

4. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort ,Kleinkraftra-
dern“ durch das Wort ,Kraftfahrzeugen® ersetzt.

b) In Absatz 1 Satz 1 wird das Wort ,Kleinkraftrad®
durch das Wort ,Kraftfahrzeug“ ersetzt.

c) InAbsatz 2 Satz 2 werden die Worter ,zur Mofa-
Ausbildung® durch die Wérter ,zu der Ausbil-
dung*” ersetzt.

d) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,der Mofa-
Ausbildung” durch die Wérter ,der Ausbil-
dung im Sinne des Absatzes 2 Satz 1“ er-
setzt.

bb) In Satz2 wird das Wort ,Mofa-Ausbil-
dungskurs® durch das Wort ,,Ausbildungs-
kurs“ ersetzt.

e) Absatz 4 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz1 wird das Wort ,,Mofa-Prifbe-
scheinigung”“ durch das Wort ,Prifbe-
scheinigung zum Fihren von Mofas und
zwei- und dreirédriger Kraftfahrzeuge bis
25 km/h“ ersetzt.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell




Heft 2 -2017

54

VkBI. Amtlicher Teil

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,Mofas*
die Worter ,nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Num-
mer 1 oder eines Kraftfahrzeugs nach § 4

Absatz 1 Satz 2 Nummer 1b“ angefiigt.

f) Absatz 5 wird wie folgt gefasst:

»(5)  Wer die Priifung noch nicht abgelegt hat,
darf ein Mofa nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1 oder ein Kraftfahrzeug nach § 4
Absatz 1 Satz 2 Nummer 1b auf 6ffentli-
chen StraBen fuhren, wenn er von einem
zur Ausbildung berechtigten Fahrlehrer be-
aufsichtigt wird; der Fahrlehrer gilt als Fih-
rer des Fahrzeugs.*

5. § 6 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) Die Klasse A2 wird wie folgt gefasst:

»Klasse A2: Kraftrader (auch mit Beiwa-
gen) mit

a) einer Motorleistung von
nicht mehr als 35 kW und

b) einem Verhéaltnis der Leis-
tung zum Gewicht von
nicht mehr als 0,2 kW/kg,

die nicht von einem Kraftrad
mit einer Leistung von Uber
70 kW Motorleistung abgelei-
tet sind.”

bb) In Klasse C1 werden die Worter ,der Klas-
sen AM, A1, A2 und A“ durch die Worter
wder Klassen AM, A1, A2, A, D1 und D* er-

setzt.

cc) In Klasse C werden die Worter ,,der Klas-
sen AM, A1, A2, A* durch die Wérter ,,der

Klassen AM, A1, A2, A, D1 und D* ersetzt.

dd) In Klasse D1 werden die Worter ,,mehr als

acht, aber” gestrichen.

b) Absatz 3 Satz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 6 werden die Wérter ,D1E, so-
fern der Inhaber zum Flihren von Fahrzeu-
gen der Klasse D1 berechtigt ist, und“ ge-
strichen.

bb) In Nummer 9 werden die Worter ,,sowie

C1E, sofern der Inhaber zum Flhren von
Fahrzeugen der Klasse C1 berechtigt ist”
gestrichen.

cc) In Nummer 10 werden die Woérter ,Klassen
D1E, BE sowie C1E, sofern der Inhaber
zum Fuihren von Fahrzeugen der Klasse C1
berechtigt ist“ durch die Worter ,Klassen
D1E und BE" ersetzt.

c) Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 3a einge-

fugt:

»(3a) Die Fahrerlaubnis der Klasse B wird auch
erteilt zum FUhren von dreirddrigen Kraft-

d)

fahrzeugen im Inland, im Falle eines Kraft-
fahrzeugs mit einer Motorleistung von
mehr als 15 kW jedoch nur, soweit der In-
haber der Fahrerlaubnis mindestens 21
Jahre alt ist.”

Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 4a einge-
flgt:

»(4a) Eine Fahrerlaubnis der Klasse C1 berech-
tigt auch zum Fihren von Fahrzeugen mit
einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr
als 3 500 kg, aber nicht mehr als 7 500 kg,
und die zur Beférderung von nicht mehr als
acht Personen auBer dem Fahrzeugfihrer
ausgelegt und gebaut sind mit insbeson-
dere folgender, fur die Genehmigung der
Fahrzeugtypen maBgeblicher, besonderer
Zweckbestimmung:

1. Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr,
2. Einsatzfahrzeuge der Polizei,

3. Einsatzfahrzeuge der nach Landes-
recht anerkannten Rettungsdienste,

4. Einsatzfahrzeuge des Technischen
Hilfswerks,

5. Einsatzfahrzeuge sonstiger Einheiten
des Katastrophenschutzes,

6. Krankenkraftwagen,

7. Notarzteinsatz- und Sanitatsfahrzeuge,
8. Beschussgeschitzte Fahrzeuge,

9. Post, Funk- und Fernmeldefahrzeuge,
10. Spezialisierte Verkaufswagen,

11. Rollstuhlgerechte Fahrzeuge,

12. Leichenwagen und

13. Wohnmobile.

Satz 1 gilt fir die Fahrerlaubnis der Klas-
sen C1E, C und CE entsprechend.”

In Absatz 6 wird nach Satz 1 folgender Satz ein-
geflgt:

»Satz 1 gilt fir Fahrerlaubnisse im Sinne des Ab-
satzes 3a entsprechend.”

§ 10 wird wie folgt geéndert:

a)

In Absatz 1 werden in der Nummer 9 der Tabelle
in der Spalte Mindestalter in Buchstabe ¢ Dop-
pelbuchstabe bb nach dem Wort ,Ausbildung”
die Woérter ,und Prufung” eingefigt.

In Absatz 2 werden die Worter ,,vor Erteilung der
ersten Fahrerlaubnis® durch die Worter ,,vor erst-
maliger Erteilung einer Fahrerlaubnis® ersetzt.

§ 11 Absatz 10 Satz 1 wird wie folgt geéndert:

a)

In Nummer 2 wird das Wort ,und“ durch ein
Komma ersetzt.
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b) Nach Nummer 2 wird folgende Nummer 3 einge-
fugt:

,3. der Betroffene nicht Inhaber einer Fahr-
erlaubnis ist und®.

c) Die bisherige Nummer 3 wird Nummer 4.
8. Dem § 20 wird folgender Absatz 4 angefugt:

»(4) Die Neuerteilung einer Fahrerlaubnis nach voran-
gegangener Entziehung kann frihestens sechs
Monate vor Ablauf einer Sperre

1. nach § 2a Absatz 5 Satz 3 oder § 4 Absatz 10
Satz 1 des StraBenverkehrsgesetzes oder

2. nach § 69 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit
§ 69a Absatz 1 Satz 1 oder § 69a Absatz 1
Satz 3 in Verbindung mit Satz 1 des Straf-
gesetzbuches

bei der nach Landesrecht zustandigen Behorde
beantragt werden.”

9. §21 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 3 Nummer 1 werden nach dem
Wort ,Anschrift“ die Woérter ,,, Staatsangehorig-
keit und Art des Ausweisdokumentes* eingefligt.

b) Es wird folgender Absatz 4 angefiigt:

»(4) Die Erteilung einer Fahrerlaubnis kann fri-
hestens sechs Monate vor Erreichen des
fur die jeweilige Fahrerlaubnisklasse nach
§ 10 vorgeschriebenen Mindestalters bei
der nach Landesrecht zustandigen Behor-
de beantragt werden.*

10. In § 22a Absatz 2 Nummer 3 werden die Wérter ,,und
Ausweisnummer* gestrichen.

11. In § 23 Absatz 1 wird Satz 2 wie folgt gefasst:

,Die Fahrerlaubnis der Klassen C1, C1E, C, CE, D1,
D1E, D und DE wird langstens fir finf Jahre erteilt.”

12. Dem § 24 wird folgender Absatz 4 angeflgt:

»(4) Die Verlangerung einer Fahrerlaubnis kann fri-
hestens sechs Monate vor Ablauf ihrer Geltungs-
dauer bei der nach Landesrecht zustandigen Be-
hérde beantragt werden.“

13. § 24a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 2 wird das Wort ,Geltungsdauer*
durch das Wort ,,Glltigkeit” ersetzt.

bb) Folgender Satz 4 wird angefigt:

»7Abweichend von den Satzen 2 und 3 ist
bei der Ausstellung eines Ersatzdoku-
ments und bei der Ausfertigung eines neu-
en Fuhrerscheins wegen Erweiterung oder
Verlangerung der Fahrerlaubnis oder we-
gen Anderung der Angaben auf dem Fiih-
rerschein Satz 1 anzuwenden.”

b) Folgender Absatz 4 wird angefligt:

»(4) Die Gultigkeit eines Fuhrerscheins, der ab
dem 1. Januar 1999 als Kartenflihrerschein
ausgestellt worden ist, kann durch die
nach Landesrecht zustdndige Behdérde
durch die Anbringung eines mit einer be-
stimmten Frist versehenen Giltigkeitsauf-
klebers mit Sicherheitsdesign der Bundes-
druckerei nachtréaglich befristet werden,
soweit der Antragsteller dies zusammen
mit der Erteilung eines neuen Fuhrer-
scheins beantragt und zum Zeitpunkt der
Antragstellung keine Griinde gegen die so-
fortige Ausstellung eines neuen Fuhrer-
scheins bestehen. Ein nach Satz 1 befris-
teter Fuhrerschein dient nur im Inland als
Nachweis der Fahrberechtigung. Er verliert
seine Giiltigkeit mit Zustellung des neuen
Fuhrerscheins, Ablauf der Frist oder wenn
der Gultigkeitsaufkleber entfernt oder be-
schadigt wurde.”

14. In § 25 Absatz 5 werden nach Satz 1 folgende Séatze
eingeflgt:

»Auf Wunsch des Inhabers der Fahrerlaubnis kann
dieser den bisherigen Flhrerschein behalten. Hierzu
ist der Fihrerschein durch die nach Landesrecht zu-
standige Behorde sichtbar und dauerhaft zu entwer-
ten. In Falle der Vorlage eines nach dem 1. Januar
1999 als Kartenfiihrerschein ausgestellten Fiuhrer-
scheins ist der Fuhrerschein durch eine Lochung in
der unteren rechten Ecke der Vorderseite zu entwer-
ten.”

15. In § 28 Absatz 3 Satz 3 werden die Worter ,,oder — bei
den Klassen C1 und C1E - der Inhaber das 50. Le-
bensjahr bereits vollendet hat“ gestrichen.

16. § 48 wird wie folgt geandert:
a) InAbsatz 4 wird die Nummer 2a wie folgt gefasst:

»2a. durch Vorlage eines nach MaBgabe des
§ 30 Absatz 5 Satz 1 des Bundeszentral-
registergesetzes ausgestellten Fihrungs-
zeugnisses und durch eine auf Kosten des
Antragstellers eingeholte aktuelle Aus-
kunft aus dem Fahreignungsregister nach-
weist, dass er die Gewahr daflir bietet,
dass er der besonderen Verantwortung
bei der Beférderung von Fahrgésten ge-
recht wird,“.

b) In Absatz 5 wird die Nummer 3 wie folgt gefasst:

»3. erdurch Vorlage der Unterlagen nach Ab-
satz 4 Nummer 2a nachweist, dass er die
Gewahr dafiir bietet, dass er der besonde-
ren Verantwortung bei der Beftérderung
von Fahrgésten gerecht wird.”

17. § 57 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. Familiennamen, Geburtsnamen, sonstige friihere
Namen, Vornamen, Ordens- oder Klnstlerna-
men, Doktorgrad, Tag und Ort der Geburt, An-
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schrift, Geschlecht, Staatsangehdrigkeit und Art
des Ausweisdokumentes,*“.

18. In § 66 Absatz 7 Satz 1 werden nach dem Wort ,vor-
liegen“ die Worter ,oder bei VerstdBen gegen Aufla-
gen nach Absatz 3“ eingeflgt.

19.

20.

21.

§ 74 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Die nach Landesrecht zustdndigen Behdrden

kénnen in bestimmten Einzelfallen oder allgemein
fur bestimmte einzelne Antragsteller Ausnahmen
von den Vorschriften dieser Verordnung geneh-
migen.*

§ 75 wird wie folgt geadndert:

a)

b)

Nummer 5 wird wie folgt gedndert:

aa) Die Worter ,,oder § 76 Nummer 2“ werden
gestrichen.
bb) Das Wort ,Mofa“ wird durch die Worter

»,Mofanach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1,
ein Kraftfahrzeug nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1b*“ ersetzt.

In Nummer 6 wird das Wort ,,Mofa-Ausbildung”
durch das Wort ,,Ausbildung” ersetzt.

§ 76 wird wie folgt gedndert:

a)

°)

Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. §5 Absatz 1 (Prufung fir das Flhren von
Mofas nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1
oder eines Kraftfahrzeugs nach § 4 Ab-
satz 1 Satz2 Nummer 1b) gilt nicht fir
FlGhrer der in § 4 Absatz 1 Satz2 Num-
mer 1 und 1b bezeichneten Fahrzeuge, die
vor dem 1. April 1980 das 15. Lebensjahr

vollendet haben.*
Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

4.  §5 Absatz 2 (Berechtigung eines Fahrleh-
rers zur Ausbildung fur Kraftfahrzeuge
nach § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 und

1b)

Zur Ausbildung ist auch ein Fahrlehrer be-
rechtigt, der eine Fahrlehrerlaubnis der bis-
herigen Klasse 3 oder eine ihr entspre-
chende Fahrlehrerlaubnis besitzt, diese vor
dem 1. Oktober 1985 erworben und vor
dem 1. Oktober 1987 an einem mindes-
tens zweitdgigen, vom Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat durchgefihrten Einfuh-
rungslehrgang teilgenommen hat.”

Nach Nummer 6 wird folgende Nummer 6a ein-
geflugt:

»,6a. § 6 Absatz 1zu Klasse A2 Inhaber einer ab
dem 19. Januar 2013 bis zum Ablauf des
27. Dezember 2016 erteilten Berechtigung
zum Flhren von Kraftradern (auch mit Bei-
wagen) mit einer Motorleistung von nicht

d)

h)

mehr als 35 kW, bei denen das Verhéltnis
der Leistung zum Gewicht 0,2 kW/kg nicht
Ubersteigt, sind im Inland auch zum FUhren
von Kraftradern berechtigt, deren Leistung
von Uber 70 kW Motorleistung abgeleitet
ist.”

Nach Nummer 8 werden folgende Nummern 8a
bis 8d eingeflgt.

»8a. § 6 Absatz 3 zu Klasse C1 und C:

Inhaber einer bis zum 18. Januar 2013 er-
teilten Fahrerlaubnis der Klasse C1 oder C
sind auch berechtigt, Kraftfahrzeuge, die
zur Befbérderung von nicht mehr als acht
Personen auBer dem Fahrzeugfihrer ge-
baut sind, zu fihren.

8b. § 6 Absatz 3 zu Klasse CE:

Inhaber einer bis zum 18. Januar 2013 er-
teilten Fahrerlaubnis der Klasse CE sind
auch berechtigt, Fahrzeuge der Klasse
D1E zu flhren, sofern sie zum Flhren von
Fahrzeugen der Klasse D1 berechtigt sind.

8c. §6 Absatz 3 zu Klasse D1E:

Inhaber einer bis zum 18. Januar 2013 er-
teilten Fahrerlaubnis der Klasse D1E sind
auch berechtigt, Kraftfahrzeuge der Klas-
se C1E zu flihren, sofern sie zum Flhren
von Fahrzeugen der Klasse C1 berechtigt
sind.

8d. § 6 Absatz 3 zu Klasse DE:

Inhaber einer bis zum 18. Januar 2013 er-
teilten Fahrerlaubnis der Klasse DE sind
auch berechtigt, Kraftfahrzeuge der Klasse
C1E zu fUhren, sofern sie zum Flihren von
Fahrzeugen der Klasse C1 berechtigt
sind.“

Die bisherige Nummer 8a wird Nummer 8e.

In Nummer 9 Satz 13 werden der Punkt durch ein
Komma ersetzt und die Worter ,,§ 6 Absatz 3
Nummer 6 bleibt unberihrt.“ angefugt.

Nach Nummer 12b wird folgende Nummer 12c
eingefugt:

»12c. § 23 Absatz 1 Satz 2 (Geltungsdauer der
Fahrerlaubnis)

Die Geltungsdauer einer Fahrerlaubnis der
Klassen C1 und C1E, die nach dem 31. De-
zember 1998 und vor dem 19. Januar 2013
erteilt worden ist, endet mit Vollendung
des 50. Lebensjahres des Inhabers der
Fahrerlaubnis.”

In Nummer 17 wird die Angabe ,,.30. April 2017
durch die Angabe ,,31. Dezember 2018 ersetzt.

22. Anlage 3 wird wie folgt geéndert:

a)

Abschnitt A wird wie folgt geéndert:
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aa)

bb)

b) In Abschnitt C Buchstabe b wird die laufende Nummer 6 wie folgt gefasst:

”6

In Unterabschnitt | wird die laufende Nummer 14 wie folgt gefasst:

14
Art eines Sattelkraftfahrzeugs oder

eines Lastkraftwagens mit drei Achsen

2 beschréankt auf Kombinationen nach

nach dem 31.12.85

A, A1,AM, B, BE,
C1,C1E,C, CE, L

T1

C 172,A179.03, A1 79.04,
A79.03,A 79.04, BE 79.06,
CE79 (L <3)"

Folgender Unterabschnitt lll wird angefigt:

sll.Fahrerlaubnisse nach der Fahrerlaubnis-Verordnung (Erteilungsdatum vom 19. Januar 2013 bis zum

Ablauf des 26. Dezember 2016)

Fahrerlaubnisklasse Weitere
Berechtigungen
B 194 “

C1E | A A1,AM, A179.03,A179.04,
B, BE, C1, A79.03,A79.04,
C1E.L BE 79.06".

23. Anlage 4 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

L4

4.2

421

422

4.3

4.3.1
43.2

44

4.5

Herzrhythmusstdrungen mit anfallswei-
ser Bewusstseinstriibung oder Be-
wusstlosigkeit

— nach erfolgreicher Behandlung durch
Arzneimittel oder Herzschrittmacher

Hypertonie
(zu hoher Blutdruck)

Erhohter Blutdruck mit zerebraler
Symptomatik und/oder Sehstérungen

Blutdruckwerte > 180 mmHg systolisch
und/oder > 110 mmHg diastolisch

Hypotonie
(zu niedriger Blutdruck)

In der Regel kein Krankheitswert

Selteneres Auftreten von hypotoniebe-
dingten, anfallsartigen Bewusstseins-
storungen

Akutes Koronarsyndrom (Herzinfarkt)
— EF > 35 Prozent

— EF < 35 Prozent oder akute dekom-
pensierte Herzinsuffizienz im Rah-
men eines akuten Herzinfarktes

Herzleistungsschwéche durch angebo-
rene oder erworbene Herzfehler oder
sonstige Ursachen

NYHA
(Herzerkrankung ohne korperliche
Limitation)

nein

nein

In der Regel ja

ja
ja, wenn durch
Behandlung die
Blutdruckwerte
stabilisiert sind

ja, bei komplika-
tionslosem Verlauf

Fahreignung kann

vier Wochen nach

dem Ereignis ge-
geben sein

nein

ausnahmsweise ja

nein

Einzelfall-
entscheidung

ja
ja, wenn durch
Behandlung die
Blutdruckwerte
stabilisiert sind

Fahreignung kann
sechs Wochen
nach dem Ereignis
gegeben sein

In der Regel nein

ja, wenn
EF > 35 Prozent

regelmaBige
Kontrollen

Nachunter-
suchungen

Kardiologische
Untersuchung

Kardiologische
Untersuchung

regelmaBige
Kontrolle, Nach-
untersuchung in
individuell zu
bestimmenden
Fristen.

Eventuell
Beschrankung auf
einen Fahrzeug-
typ, Umkreis- und
Tageszeit-
beschrénkungen

regelmaBige
Kontrollen

Nachunter-
suchungen

Kardiologische
Untersuchung

jahrlich kardio-
logische Kontroll-
untersuchungen

jahrlich kardio-
logische Kontroll-
untersuchungen
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NYHA Il ja ja, wenn
(leichte Einschrankung der korperlichen EF > 35 Prozent
Leistungsfahigkeit)
NYHA Il ja nein
(Beschwerden bei geringer korperlicher (wenn stabil)
Belastung)
NYHA VI nein nein
(Beschwerden in Ruhe)
4.6 Periphere arterielle Verschlusskrankheit Kardiologische
Untersuchung“.
— bei Ruheschmerz nein nein
— nach Intervention Fahreignung nach | Fahreignung nach
24 Stunden einer Woche
— nach Operation Fahreignung nach | Fahreignung nach
einer Woche vier Wochen
Aortenaneurysma, asymptomatisch Keine Keine Einschran-
Einschrénkung kung bei einem
Aortendurchmes-
ser bis 5,5 cm.
Keine Fahreignung
bei einem Aorten-
durchmesser
>55cm.
b) Nummer 11.2 wird wie folgt gefasst:
,11.2  Tagesschlafrigkeit
11.2.1 Messhare auffillige Tagesschlafrigkeit nein nein
11.2.2 Nach Behandlung ja, wenn keine ja, wenn keine arztliche Be- arztliche Be-

11.2.3 Obstruktives Schlafapnoe Syndrom
(OSAS) mittelschwer/schwer [mittel-
schwer: Apnoe- Hypopnoe-Index zwi-
schen 15 und 29 pro Stunde; schwer:
Apnoe-Hypopnoe-Index von mindes-

tens 30 pro Stunde]

messhare auffalli-
ge Tagesschlafrig-
keit mehr vorliegt

ja, unter geeigne-
ter Therapie und
wenn keine mess-
bare aufféllige
Tagesschlafrigkeit
mehr vorliegt

messbare auffalli-
ge Tagesschlafrig-
keit mehr vorliegt

ja, unter geeigne-
ter Therapie und
wenn keine mess-
bare aufféllige
Tagesschlafrigkeit
mehr vorliegt

gutachtung, regel-
méBige arztliche
Kontrollen

Gutachten mittels
schlafmedizini-
scher oder som-
nologischer
Qualifikation,
regelmaBige arzt-
liche Kontrollen in
Abstanden von
hochstens drei
Jahren

gutachtung, regel-
méBige arztliche
Kontrollen

Gutachten mittels
schlafmedizini-
scher oder som-
nologischer
Qualifikation,
regelmaBige arzt-
liche Kontrollen in
Abstanden von
hochstens einem
Jahr®,

24. Anlage 4a wird wie folgt geéndert:

a)

b)

In Satz1 werden nach der Angabe ,(VKBI.
S. 110)“ die Worter ,in der Fassung vom 3. Mérz
2016 (VkBI. S. 185)" eingefligt.

In Nummer 1 Buchstabe f wird folgender Satz an-
geflgt:

»Die Empfehlung darf nur gegenliber Personen
erfolgen, die zum Zeitpunkt der Begutachtung
nicht Inhaber einer Fahrerlaubnis sind.“

25. Anlage 7 wird wie folgt gedndert:

a)

In Nummer 1.1 werden die Worter ,Richtlinie
2009/113/EG der Kommission vom 25. August

c)

2009 (ABI. L 223 vom 26.8.2009, S. 31)" durch
die Wérter ,,Richtlinie (EU) 2014/85 der Kommis-
sion vom 1. Juli 2014 zur Anderung der Richtlinie
2006/126/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates Uber den Fuhrerschein (ABI. L 194 vom
2.7.2014, S. 10)“ ersetzt.

In Nummer 1.3 Satz 5 wird nach Buchstabe k der
Schlusspunkt gestrichen und folgender Buchsta-
be | angeflgt:

»l) Hocharabisch.”

In Nummer 2.1.5 wird Buchstabe k wie folgt ge-
fasst:
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»K)

26. In Anlage

Verhalten an Kreuzungen, Einmindungen,
Kreisverkehren, Bahntibergédngen und in
Tunneln,*.

8a werden eingangs des Musters des Vor-

laufigen Nachweises der Fahrerlaubnis die Woérter
sVorlaufiger Nachweis der Fahrerlaubnis (FeV)“ durch
die Worter ,Vorldufiger Nachweis der Fahrerlaubnis
(VNF)“ ersetzt.

27. Anlage 9 Abschnitt B Unterabschnitt | wird wie folgt

geandert:

a) Die laufende Nummer 6 wird wie folgt gefasst:

»6

176 Auflage: Bis zur Vollendung des 18. Lebens-
jahres nur fiir Fahrten im Inland und im Rah-
men des Ausbildungsverhéltnisses in dem
staatlich anerkannten Ausbildungsberuf
,Berufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin® oder
,Fachkraft im Fahrbetrieb“ oder einem staat-
lich anerkannten Ausbildungsberuf, in dem
vergleichbare Fertigkeiten und Kenntnisse
zum Fiihren von Kraftfahrzeugen auf offentli-
chen StraBen vermittelt werden®.

b)

Folgende Nummer 24 wird angeflgt:

24

194 Klasse B berechtigt im Inland

a) bis zur Vollendung des 21. Lebensjahres zum
Fihren von dreirddrigen Kraftfahrzeugen der
Klasse A1

b) nach Vollendung des nach Buchstabe a vorge-

schriebenen Mindestalters zum Fiihren von
dreirddrigen Kraftfahrzeugen der Klasse A.“

c) Inde

r FuBnote ** wird die Angabe ,§ 76 Num-

mer 11b“ durch die Angabe ,,§ 76 Nummer 11c*
ersetzt.

28. In Anlage 11 wird die Zeile ,,Namibia“ wie folgt ge-

fasst:

»,Namibia
A1, A B,

16)

BE, C1', C1E, C'", CE nein nein®.

29. Anlage 12 Nummer 2.1 wird wie folgt gefasst:

+2.1Verst6Be gegen die Vorschriften der StraBenver-
kehrs-Ordnung Uber
das Rechtsfahrgebot (§ 2 Absatz 2)
die Geschwindigkeit (§ 3Absatz 1, 2a, 3 und 4,
§ 41 Absatz 2, Anlage 3 zu
§ 42 Absatz 2)
den Abstand (§ 4 Absatz 1, Anlage 2 zu

§ 41 Absatz 1)

das Uberholen

(§ 5,Anlage 2 zu § 41

Absatz 1)

die Vorfahrt

(§ 8 Absatz 2, Anlage 2 zu
§ 41 Absatz 2)

das Abbiegen, Wenden und
Riickwartsfahren

89

die Benutzung von Auto-
bahnen und Kraftfahrstra-
Ben

(§2Absatz 1, § 18 Absatz 2
bis 5, Absatz 4, Anlage 3 zu
§ 42 Absatz 2)

das Verhalten an Bahn-
libergangen

(§ 19 Absatz 1 und 2,
Anlage 1 zu § 40 Absatz 7,
Anlage 2 zu § 41 Absatz 1)

das Verhalten an offent-
lichen Verkehrsmitteln und
Schulbussen

(§ 20 Absatz 2, 3 und 4,
Anlage 2 zu § 41 Absatz 1)

das Verhalten an
FuBgangeriiberwegen

(§ 26, Anlage 2 zu § 41
Absatz 1)

libermaBige StraBen-
benutzung

(§29)

das Verhalten an Wechsel-
lichtzeichen, Dauerlichtzei-
chen und Zeichen 206 (Halt!
Vorfahrt gewéhren!) sowie
gegentiber Haltzeichen von
Polizeibeamten

Artikel 2

(§ 36, § 37 Absatz 2, 3,
Anlage 2 zu § 41 Absatz 1) “.

Weitere Anderungen der Fahrerlaubnis-Verordnung

Die Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember 2010
(BGBI. I S. 1980), die zuletzt durch Artikel 1 dieser Ver-
ordnung geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1.

§ 52 Absatz 3 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

In Nummer 4 wird der Punkt durch ein Komma

ersetzt.

Es wird folgende Nummer 5 angeflgt:

115-

Gerichte und Staatsanwaltschaften.”

In § 59 Absatz 1 Nummer 10 werden die Worter ,,so-
wie der Tag des Ablaufs der Sperrfrist,“ angeflgt.

Dem § 76 Nummer 5 wird folgender Satz angeflugt:

»Prifbescheinigungen fur Mofas, die nach den bis
zum 31. Dezember 2016 vorgeschriebenen Mustern
ausgefertigt worden sind, bleiben gultig.”

In der Uberschrift der Anlage 1 werden nach dem
Wort ,Mofas” die Wérter ,,und zwei- und dreiradrige
Kraftfahrzeuge bis 25 km/h*“ angeftigt.

Anlage 2 wird wie folgt gedndert:

a)

In der Uberschrift werden nach dem Wort ,Mo-
fas” die Woérter ,,und zwei- und dreirédrige Kraft-
fahrzeuge bis 25 km/h* angefugt.

Buchstabe a wird wie folgt gedndert:

aa)

bb)

In der Uberschrift werden nach dem Wort
,Mofas“ die Worter ,und zwei- und drei-
radrige Kraftfahrzeuge bis 25 km/h* ange-
flgt.

Das Muster der Ausbildungsbescheini-
gung wird wie folgt gefasst:
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Ausbildungsbescheinigung

uber die Teilnahme an einer Ausbildung

gemal § 5 Absatz 2 der Fahrerlaubnis-Verordnung.

Name .. ... Vornamen ...
Geburtsdatum ...
ANSCNII

hat an einem Ausbildungskurs entsprechend den Mindestanforderungen
der Anlage 1 zur Fahrerlaubnis-Verordnung teilgenommen. Der Kurs
hat mindestens sechs Doppelstunden (zu je 90 Minuten) theoretische
Ausbildung und mindestens eine Doppelstunde praktische Ausbildung
im Einzelunterricht bzw. zwei Doppelstunden praktische Ausbildung im
Gruppenunterricht*) umfasst.

Stempel der Fahrschule/Schule Datum ..................

(Unterschrift des Fahrlehrers/Lehrers) (Unterschrift des Bewerbers)

(Unterschrift des Fahrschulinhabers oder verantwortlichen Leiters des Ausbildungsbetriebes)

*) Nichtzutreffendes streichen
c) Buchstabe b wird wie folgt gedndert:

aa) Inder Uberschrift wird das Wort »Mofa-Prufbescheinigung® durch die Woérter ,,Prifbescheinigung fur
Mofas und zwei- und dreirddrige Kraftfahrzeuge bis 25 km/h“ ersetzt.

bb) Das Muster der Priifbescheinigung wird wie folgt gefasst:
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»(Vordere AuBenseite)

(Hintere AuBenseite)

Prifbescheinigung

zum Fuhren von
Mofas und zwei- und dreirédrigen

Kraftfahrzeugen bis 25 km/h

wird hiermit gemaR § 5 Absatz 4 der Fahrerlaubnis-
Verordnung bescheinigt, dass er/sie die zum Fiihren
von Mofas und von zwei- und dreiradrigen Kraft-
fahrzeugen bis 25 km/h erforderlichen Kenntnisse
der Verkehrsvorschriften nachgewiesen hat und mit
den Gefahren des StralRenverkehrs und den zu ihrer
Abwehr erforderlichen Verhaltensweisen vertraut ist.

Bescheinigende Stelle

Stempel
Unterschrift
(Linke Innenseite) (Rechte Innenseite)
Familienname
Vornamen
Lichtbild
Geburtsdatum
Anschrift Stempel
........................................................................ Unterschrift

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil




Heft 2 -2017

62

VkBI. Amtlicher Teil

6. Anlage 9 Abschnitt B Unterabschnitt | wird wie folgt

Lfd. | Schliisselzahl
gefasst: Nr.
»l. Schllsselzahlen der Europaischen Union 38 |20.13 Mitdem Knie betatigte Bremse
- 39 | 20.14 Durch Fremdkraft unterstiitzte Bremsanlage
Lfd. | Schlisselzahl
Nr. 40 |25 Angepasste Beschleunigungsmechanismen
1 01 Korrektur des Sehvermdgens und/oder Augen- 41 | 25.01 Angepasstes Gaspedal
schutz 42 | 25.03 Gaspedal (Kipppedal)
2 01.01 Brille . 43 | 25.04 Handgas
3 | 01.02 Kontaktlinse(n) 44 | 2505 Mitdem Knie betatigter Gashebel
4 01.03  Schutzbrille* - "
45 | 25.06 Durch Fremdkraft unterstiitzte Betatigung des
5 | 01.05 Augenschutz Gaspedals/-hebels
6 | 01.06 Brille oder Kontaktlinsen 46 | 25.08 Gaspedal links
7 | 01.07 Spezifische optische Hilfe 47 | 25.09 MaBnahme, um eine Blockierung oder Betti-
8 02 Horhilfe/Kommunikationshilfe gung des Gaspedals zu verhindern
9 03 Prothese/Orthese der GliedmaBen 48 | 30 Angepagste kombinier@e Brems- und Be-
10 | 03.01 Prothese/Orthese der Arme schleunigungsmechanismen
11 1 03.02 Prothese/Orthese der Beine 49 | 3 Anpassungen und Sicherungen der Pedale
12 |05 Fahrbeschrinkung aus medizinischen Griinden:* S0 | 31.01 Extrasatz Parallelpedale
13 | 05.01 Nur bei Tageslicht* 51 | 31.02 Egdale auf der gleichen (oder fast gleichen)
ene
14 | 05.02 Ineinem Umkreis von ... km des Wohnsitzes -
oder innerorts/innerhalb der Region ...* 52 | 31.03 MaBnahme, um eine Blockierung oder Betti-
- — gung des Gas- und des Bremspedals zu ver-
15 | 05.03 Ohne Beifahrer/Sozius hindern, wenn Pedale nicht mit dem FuB be-
16 | 05.04 Beschrénkt auf eine hochstzuldssige Ge- tatigt werden
schwindigkeit von nicht mehr als ... km/h* 53 |31.04 Bodenerhshung
17 05.05 NrLI'r rE';.B?";ﬁhrer’ der im Besitz der Fahr- 54 |32 Kombinierte Beschleunigungs- und Betriebs-
eriaubnis Is bremsvorrichtungen
18 | 0506 Ohne Anhdnger 55 | 32.01 Gas und Betriebsbremse als kombinierte, mit
19 | 05.07 Nicht giltig auf Autobahnen* einer Hand betitigte Vorrichtung
20 | 05.08 Kein Alkohol* 56 | 32.02 Gas und Betriebsbremse als kombinierte, mit
21 10 Angepasste Schaltung Fremdkraft betétigte Vorrichtung
22 |10.02 Automatische Wahl des Getriebeganges 57 |33 Kombinierte Betriebsbrems-, Beschleuni-
— gungs- und Lenkvorrichtungen
23 | 10.04 Angepasste Schalteinrichtungen - -
58 | 33.01 Gas, Betriebsbremse und Lenkung als kombi-
24 |15 Angepasste Kupplung nierte, mit Fremdkraft mit einer Hand betétigte
25 | 15.01 Angepasstes Kupplungspedal Vorrichtung
26 | 15.02 Handkupplung 59 | 33.02 Gas, Betriebsbremse und Lenkung als kombi-
) nierte, mit Fremdkraft mit zwei Handen beta-
27 | 15.03 Automatische Kupplung tigte Vorrichtung
28 | 15.04 MaBnahme, um eine Blockierung oder Betéti- - . -
' ; 60 |35 Angepasste Bedienvorrichtungen (Schalter fiir
gung des Kupplungspedals zu verhindern Licht, Scheibenwischer/-waschanlage, akusti-
29 |20 Angepasste Bremsmechanismen sches Signal, Fahrtrichtungsanzeiger usw.)
30 | 20.01 Angepasstes Bremspedal 61 | 35.02 Gebrauch der Bedienvorrichtung méglich, ohne
31 | 20.03 Bremspedal, geeignet fiir Betitigung mit dem Lenkvorrichtung loszulassen
linken FuB 62 | 35.03 Gebrauch der Bedienvorrichtung mit der linken
32 | 20.04 Bremspedal mit Gleitschiene Hand mdglich, ohne Lenkvorrichtung loszulas-
sen
33 | 20.05 Bremspedal (Kipppedal) 63 3504 Gebrauch der Bed " y "
- " 5. ebrauch der Bedienvorrichtung mit der rech-
34 |20.06 Mit der Hand betatigte Bremse ten Hand méglich, ohne Lenkvorrichtung los-
35 | 20.07 Bremsbetatigung mit maximaler Kraft von ... zulassen
N() (z.8.:,20.07(300N)’) 64 | 35.05 Gebrauch der Bedienvorrichtung méglich, ohne
36 | 20.09 Angepasste Feststelloremse Lenkvorrichtung und Beschleunigungs- und
37 | 20.12 MaBnahme, um eine Blockierung oder Betéti- Bremsvorrichtungen loszulassen
gung des Bremspedals zu verhindern 65 |40 Angepasste Lenkung
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Lfd. | Schliisselzahl Lfd. | Schliisselzahl
Nr. Nr.
66 | 40.01 Lenkung mit maximaler Kraft von ... N(*) (z.B.: 98 | 46 Nur dreir&drige Kraftfahrzeuge
,40.01(140N)) 9 |47 Beschrankt auf Fahrzeuge mit mehr als zwei
67 | 40.05 Angepasstes Lenkrad (mit verbreitertem/ver- Réadern, die vom Fahrer beim Anfahren, Anhal-
stérktem Lenkradteil; verkleinertem Durch- ten und Stehen nicht im Gleichgewicht aus-
messer usw.) balanciert werden miissen
68 | 40.06 Angepasste Position des Lenkrads 100 | 50 Beschrénkung auf ein bestimmtes Fahrzeug/
69 | 40.09 FuBlenkung eine bestimmte Fahrgestellnummer (Angabe
- — der Fahrzeugidentifizierungsnummer)
70 | 40.11 Assistenzeinrichtung am Lenkrad
- — 101 | 51 Nur ein bestimmtes Fahrzeug (amtliches Kenn-
71 | 40.14 Andersartig angepasstes, mit einer Hand/ zeichen)*
einem Arm bedientes Lenksystem
: o 102 | 61 Beschrénkung auf Fahrten bei Tag (z.B. eine
72 | 40.15 Andersartig angepasstes, mit zwei Handen/ Stunde nach Sonnenaufgang und eine Stunde
Armen bedientes Lenksystem vor Sonnenuntergang)
3|42 tAer:]gjgﬁssSsetﬁeElnrlchtung fir die Sicht nach hin- 103 | 62 Beschrankung auf Fahrten in einem Umkreis
von ... km vom Wohnsitz oder innerorts in .../
74 | 42.01 Angepasste Einrichtung fiir die Sicht nach hin- innerhalb der Region ...
ten — . . 104 | 63 Fahren ohne Beifahrer
75 | 4203 Zusat.zllche Innqnvorrlchtung zur Erweiterung 105 | 64 Beschrankt auf Fahrien mit einer zuléssigen
der Sicht zur Seite M Lo )
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als ...
76 | 42.05 Einrichtung fir die Sicht in den toten Winkel km/h
77 |43 Sitzposition des Fahrzeugfiihrers 106 | 65 Fahren nur mit Beifahrer, der im Besitz eines
78 | 43.01 Hohe des Fahrersitzes fiir normale Sicht und in Fiihrerscheins von mindestens der gleichwer-
normalem Abstand zum Lenkrad und zu den tigen Klasse sein muss
Pedalen 107 | 66 Ohne Anhinger
79 |43.02 Der Korperform angepasster Sitz 108 | 67 Fahren auf Autobahnen nicht erlaubt
80 | 43.03 Fahrersitz mit Seitenstiitzen zur Verbesserung 109 | 68 Kein Alkohol
der Stabilitat S ———— oro
.. 110 | 69 eschrénkt auf Fahrzeuge mit einer alkohol-
81 |43.04 Fahrersitz mit Armlehne empfindlichen Wegfahrsperre gemas EN
82 | 43.06 Angepasster Sicherheitsgurt 50436
83 | 43.07 Sicherheitsgurte mit Unterstiitzung zur Verbes- 111 |70 Umtausch des Fiihrerscheins Nummer ...,
serung der Stabilitat ausgestellt durch ... (EU-Unterscheidungszei-
84 |44 Anpassungen an Kraftrddern (obligatorische C;S’B’ 1|;n35al‘;(;ggl§‘sl_!)nttlandes, 2.B.
Verwendung von Untercodes) s 5 NL)
85 | 44.01 Einzeln gesteuerte Bremsen 12 |7 Duplikat dgs Fuhrerscheln's Nummqr (Ep-
Unterscheidungszeichen, im Falle eines Dritt-
86 | 44.02 Angepasste Vorderradbremse landes, z.B. ,71.987654321.HR')
87 | 44.03 Angepasste Hinterradbremse 113 | 72 Nur Fahrzeuge der Klasse A mit einem Hub-
88 | 44.04 Angepasste Beschleunigungsvorrichtung raum von hdchstens 125 cm?® und einer Motor-
leistung von hochstens 11 kW (A1)*
89 | 44.05 Angepasste Handschaltung und Handkupp-
lung* 114 | 73 Nur fiir vierradrige Kraftfahrzeuge der Klasse B
P B1
90 | 44.06 Angepasster Rickspiegel* ®1)
. " 115 | 74 Nur Fahrzeuge der Klasse C mit einer zulassi-
91 | 44.07 Angepasste Kontrolleinrichtungen gen Gesamtr%lasse von héchstens 7 500 kg
92 | 44.08 Sitzhohe muss im Sitzen die Beriihrung des (C1)*
Bodens mit beiden FiiBen gleichzeitig sowie o
das Balancieren des Kraftrades beim Anhalten 116 175 g‘lt" ﬁg?rzeugeﬁdeLKlas:ehD m'.’f[ hog:ls;tens 16
und Stehen ermoglichen itzplatzen auBer dem Fahrersitz (D1)
93 | 44.09 Maximale Betétigungskraft der Vorderrad- "7 (76 Nur Fahrzeuge der Klassg C mit einer zuldssi-
bremse ... N(*) (z.B. ,44.09(140N)) gen Ggsamtmasse von hochstgns 7 590 I'(g
- (C1), die einen Anhénger mit einer zuldssigen
94 | 4410 Maximale Betatigungskraft der Hinterradbrem- Gesamtmasse von mindestens 750 kg mitfiih-
se ... N(*) (z.B. ,44.10(240N)’) ren, sofern die zuléssige Gesamtmasse der
95 | 44.11 Angepasste FuBraste Fahrzeugkombination 12 000 kg und die zu-
- lassige Gesamtmasse des Anhéngers die
9 | 4412 Angepasster Handgriff Leermasse des Zugfahrzeugs nicht (iberstei-
97 |45 Kraftrad nur mit Seitenwagen gen (C1E)*
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Lfd. | Schiiisselzahl Lfd. | Schltsselzahl

Nr. Nr.

118 | 77 Nur Fahrzeuge der Kategorie D mit hdchstens 129 | 79.06 Fahrzeuge (Fahrzeugkombination) der Klasse
16 Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz (D1), die BE, sofern die zuldssige Gesamtmasse des An-
einen Anhénger mit einer zul4ssigen Gesamt- héngers 3 500 kg (ibersteigt
masse von mehr als 750 kg mitfiihren, sofern 130 | 80 Nur fiir Inhaber einer Fahrerlaubnis fiir drei-

a) die zuldssige Gesamtmasse der Fahrzeug- radrige Kraftfahrzeuge der Klasse A, die das
kombination 12 000 kg und die zuldssige 24. Lebensjahr noch nicht vollendet haben
Gesamtmasse des Anhangers die Leer- 131 | 81 Nur fiir Inhaber einer Fahrerlaubnis fiir zwei-
masse des Zugfahrzeugs nicht dbersteigen radrige Kraftrader der Klasse A, die das 21.
und Lebensjahr noch nicht vollendet haben

b) der Anhanger mch_t zur Pergonenbeforde- 132 | 90 Codes, die in Kombination mit Codes fiir an
rung verwendet wird (D1E) dem Fahrzeug vorgenommene Anpassungen

119 | 78 Nur Fahrzeuge mit Automatikgetriebe verwendet werden*

120 | 79(...) Nur Fahrzeuge, die den in Klammern angege- 133 |95 Kraftfahrerin/Kraftfahrer, die/der Inhaberin/
benen Spezifikationen entsprechen, bei An- Inhaber eines Befahigungsnachweises ist und
wendung von Artikel 13 der Richtlinie d!e Befahlgung.spflllcht nach d?m quBtZ liber
2006/126/EG die Grundqualifikation und Weiterbildung der

Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer bestimmter

121 | 79 (C1E>12000 kg, L < 3) Kraftfahrzeuge fiir den Giiterkraft- oder Perso-
Beschrénkung der Klasse CE auf Grund der nenverkehr bis zum ... erfiillt [zum Beispiel:
aus der bisherigen Klasse 3 resultierenden Be- 95(01.01.14)]
rechtigung zum Fiihren von dreiachsigen Zi- 134 | 96 Fahrzeugkombinationen aus Fahrzeugen der
gen mit Zugfahrzeug der Klasse C1 und mehr Klasse B und einem Anhénger mit einer zulés-
als 12 000 kg Gesamtmasse und von Zligen sigen Gesamtmasse von mehr als 750 kg, so-
mit Zugfahrzeug der Klasse C1 und zulas- fern die zuldssige Gesamtmasse einer derarti-
sungsfreien Anhangern, wobei die Gesamt- gen Kombination mehr als 3 500 kg, jedoch
masse mehr als 12 000 kg betragen kann und nicht mehr als 4 250 kg betrégt.
von dreiachsigen Ziigen aus einem Zugfahr- 135 | 97 Berechtigt nicht zum Fiihren eines Fahrzeugs
zeug der Klasse C1 und einem Anhanger, bei der Klasse C1, das in den Geltungsbereich der
denen die zulassige Gesamtmasse des Anhan- Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates fallt
gers die Leermasse des Zugfahrzeugs uber-
steigt (nicht durch C1E abgedeckter Teil). Die
vorgenannten Berechtigungen gelten nicht fir .

Sattelziige mit einer zuldssigen Gesamtmasse Artikel 3

von mehrals 7,5 t. A .

Der Buchstabe L steht in dieser Schliisselung fir die nderung der I:urchfuhrungsverordnung zum
ahrlehrergesetz
Anzahl der Achsen.
122 | 79 (S1 < 25/7 500 kg) In § 5 Absatz 3 der Durchfiihrungsverordnung zum Fahr-
: lehrergesetz vom 19. Juni 2012 (BGBI. | S. 1346), die zu-

Eri%riilrjzslg;gn?ii;}ZliZi?gaDsthgtz[:; ?)l(ljfe}:ﬁf;xi- letzt durch Artikel 5 der Verordnupg vom 16. April 2"014

mal 7 500 kg zulissiger Gesamtmasse, auch (BGBI. I S. 3f18) geandert worden ist, werden die Worter
mit Anhanger. Die Angabe S1 steht in dieser sKontrollgerdt nach Anhang | oder | B der Verordnung

Schliisselung fiir die Anzahl der Sitzplétze, ein- | (EWG) Nummer 3821/85 des Rates vom 20. Dezember

schlieBlich Fahrersitz. 1985 Uiber das Kontrollgerét im StraBenverkehr (ABI. L 370

vom 31.12.1985, S. 8) in der Fassung der Verordnung

123 |79 (L=3 (EG) Nummer 561/2006 des Européischen Parlaments
Beschrankung der Klasse CE auf Kombinatio- und des Rates vom 15. Marz 2006 zur Harmonisierung
nen von nicht mehr als drei Achsen. Der Buch- bestimmter Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur
stabe L steht in dieser Schlisselung fir die Anderung der Verordnungen (EWG) Nummer 3821/85 und
Anzahl der Achsen. (EG) Nummer 2135/98 des Rates sowie zur Aufhebung der

124 | 79.01  Nur zweiradrige Fahrzeuge mit oder ohne Bei- Verordnung (EWG) Nummer 3820/85 des Rates (ABI. L
wagen 102 vom 11.4.2006, S. 1)“ durch die Woérter ,,Kontrollgerat,

- dass den Vorgaben der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des

125 | 79.02 Nur dreiradrige Fahrzeuge der Klasse AM oder | Eyropaischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar
vierradrige Leichtfahrzeuge der Klasse AM 2014 (iber Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Auf-

126 | 79.03 Nur dreiridrige Fahrzeuge hebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates

127 | 79.04 Nur Fahrzeugkombinationen aus dreirddrigen —

Fahrzeugen und einem Anhé&nger mit einer zu- * Die Schliisselzahlen 01.03, 05 bis 05.08, 30, 44.05 bis 44.07, 51, 90

lassigen Gesamtmasse von hochstens 750 kg drfen nur bei der Umstellung von Fahrerlaubnissen, die bis zum
31. Dezember 2016 erteilt worden sind, verwendet werden. Die

128 | 79.05 Kraftrader der Klasse A1 mit einem Leistungs- Schli,'lsselzahlen 72, 74 bis 77 durfen nur bei der Umstellung von

gewicht von mehr als 0,1 kW/kg \I:g::lzrrl‘%:?r\\ﬂlls;gre],nile bis zum 18. Januar 2013 erteilt worden sind,
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liber das Kontrollgerat im StraBenverkehr und zur Ande-
rung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européischen
Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimm-
ter Sozialvorschriften im StraBenverkehr (ABI. L 60 vom
28.2.2014, S. 1, ABI. L 246 vom 23.9.2015, S. 11) ent-
spricht” ersetzt.

Artikel 4

Anderung der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung

In Anlage 2.5 Nummer 17 Buchstabe e der Fahrschuler-
Ausbildungsordnung vom 19. Juni 2012 (BGBI. | S. 1318),
die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 16. April
2014 (BGBI. | S. 348) geandert worden ist, wird die An-
gabe ,,3821/85"“ durch die Angabe ,165/2014" ersetzt.

Artikel 5

Bekanntmachungserlaubnis

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur kann jeweils den Wortlaut der Fahrerlaubnis-Ver-
ordnung in der seit dem 1. Oktober 2016 und in der vom
1. Januar 2017 an geltenden Fassung im Bundesgesetz-
blatt bekannt machen.

Artikel 6

Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt vorbehaltlich des Absatzes 2
am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

(2) Artikel 1 Nummer 25 Buchstabe b tritt mit Wirkung
vom 1. Oktober 2016 in Kraft. Die Artikel 2 und 3 tre-
ten am 1. Januar 2017 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Berlin, den 21. Dezember 2016

Der Bundesminister flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
In Vertretung
Michael Odenwald

Begriindung:
l. Allgemeines

Die EU-Kommission hat gegen Deutschland wegen der
unvollstéandigen Umsetzung der Richtlinie 2006/126/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. De-
zember 2006 Uber den Fuhrerschein (3. EU-Fuhrerschein-
richtlinie) Klage vor dem Europaischen Gerichtshof erho-
ben (C-30/16). Die von der EU-Kommission beanstandeten
Punkte werden daher richtlinienkonform umgesetzt. Da-
neben hat die Kommission mit den Richtlinien 2014/85/EU
der Kommission vom 1. Juli 2014 und 2015/653 der Kom-
mission vom 24. April 2015 in der Zwischenzeit einige An-
lagen der 3. EU-FUhrerscheinrichtlinie in der Zwischenzeit
an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt

angepasst. Wegen der noch nicht erfolgten Umsetzung
liegt zur Richtlinie 2014/85/EU bereits ein Mahnschreiben
vor. Ferner wurden die Vorgaben zum Kontrollgerat neu
gefasst. Die hierzu ergangenen Richtlinien werden eben-
falls ins deutsche Recht umgesetzt. SchlieBlich wird von
der Moglichkeit Gebrauch gemacht, dreirddrige Kraftfahr-
zeuge in die Klasse B einzuschlieBen.

AuBerdem werden die Anforderungen an die Fahreignung
bei Herz- und GeféaBkrankheiten, die nicht mehr den ak-
tuellen wissenschaftlichen Stand darstellen, aktualisiert.
SchlieBlich werden Regelungen zur Optimierung der
Fahrerlaubnis-Verordnung getroffen.

Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

FUr Bund, Lander und Gemeinden bestehen keine Aus-
wirkungen.

Erflillungsaufwand
1. Erflllungsaufwand fiir Birgerinnen und Birger

a) Die Aufnahme dreiradriger Kraftfahrzeuge in den
Katalog der fahrerlaubnisfreien Fahrzeuge wird
fur die entsprechenden Fahrerlaubnisbewerber
eine Entlastung mit sich bringen, da sie statt einer
Fahrerlaubnis der Klasse AM nur noch eine Pruf-
bescheinigung erwerben muissen.

Da allerdings der betroffene Personenkreis nicht
beziffert werden kann, ist die Gesamtohe der
Entlastung nicht bekannt. Fir den Einzelfall be-
deutet dies eine Entlastung von 8 Doppelstunden
fur die theoretische Ausbildung und ggf. eine ge-
ringe Entlastung bei der praktischen Ausbildung.
Hinzu kommen Einsparungen bei den Ausbil-
dungskosten, die abhangig vom Einzelfall zwi-
schen 650 € und 850 € liegen kénnen.

b) Durch die Erweiterung der MitfUhrpflicht der Prif-
bescheinigung fur das Fuhren fahrerlaubnisfreier
Fahrzeuge entsteht kein neuer oder geédnderter
Erfillungsaufwand, da es sich bei dieser Rege-
lung lediglich um eine Folgednderung der mit der
Zehnten Verordnung zur Anderung der Fahr-
erlaubnis-Verordnung und anderer straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom 16. April 2014
(BGBI. | S. 348) und dieser Verordnung erfolgten
Neudefinition und Erweiterung der fahrerlaubnis-
freien Kraftfahrzeuge handelt. Die Fuhrer der be-
troffenen Fahrzeuge mussten zuvor eine Fahr-
erlaubnis der Klasse AM erwerben und auch hier
den Fuhrerschein mitfihren.

c) Fahrerlaubnisinhaber der Klasse A2 durfen zu-
kinftig nur noch Kraftrader mit einer Motorleis-
tung von nicht mehr als 35 kW fuhren, bei denen
das Verhaltnis der Leistung zum Gewicht 0,2 kW/
kg nicht tUbersteigt ,,die nicht von einem Motorrad
mit einer Leistung von Uber 70 kW Motorleistung
abgeleitet sind“. Es ist nicht abzuschatzen, wel-
che Auswirkungen das Verbot der Ableitung ha-
ben wird, da nicht bekannt ist, wie viele Kraftra-
der diese Voraussetzung bereits erflillen und wie
viele Personen kiinftig diese Klasse erwerben
mdchten. Zum 01.01.2015 waren 139.115 Fahr-
erlaubnisse der Klasse A2 beim KBA registriert.
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e) Fahrer von Fahrzeugen mit mehr als 3 500 kg, die
zur Personenbeférderung ausgelegt und gebaut
sind, bendtigen zukinftig eine Fahrerlaubnis der
Klasse D1 oder D (Busklassen) unabhangig da-
von, flr welche Mindestpersonenzahl diese Fahr-
zeuge ausgelegt sind. Bislang war nach deut-
schem Recht eine Fahrerlaubnis der Klasse C1
bzw. C (Lkw-Klassen) ausreichend, sofern die
Fahrzeuge zur Beférderung von nicht mehr als
acht Personen auBer dem Fahrzeugfihrer aus-
gelegt und gebaut sind. Auch hier lassen sich die
Auswirkungen nicht abschétzen, da nicht zu er-
mitteln ist, wie viele Personen betroffen sein
kénnten. Fur den Einzelfall bedeutet dies zuséatz-
liche Ausbildungsstunden, deren Mindestumfang
insbesondere vom Vorbesitz anderer Fahrerlaub-
nisklassen abhéngig ist. AuBerdem ergeben sich
im Einzelfall Mehrkosten fiir die Ausbildung, die
zwischen 500 € und 6.000 € liegen kdnnen.

Die Anderung der Giiltigkeitsdauer der Fahr-
erlaubnis der Klassen C1 und C1E hat Folgen fur
kinftige Inhaber einer Fahrerlaubnis der Klassen
C1 und C1E, da diese statt nach 15 Jahren schon
nach 5 Jahren ein neues Fuhrerscheindokument
beantragen und die gesundheitliche Eignung
nachweisen missen, sofern sie nicht bereits alle
5 Jahre ihre Fahrerlaubnis verldangern missen
(dies ist erst ab dem 45. Lebensjahr der Fall). Seit
dem 19.01.2013 wurden in der hier infrage kom-
menden Kombination 28.458 C1 und/oder C1E
Fahrerlaubnisse erworben. Daraus l&sst sich ab-
leiten, dass bundesweit jahrlich ca. 9.000 Falle in
der hier gesuchten Konstellation auftreten. Mit
der Verlangerung der Fahrerlaubnis sind Auf-
wand und Kosten flir die Vorlage der Bescheini-
gung oder eines Zeugnisses zum Sehvermdgen
und der Bescheinigung Uber die arztliche Unter-
suchung verbunden.

2. Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft
Keiner
3. Erfullungsaufwand fur die Verwaltung

a) Bund:

Fur die Einrichtung der Online-Anbindung von
Gerichten und Staatsanwaltschaften an das KBA
entsteht beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) kein
Aufwand, da die erweiterten technischen Mdg-
lichkeiten zur Datentbermittlung bereits einge-
richtet sind. Auch fiir die Speicherung und Uber-
mittlung des Ablaufdatums der Sperrfrist entsteht
kein zusatzlicher Aufwand.

b) Lander:

Die Einrichtung der Online-Anbindung von Ge-
richten und Staatsanwaltschaften an das KBA ist
bereits fur die DatenlUbermittlung zum Fahreig-
nungsregister des KBA vorgesehen. Der Erfll-
lungsaufwand durch die Einrichtung neuer
Schnittstellen ist geringfiigig und wird durch die
Abldsung bisheriger papierbasierter Verfahren
kompensiert. Den Technischen Prifstellen ent-
stehen durch die erforderliche Ubersetzung des

Fragenkatalogs und erforderliche technische An-
passung Kosten in Héhe von 95.000 €, die aller-
dings bereits durch die bestehenden Ge-
blhreneinnahmen abgegolten sind, da 1 € der
Prifungsgebuhren pro Prifung durch die techni-
schen Prifstellen fur die Weiterentwicklung der
Prifung verwendet werden muss. Da aufgrund
der Anderung der Anlage 9 das VdTUV Merkblatt
745 ,SicherheitsmaBnahmen bei kérperbehinder-
ten Kraftfahrern“ lberarbeitet werden muss, ent-
steht ein geringer einmaliger Umstellungsauf-
wand.

Kommunen:

Den Kommunen entsteht durch die geplanten
Neuregelungen grundsatzlich kein wesentlich ho-
herer Verwaltungsaufwand, da es sich teilweise
um die Anderung bzw. Optimierung bestehender
Verfahren handelt und insbesondere Softwarean-
passungen aufgrund von Rechts&nderungen in
vielen Féllen in den Wartungs- und Pflegevertra-
gen mit den Softwareanbietern beriicksichtigt
sind. Lediglich aufgrund der Anderung der Gel-
tungsdauer der Fahrerlaubnisklassen C1 und
C1E ist mit einem hoéheren Aufwand zu rechnen,
der allerdings durch entsprechende Gebuhren-
einnahmen abgegolten wird.

Weitere Kosten

Fir die Auskinfte aus dem Fahreignungsregister missen
Antragsteller fir eine Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférde-
rung eine Gebhrin Héhe von 3,30 € entrichten. Durch die
Aufnahme dreiradriger Kraftfahrzeuge in den Katalog der
fahrerlaubnisfreien Fahrzeuge kénnen Antragsteller, die
von der neuen Mdglichkeit Gebrauch machen, Gebthren
fur das Verwaltungsverfahren in Héhe von ca. 36 € und fur
die Prifung in Hohe von ca. 98 € einsparen. Aufgrund der
geanderten Geltungsdauer von Fahrerlaubnissen der
Klassen C1 und C1E werden die Gebihren fur die Ver-
langerung in Hohe von 55 € statt alle 15 Jahre alle 5 Jah-
re erhoben.

Weitere Kosten entstehen nicht. Auswirkungen auf das
Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreis-
niveau, sind nicht zu erwarten.

Gleichstellungspolitische Belange

Diese Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen
Auswirkungen. Die Verordnung bietet keine Grundlage fiir
verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder
die Verfestigung tradierter Rollen.

Nachhaltigkeit

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen
Nachhaltigkeitsstrategie wurden geprift. Die Verordnung
beruhrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

Il. Zu den einzelnen Vorschriften
Zu Artikel 1 (Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung)

Zu Nummer 1 (Inhaltsverzeichnis zu § 5)

Folgednderung zur Anderung des § 5.
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Zu Nummer 2 (§ 3 Absatz 1)

Die Anderungen in § 3 sind die Folge der mit der Zehnten
Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
16. April 2014 (BGBI. | S. 348) und dieser Verordnung er-
folgten Aufnahme neuer Kraftfahrzeuge in den Katalog
des § 4.

Zu Nummer 3 (§ 4 Absatz 1)

Zu Buchstabe a) (Nummer 1)

Da die Typgenehmigung fur Kraftfahrzeuge nach der Ver-
ordnung (EU) Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 15. Januar 2013 Uber die Genehmi-
gung und Marktiberwachung von zwei- oder dreiradrigen
und vierradrigen Fahrzeugen nach Nummer 1b neu keine
einsitzigen Fahrzeuge vorsieht, wird aus Grinden der
Gleichbehandlung auch beim Mofa das Erfordernis der
Einsitzigkeit gestrichen.

Zu Buchstabe b) (Nummer 1b)

Die mit der Zehnten Verordnung zur Anderung der Fahr-
erlaubnis-Verordnung und anderer straBenverkehrsrecht-
licher Vorschriften vom 16. April 2014 (BGBI. | S. 348)
erfolgte Definition von Kleinkraftraddern bis 45 km/h der
Klasse L1e-B wird an neue européische Rechtsgrundla-
gen angepasst. AuBerdem wird von der nach Artikel 4
Absatz 2 der Richtlinie 2006/126/EG geschaffenen Mdg-
lichkeit Gebrauch gemacht, auch dreiradrige Kraftfahr-
zeuge unabhéngig von ihrer Zweckbestimmung mit einer
bauartbedingten Hdchstgeschwindigkeit von bis zu
25 km/h von der Klasse AM auszunehmen.

Zu Nummer 4 (§ 5)

Die Anderungen in § 5 sind die Folge der mit der Zehnten
Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
16. April 2014 (BGBI. | S. 348) und dieser Verordnung er-
folgten Aufnahme neuer Kraftfahrzeuge in den Katalog
des § 4.

Zu Nummer 5 a) und b) (§ 6 Absatz 1 und 3) und
Nummer 11 (§ 23 Absatz 1 Satz 2)

Die EU-Kommission hat im Klageverfahren C-30/16 gel-
tend gemacht, dass die Bestimmungen der Richtlinie
2006/126/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 20. Dezember 2006 Uber den Flhrerschein (3.
EU-Fuhrerscheinrichtlinie) nicht vollstédndig in deutsches
Recht ibernommen worden seien. Mit dieser Verordnung
wird den Beanstandungen Rechnung getragen.

Zu Nummer 5 a) aa) (§ 6 Absatz 1, Fahrerlaubnisklas-

se A2)

Diese Definition entspricht teilweise dem Wortlaut der 3.
EU-Fuhrerscheinrichtlinie. Die EU-Kommission hat den
Mitgliedstaaten hierzu eine ,,Auslegungshilfe” zur Verfl-
gung gestellt, nach der eine Ableitung von einem Motor-
rad mit einer Leistung von tber 70 kW (statt von der dop-
pelten Motorleistung) ausgeschlossen werden soll.

Zu Nummer 5 a) bb) bis dd) (§ 6 Absatz 1, Fahr-
erlaubnisklassen C1, C, D1)

Mit dieser Regelung werden die Vorgaben der 3. EU-Flh-
rerscheinrichtlinie wortgetreu umgesetzt. Fahrer von
Fahrzeugen mit mehr als 3.500 kg, die zur Personenbe-
forderung ausgelegt und gebaut sind, bendtigen eine
Fahrerlaubnis der Klasse D1 oder D unabhéngig davon,
fur welche Mindestpersonenzahl diese Fahrzeuge ausge-
legt sind. Bislang war nach deutschem Recht eine Fahr-
erlaubnis der Klasse C1 bzw. C erforderlich, sofern die
Fahrzeuge zur Beférderung von nicht mehr als acht Per-
sonen auBer dem Fahrzeugflhrer ausgelegt und gebaut
sind.

Zu Nummer 5 b) (§ 6 Absatz 3 Satz 1)

Mit dieser Regelung werden die Vorgaben der 3. EU-Fih-
rerscheinrichtlinie wortgetreu umgesetzt.

Zu Nummer 5 c¢) und €) (§ 6 Absatz 3 Absatz 3a neu
und Absatz 6 Satz 2 neu)

Artikel 6 Absatz 3 Buchstabe a der 3. EU-FUhrerschein-
richtlinie ermoglicht den Mitgliedstaaten auf ihrem Ho-
heitsgebiet den Einschluss dreiradriger Kraftfahrzeuge
mit einer Leistung von mehr als 15 kW in die Fahrerlaubnis
der Klasse B, wenn der Inhaber dieser Fahrerlaubnis das
21. Lebensjahr vollendet hat. Von dieser Moglichkeit wird
hiermit Gebrauch gemacht. Siehe auch Begriindung zu
Anlagen 3 und 9.

Anderung durch den Bundesrat:

In Nummer 5 wird nach Buchstabe c folgender Buchstabe
C1 eingesetzt:

»,C1) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 4a eingefiigt:

»(4a) Eine Fahrerlaubnis der Klasse C1 berechtigt
auch zum Fihren von Fahrzeugen mit einer zulassi-
gen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg, aber
nicht mehr als 7.500 kg, und die zur Beférderung
von nicht mehr als acht Personen auBer dem Fahr-
zeugfiihrer ausgelegt und gebaut sind mit insbeson-
dere folgender, fur die Genehmigung der Fahrzeug-
typen maBgeblicher, besonderer Zweckbestimmung:

1. Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr,

2. Einsatzfahrzeuge der Polizei,

3. Einsatzfahrzeuge der nach Landesrecht an-
erkannten Rettungsdienste,

4, Einsatzfahrzeuge des Technischen Hilfs-
werks,

5. Einsatzfahrzeuge sonstiger Einheiten des Ka-
tastrophenschutzes,

6 Krankenkraftwagen,

7 Notarzteinsatz- und Sanitatsfahrzeuge,

8. Beschussgeschutzte Fahrzeuge,

9 Post, Funk- und Fernmeldefahrzeuge,

10. Spezialisierte Verkaufswagen,

11. Rollstuhigerechte Fahrzeuge,
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12. Leichenwagen und
13. Wohnmobile.

Satz 1 gilt fir die Fahrerlaubnis der Klassen C1E, C
und CE entsprechend.”

Begriindung:

Die europarechtskonformen Definitionen der Fahrerlaub-
nisklassen C1, D1, C und D beinhalten mehrere techni-
sche Eigenschaften (Gewicht, Ladnge und Personenzahl).
Diese technischen Kriterien Uberschneiden sich weitge-
hend. Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
(zGM) von 3.500-7.500 kg mit einer Fahrzeuglange von
nicht mehr als acht Meter und ausgelegt und gebaut fir
maximal acht Personen sind sowohl mit den Kriterien der
Klassen C1 als auch der Klasse D1 vereinbar.

Die EU-Kommission hat hierzu die Auffassung vertreten,
dass in diesen Féllen eine umfassende Auswertung von
Auslegung und Bau des Fahrzeugs sowie seiner vorgese-
henen Verwendung die Grundlage fir die Priifung sein
muss, ob ein D1 oder C1-Fihrerschein fur ein Fahrzeug,
das die grundlegenden technischen Kriterien erflllt, be-
notigt wird. Bei dieser Auslegung kdnnen viele Aspekte
relevant sein.

Nach diesem Ansatz kénnen daher die in dem neuen Ab-
satz 4a aufgeflhrten Kraftfahrzeuge zur Personenbefor-
derung mit besonderer Zweckbestimmung mit héchstens
acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz, deren zuldssige
Gesamtmasse mehr als 3.500 kg, aber nicht mehr als
7.500 kg betragt, auch zukunftig mit einer Fahrerlaubnis
der Klasse C1 geflihrt werden.

Die Zweckbestimmung ergibt sich aus den auf der Grund-
lage des Anhangs Il der Richtlinie 2007/46/EG und des
Verzeichnisses des KBA zur Systematisierung von Kraft-
fahrzeugen und ihren Anhangern erfolgten Eintragungen
in Feld ,J“ (Fahrzeugklasse) und Nummer ,,4“ (Art des
Aufbaus) der Zulassungsbescheinigung.

Die Ausfuhrungen gelten fur die Klassen C1E, C und CE
entsprechend.

Zu Nummer 6 a) (§ 10 Absatz 1 Nummer 9)

Es handelt sich hierbei um eine Formalkorrektur, da die
Ausbildung mit einer Prifung abschlieBt. Siehe auch
Wortlaut von Nummer 9 Buchstabe b).

Zu Nummer 6 b) (§ 10 Absatz 2)

In § 10 Absatz 2 wird aufgrund von bestehenden Unsi-
cherheiten bei der Rechtsanwendung klargestellt, dass
von Bewerbern, die mehrmals eine Fahrerlaubnis vor Er-
reichen des Mindestalters beantragen grundsatzlich nur
einmal eine MPU gefordert wird.

Zu Nummer 7 (§ 11 Absatz 10)

Zur Klarstellung wird deutlich formuliert, dass nur Perso-
nen, die nicht Inhaber einer Fahrerlaubnis sind, an diesen
Kursen teilnehmen kénnen.

Zu Nummer 8, 9 b) und 12 (§§ 20, 21 Absatz 4, 24)

Diese Regelungen dienen der Schaffung von Transparenz
und Rechtsklarheit fur die Erteilung, Neuerteilung und
Verlangerung einer Fahrerlaubnis und der Verwaltungs-
6konomie. Damit wird die aktuelle Verwaltungspraxis in
das Fahrerlaubnisrecht Gbernommen.

Zu Nummer 9 a) (§ 21 Absatz 1)

Das Vorlegen der sich aus den Dokumenten ergebenden
Informationen ist erforderlich, um in Fallen des fehlenden
Vorliegens eines vorgefertigten Kartenflihrerscheins, den
die Fahrerlaubnisprifung abnehmenden amtlich an-
erkannten Sachverstandigen oder Prifern der Techni-
schen Priifstellen eine Identitatsprifung zu ermdglichen.
Dabei ist es wichtig zu prifen, ob die zu prifende Person
nicht nur namentlich, sondern auch visuell der antragstel-
lenden Person entspricht.

Zu Nummer 10 (§ 22a Absatz 2)

Aus datenschutzrechtlichen Griinden wird die Ausweis-
nummer gestrichen.

Zu Nummer 11 (§ 23 Absatz 1 Satz 2)

Mit dieser Regelung werden die Vorgaben von Artikel 7
Nummer 2b der Richtlinie 2006/126/EG fiir Fahrerlaub-
nisse, die nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie erteilt
werden, wortgetreu umgesetzt.

Zu Nummer 13 a) (§ 24a Absatz 3)

Urspriingliche Fassung der Nummer 13a

a) In Absatz 3 wird nach Satz 1 folgender Satz ein-
geflgt:
»Satz 1 gilt auch fur die Ausstellung eines Ersatz-
dokuments*.

Begrindung:

Nach § 24a Absatz 3 Satz 2 und 3 a.F. ist bei der ,Ver-
langerung” von bereits befristeten Flihrerscheinen flr die
Berechnung der 15-Jahresfrist das Datum des Ablaufs
dieses Fuhrerscheines entscheidend. Diese Formulierung
des § 24a Absatz 3 Satz 2 wiirde beim Verlust eines be-
reits befristeten Flihrerscheins dazu fihren, dass das Er-
satzdokument auf mehr als 15 Jahre befristet werden
musste. Dies widerspricht den Vorgaben des Art. 7 Ab-
satz 2 Buchst. A der Richtlinie 2006/126/EG. Daher wird
eine Regelung fir Ersatzdokumente aufgenommen.

Anderung durch den Bundesrat
Artikel 1 Nummer 13 Buchstabe a ist wie folgt zu fassen:

,a)  Absatz 3 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz2 wird das Wort ,Geltungsdauer”
durch das Wort ,Gltigkeit” ersetzt.

bb) Folgender Satz 4 wird angefligt:

»<Abweichend von den Satzen 2 und 3 ist bei
der Ausstellung eines Ersatzdokuments und
bei der Ausfertigung eines neuen Fihrer-
scheins wegen Erweiterung oder Verlange-
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rung der Fahrerlaubnis oder wegen Ande-
rung der Angaben auf dem Fuhrerschein
Satz 1 anzuwenden.

Begrindung:

Die Anderung des § 24a Absatz 3 Satz 2 der Fahrerlaub-
nis-Verordnung (FeV) dient der Vereinheitlichung der Be-
grifflichkeiten.

Mit der Ergdnzung des § 24a Absatz 3 FeV um den Satz 4
wird erreicht, dass es in sdmtlichen Fallen des § 25 Ab-
satz 2 und 4 FeV abweichend von § 24a Absatz 3 Satz 2
FeV fur die Bemessung der Giltigkeit des Fuhrerscheins
ankommt auf die Erteilung des Auftrags zur Herstellung
des Fuhrerscheins, unabhéngig davon, ob es sich um
eine erstmalige Befristung handelt oder der Fihrerschein
bereits verlangert ist. Damit wird verhindert, dass ein Flh-
rerschein in Anwendung von § 24a Absatz 3 Satz 2 FeV
im Einzelfall auf mehr als 15 Jahre zu befristen ist. Dies
widerspricht der Vorgabe des Artikels 7 Absatz 2 Buch-
stabe a der Richtlinie 2006/126/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 tber
den Fihrerschein.

Zu Nummer 13b und 14 (§ 24a Absatz 4 neu und § 25
Absatz 5)

Um das Verfahren zur Umstellung von Fuhrerscheinen
insbesondere durch die Méglichkeit des Direktversandes
(Ubersendung des fertigen Fiihrerscheins von der Bun-
desdruckerei direkt an die Antragsteller) zu erleichtern,
wird eine Rechtsgrundlage fir die ,Entwertung” der Flh-
rerscheine aufgenommen. Die Fahrerlaubnisbehdrden
sollen die Antragsteller Gber die Auswirkungen der Be-
fristung informieren.

Zu Nummer 15 (§ 28 Absatz 3)

Hierbei handelt es sich um eine Folge der Anderung des
§ 28 Absatz 1 Satz 2.

Zu Nummer 16 (§ 48 Absatz 4)

Mit der ergénzenden Forderung nach einem Auszug aus
dem Fahreignungsregister wird klargestellt, dass an Be-
werber um eine Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung
die gleichen Anforderungen hinsichtlich des Nachweises
der Gewabhr flr eine verantwortungsvolle Beférderung ge-
stellt werden, wie an Bewerber um eine Fahrerlaubnis der
D-Klassen (§ 21 Absatz 3 Nummer 6). Die Vorlage eines
Flhrungszeugnisses nach § 30 Absatz 5 Satz 1 Bundes-
zentralregistergesetz reicht fiir die Prifung der besonde-
ren Verantwortung nicht aus. Mit der Anderung in Ab-
satz 5 wird klargestellt, dass diese Unterlagen auch fir
die Verlangerung vorgelegt werden mussen. Dies ent-
spricht der bisherigen Praxis.

Zu Nummer 17 (§ 48a Absatz 5 Nummer 2)
Urspriingliche Fassung der Nummer 17

17. In § 48a Absatz 5 Nummer 2 werden die Worter
,muss mindestens seit finf Jahren Inhaber einer
gultigen Fahrerlaubnis der Klasse B oder einer ent-
sprechenden deutschen, einer EU/EWR- oder
schweizerischen Fahrerlaubnis sein“ durch die
Worter ,muss nachweisen, dass sie seit mindes-

tens zwei Jahren eine EU- oder EWR-Fahrerlaubnis
der Klasse B oder eine entsprechende deutsche
oder schweizerische Fahrerlaubnis besitzt oder in-
nerhalb der letzten finf Jahre besessen hat® er-
setzt.

Begriindung:

Begleiter missen nach § 48a Abs. 5 Nr. 2 a.F. seit min-
destens 5 Jahren im Besitz einer giltigen Fahrerlaubnis
mindestens der Klasse B sein. In der Begriindung zu Ab-
satz 5 wird dabei von einem ,ununterbrochenen Besitz“
gesprochen. Dies fUhrt im Ergebnis dazu, dass Personen,
denen die Fahrerlaubnis wegen Nichteignung (Alkohol,
Drogen, Punkte, Straftat etc.) entzogen worden war, auch
nach Neuerteilung einer Fahrerlaubnis 5 Jahre lang nicht
als Begleiter bei BF17 eingetragen werden koénnen.
Gleichwohl haben sie einen Punktestand von Null, da sie
ja ihre Fahreignung wieder nachgewiesen haben.

Die derzeitige Splittung zwischen ,,geeignet zum Fahren“
und ,geeignet zum Begleiten” soll mit dieser Regelung
aufgehoben werden. Daher wird hier eine dem § 48 Ab-
satz 4 Nummer 5 vergleichbare Regelung getroffen.

Anderung durch den Bundesrat

Artikel 1 Nummer 17 ist zu streichen.

Begriindung:

An der aktuellen Fassung des § 48a Absatz 5 Satz 1
Nummer 2 der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) ist festzu-
halten. Danach muss der Begleiter mindestens seit funf
Jahren Inhaber einer guiltigen Fahrerlaubnis der Klasse B
oder einer entsprechenden deutschen, einer EU/EWR-
oder schweizerischen Fahrerlaubnis sein. Eine Anderung
im Sinne der BR-Drucksache 253/16 hétte zur Folge, dass
auch solche Personen, denen die Fahrerlaubnis wegen
Nichteignung (zum Beispiel Alkohol, Drogen, Verkehrs-
verstdBe) entzogen worden ist, unmittelbar nach Neu-
erteilung der Fahrerlaubnis auch als Begleiter eingesetzt
werden dirfen, vorausgesetzt sie haben innerhalb der
letzten funf Jahre eine Fahrerlaubnis besessen. Das Aus-
einanderfallen der Anforderungen an den Kraftfahrzeug-
fUhrer einerseits und die Begleitperson andererseits ist
der Vorbildfunktion des Begleiters geschuldet und hat
sich bewahrt. Ein Herabsetzen der Anforderungen an die
begleitende Person wirde zudem die aktuellen Bemu-
hungen zur Reduzierung des nach wie vor hohen Fahr-
anféngerrisikos konterkarieren.

Zu Nummer 17 (§ 57 Nummer 1)

Hier werden die Angaben aufgenommen, die nach dem
durch die Zweite Verordnung zur Anderung der Fahr-
erlaubnis-Verordnung vom 2. Oktober 2015 (BGBI.
I.,S. 1674) eingeflgten § 22a Absatz 2 Nummer 3 Fahr-
erlaubnis-Verordnung zu Ubermitteln sind, aufgenom-
men.

Zu Nummer 18 (§ 66 Absatz 7)

Ein VerstoB gegen Nebenbestimmungen soll ebenfalls
Anlass fir eine Sonderbegutachtung sein.
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Zu Nummer 19 (§ 74 Absatz 1)

Anderung durch den Bundesrat

In Artikel 1 ist nach Nummer 19 folgende Nummer 19a
einzufligen:

,19a. § 74 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»Die nach Landesrecht zustandigen Behérden kon-
nen in bestimmten Einzelfallen oder allgemein fir
bestimmte einzelne Antragsteller Ausnahmen von
den Vorschriften dieser Verordnung genehmigen.”

Begriindung:

Die Anderung dient der Rechtsbereinigung. Nach dem
aktuellen Wortlaut des § 74 Absatz 1 der Fahrerlaubnis-
Verordnung ware das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) zustandig fur die Genehmi-
gung von Ausnahmen, wenn sich die Auswirkungen nicht
auf das Gebiet eines Landes beschranken und eine ein-
heitliche Entscheidung erforderlich ist. Eine solche Befug-
nis ist zu streichen, da der Vollzug des Fahrerlaubnis-
rechts nach der Kompetenzordnung der Artikel 83 und 84
Absatz 1 des Grundgesetzes ausschlieBlich den Landern
obliegt. Die Befugnis des BMVI fir den Erlass von Rechts-
verordnungen Uber allgemeine Ausnahmen ergibt sich
bereits aus § 6 Absatz 3 des StraBenverkehrsgesetzes.

Zu Nummer 20 (§ 75)

Anderung durch den Bundesrat

In Artikel 1 ist nach Nummer 19a — neu — folgende Num-
mer 19b einzufliigen:

,19b.  § 75 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 5 wird wie folgt geéndert:
aa) Die Worter ,,oder § 76 Nummer 2“ wer-
den gestrichen.
bb) Das Wort ,,Mofa“ wird durch die Wér-
ter ,Mofa nach § 4 Absatz 1 Satz 2
Nummer 1, ein Kraftfahrzeug nach § 4
Absatz 1 Satz 2 Nummer 1b“ ersetzt.
b) In Nummer 6 wird das Wort ,,Mofa-Ausbil-
dung” durch das Wort ,,Ausbildung” ersetzt.
Begriindung:

Die Anderung ist Folge der Aufnahme neuer Kraftfahr-
zeuge in den Katalog des § 4 der Fahrerlaubnis-Verord-
nung (FeV) und damit rein redaktioneller Natur.

Zu Nummer 21 a) und b) (§ 76 Nummer 3 und 4)

Die Anderungen sind die Folge der mit der Zehnten Ver-
ordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
16. April 2014 (BGBI. | S. 348) und dieser Verordnung er-
folgten Aufnahme neuer Kraftfahrzeuge in den Katalog
des § 4.

Zu Nummer 21 c) bis e) (§ 76 Nummer 6a, 8a-8e¢)

Diese Regelungen dienen der Besitzstandswahrung flr
Inhaber von Fahrerlaubnissen, die bis zur Umsetzung der

Richtlinie 2006/126/EG zum 19.01.2013 erteilt wurden.
Siehe auch Begriindung zu § 6 Absatz 1 und 3. Da die
Klasse A2 erst seit der Umsetzung der Richtlinie 2006/126/
EG erteilt werden kann, ist diese Besitzstandsregelung
auf das Inland zu beschranken.

Zu Nummer 21 f) (§ 76 Nummer 9 Klasse T)

Nach der Anlage 3 sind Inhaber einer Fahrerlaubnis der
Klasse 2 (alt) (Lkw) berechtigt, Kraftfahrzeuge der Klasse
T zu fuhren. Eine Umstellung des Flhrerscheins ist hierfur
nicht erforderlich (§ 6 Abs. 6 Satz 1). Im Falle des Erl&s-
chens der Fahrerlaubnis der Klasse 2 besitzt der Fahr-
erlaubnisinhaber jedoch nur noch die Fahrerlaubnis der
Klasse 3. Mithin kommt es zum Wegfall der bisherigen,
sich aus dem Besitz der Fahrerlaubnis der Klasse 2 er-
gebenden Besitzstand, Kraftfahrzeuge der Klasse T fiih-
ren zu dirfen. Mit dieser Regelung wird gewé&hrleistet,
dass beim Erléschen der Klasse C und CE die Klasse T
nicht auch erlischt.

Zu Nummer 21 g) (§ 76 Nummer 12a zu § 23 Absatz 1)

Diese Regelung dient der Besitzstandswahrung.

Zu Nummer 21 h) (§ 76 Nummer 17 zu den §§ 66 und
70)

Die Frist fur die Anpassung der Anerkennung wird ver-
langert, da die nach Anlage 14 Absatz 2 Nummer 7 und
Anlage 15 Absatz 2 Nummer 6 Fahrerlaubnis-Verordnung
erforderliche Bestatigung durch eine unabhangige Stelle
bis zum 30.04.2017 nicht erfolgen kann.

Zu Nummer 22 a) aa) (Anlage 3 Abschnitt A Nummer |
Ifd. Nummer 14

Die bis 31.12.1998 erteilte Klasse 2 (alt) beschrankt auf
Kombinationen nach Art eines Sattelkraftfahrzeugs oder
eines Lastkraftwagens mit drei Achsen beruht auf der 29.
Ausnahmeverordnung zur StVZO vom 09.11.1981 (auf-
gehoben durch Verordnung vom 18.08.1998). Besitz-
sténdlern dieser Kategorie aufgrund der Klasse 3 (alt)
konnte — nach bisheriger Fassung der Anlage 3 zur Fahr-
erlaubnis-Verordnung — nicht die unbeschrankte Klasse
CE und lediglich auf Antrag die Klasse C und die Klasse
CE79 erteilt werden. Hier hat ein Fehler vorgelegen, der
in der Weise korrigiert wird, dass die Klasse C von der
Spalte ,Zuteilung nur auf Antrag” in die Spalte ,Fahr-
erlaubnisklassen (neu)” Ubertragen wird. Die Verschie-
bung des Eintrags CE79 von der vorletzten in die letzte
Spalte verbunden mit der Aufnahme der Klasse CE in die
Spalte ,,Fahrerlaubnisklassen (neu)* beruht auf der Neu-
fassung des § 76 Nr. 11a Fahrerlaubnis-Verordnung.

Zu Nummer 22 a) bb) (Anlage 3 Abschnitt A Nummer
Il neu

Diese Regelung ist eine Folge des nationalen Einschlus-
ses von Trikes in die Klasse B fiir ab dem 19.01.2013 er-
teilte Fahrerlaubnisse. Fir vor dem 19.01.2013 erteilte
Fahrerlaubnisse der Klasse B wird die EU-weite Berech-
tigung zum Flhren von Trikes durch die Schlusselzahl
79.03 dokumentiert. Siehe auch Begriindung zu § 6 Ab-
satz 3a und 6 und Anlage 9.
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Zu Nummer 22 b) (Anlage 3 Abschnitt C Buchstabe b)

Zu Nummer 24 a) (Anlage 4a Satz 1)

Nummer | Ifd. Nummer 6)

In Abschnitt C. b) Lfd. Nr. 6 in Spalte ,Weitere Berechti-
gungen oder Einschrankungen® muss die Angabe ,,CE 79
(C1E > 12.000 kg, L < 3)“ gestrichen werden. Der Besitz-
stand CE79 beruht auf der Klasse 3 (alt), die ausschlieB-
lich vor dem 1. Januar 1999 erteilt wurde. Eine Neuertei-
lung der Klasse C1E ab 1. Januar 1999 rechtfertigt diesen
Besitzstand nicht mehr. Bundeswehr-Fahrerlaubnisklas-
sen kdnnen insoweit keinen weitergehenden Besitzstand
gewdhren als zivile Fahrerlaubnisklassen (vgl. Anlage 3
Abschnitt A.ll. Lfd. Nr. 7). In der amtlichen Begriindung
zur 10. FeV-Anderungsverordnung vom 16.04.2014 ge-
maB VkBI. 2014, S. 401, 431 zu Nummer 27 zu c) Buch-
stabe bb) ist der Anderungsbefehl zwar zutreffend dar-
gestellt, in der Verordnungsfassung wurde er jedoch
unzutreffend umgesetzt.

Zu Nummer 23 a) (Anlage 4 Nummer 4)

Die Auflagen bei Herz- und GefaBkrankheiten in den der-
zeit gultigen Begutachtungsleitlinien als auch in der Fahr-
erlaubnis-Verordnung stellen nicht mehr den aktuellen
wissenschaftlichen Stand dar. Die Uberarbeiteten Leitli-
nien werden sich in Zukunft mehr an einer definierten Ri-
sikoeinschatzung fir Unfallereignisse orientieren. Siehe
auch Anderung der Anlage 4a.

Urspriingliche Fassung der Nummer 22 a Num-
mer4.2.2

4.2.2 | Blutdruckwerte | In der Einzelfall- | Nach- Nach-
> 180 mmHg Regel ja | entschei- | untersu- | untersu-
systolisch und/ dung chungen | chungen
oder 110 mmHg
diastolisch

Anderung durch den Bundesrat

In Artikel 1 Nummer 22 Buchstabe a ist in Anlage 4 FeV
Nummer 4.2.2 Spalte 2 wie folgt zu fassen:

»Blutdruckwerte > 180 mmHg systolisch und/oder > 110
mmHg diastolisch”

Begriindung:

Es handelt sich um eine redaktionelle Anpassung.

Zu Nummer 23 b) (Anlage 4 Nummer 11.2)

Aufgrund der Richtlinie (EU) 2014/85 der Kommission
vom 1. Juli 2014 zur Anderung der der Richtlinie 2006/126/
EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
20. Dezember 2006 Uber den Fihrerschein (ABI. L 194
vom 2.7.2014, S. 10) sind die Regelungen zur Tages-
schléfrigkeit an neue EU-rechtliche Vorgaben anzupas-
sen. Dabei entspricht ein mittelschweres obstruktives
Schlafapnoe-Syndrom einer Anzahl von Apnoen und Hy-
popnoen (Apnoe-Hypopnoe-Index) zwischen 15 und 29
pro Stunde und ein schweres obstruktives Schlafapnoe-
Syndrom einem Apnoe-Hypopnoe-Index von mindestens
30, jeweils im Zusammenhang mit GberméaBiger Tages-
mudigkeit.

Die Auflagen bei Herz- und GefaBkrankheiten in den der-
zeit gliltigen Begutachtungsileitlinien als auch in der Fahr-
erlaubnis-Verordnung stellen nicht mehr den aktuellen
wissenschaftlichen Stand dar. Die mit Verkehrsblattver-
lautbarung vom 03. Marz 2016 (VkBI. S 185) Uiberarbeite-
ten Leitlinien werden sich in Zukunft mehr an einer defi-
nierten Risikoeinschatzung fir Unfallereignisse
orientieren. Siehe auch Anderung der Anlage 4 Nummer 4
und Nummer 11.2.

Zu Nummer 24 b) (Anlage 4a Satz 2)

Als Folge der klarstellenden Anderung in § 11 Absatz 10
soll mit dieser Vorgabe sichergestellt werden, dass die
Gutachten keine Formulierungen enthalten, die aus recht-
lichen Grinden nicht umgesetzt werden kénnen, da der
Betroffene noch Inhaber einer Fahrerlaubnis ist.

Zu Nummer 25 a) und c) (Anlage 7 Nummer 1.1 und

2.1.5K)

Aufgrund der Richtlinie (EU) 2014/85 der Kommission
vom 1. Juli 2014 zur Anderung der der Richtlinie 2006/126/
EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
20. Dezember 2006 Uber den Fihrerschein (ABI. L 194
vom 2.7.2014, S. 10) ist der Katalog der Ziffer 2.1.5 um
Fahrten im Tunnel zu ergénzen.

Zu Nummer 25 b) (Anlage 7 Ziffer 1.3)

Um den zahlreichen Fluchtlingen die Integration in
Deutschland und die Suche nach einem Arbeitsplatz zu
erleichtern, wird Arabisch als Fremdsprache in der Theo-
retischen Fahrerlaubnispriifung wieder eingefihrt.

Zu Nummer 26 (Anlage 8a Muster des Vorlaufigen
Nachweises der Fahrberechtigung)

Mit dieser Regelung erfolgt eine Korrektur des mit der
Zweiten Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Ver-
ordnung 2. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1674) eingeflhrten
Musters.

Zu Nummer 27 a) (Anlage 9 B Il Nummer 2 laufende

Nummer 6)

Mit dieser Regelung wird der Wortlaut der Auflage an die
Regelung in § 10 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 angepasst.

Zu Nummer 27 b) (Anlage 9 B Il Nummer 2 laufende
Nummer 24)

Diese Regelung dient der Dokumentation des nationalen
Einschlusses von Trikes in die nach dem 19.01.2013 er-
teilte Klasse B. Siehe auch Begriindung zu § 6 Absatz 3a
und 6 und Anlage 3.

Zu Nummer 27 c) (Anlage 9 B Il FuBnote)

Durch Art. 1 Nr. 23 g) der Zweiten Verordnung zur Ande-
rung der Fahrerlaubnis-Verordnung vom 2.10.2015 wurde
in den die Tabelle abschlieBenden Satzen der Anlage 9
der Verweis auf § 76 Nr. 11aFeV (a.F.)in§ 76 Nr. 11b FeV
(n.F.) geéndert. Durch Art. 1 Nr. 19 c) der gleichen Ande-
rungsverordnung wurde aus dem bisherigen § 76 Nr. 11a
Fahrerlaubnis-Verordnung jedoch der neue § 76 Nr. 11c
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FeV.§ 76 Nr. 11b FeV (n.F.) enthalt eine Ubergangsrege-
lung zur Weitergeltung von Bescheinigungen tber lebens-
rettende SofortmaBnahmen und Erste Hilfe. Somit wére
das Zitat auch in der Anlage 9 anzupassen und musste
richtigerweise § 76 Nr. 11¢c FeV lauten.

Zu Nummer 28 (Anlage 11 Namibia)

Beim Abschluss der Gegenseitigkeitsvereinbarung mit
Namibia wurden inkorrekte Codes fir die Fahrerlaubnis-
klassen verwendet. Dieses wird nun korrigiert.

Zu Nummer 29 (Anlage 12 Nummer 2.1)

Es handelt sich hierbei um eine Folgednderung zur StVO-
Novelle aus dem Jahr 2013.

Zu Artikel 2 Weitere Anderungen der Fahrerlaubnis-
Verordnung

Zu Nummer 1 (§ 52 Absatz 3)

Gem. § 53 Abs. 1 StVG dlirfen den Stellen, denen die Auf-
gaben nach § 52 StVG obliegen (u. a. sind hier die Stellen
genannt, die fir die Verfolgung von Straftaten und zur
Vollstreckung oder zum Vollzug von Strafen zusténdig
sind), die erforderlichen Daten aus dem Zentralen Fahr-
erlaubnisregister (ZFER) durch Abruf im automatisierten
Verfahren (= Online-Verfahren) Gibermittelt werden.

Nahere Bestimmungen hierzu finden sich in § 52 Fahr-
erlaubnis-Verordnung: In Absatz 1 wird der fiir MaBnah-
men wegen Straftaten und Ordnungswidrigkeiten fur den
Abruf bereitzustellende Datenumfang festgelegt. In Abs. 3
werden die empfangsberechtigten Behdrden explizit auf-
gelistet. Hier sind die Gerichte und Staatsanwaltschaften
jedoch nicht genannt. Damit dirfen diesen Stellen die
Daten bislang nicht im Online-Verfahren tGbermittelt wer-
den. Die Datenlbermittlung darf hier nur auf Grundlage
des § 54 StVG i.V.m. § 53 Fahrerlaubnis-Verordnung in
einem automatisierten Anfrage- und Auskunftsverfahren
(= File-Transfer-Verfahren) erfolgen. Dieses Verfahren ver-
liert zugunsten des Online-Verfahrens immer mehr an Be-
deutung, erzeugt einen héheren Verwaltungsaufwand und
ist nicht mehr zeitgemaB. Es ist mittelfristig zu erwarten,
dass dieses Verfahren ganz eingestellt wird. Im Rahmen
der zum 01.05.2014 erfolgten Reform des Verkehrszent-
ralregisters und der Umstellung auf das Fahreignungsre-
gister (FAER) wurde die vergleichbare Restriktion beztig-
lich der Strafverfolgungsbehérden aufgehoben und das
Online-Verfahren fur Daten des FAER zugelassen (s. § 30a
StVGi.V.m. § 61 FeV).

Es ist daher im Interesse einer zeitgemaBen und unbiro-
kratischen Datenlbermittlung sinnvoll und erforderlich —
auch im Hinblick auf einheitliche Regelungen im ZFER
und FAER - die Auflistung in § 52 Abs. 3 Fahrerlaubnis-
Verordnung um Gerichte und Staatsanwaltschaften zu
erweitern.

Zu Nummer 2 (§ 59 Absatz 1 Nummer 10)

Nach § 4 Abs. 10 S. 1 StVG darf eine neue Fahrerlaubnis
frihestens sechs Monate nach Wirksamkeit der Entzie-
hung erteilt werden, wenn die Fahrerlaubnis nach § 4
Abs. 5 S. 1 Nr. 3 StVG entzogen worden ist. Die sechs-
monatige Sperre gilt gemaB § 4 Abs. 10 S. 2 StVG auch
bei einem Verzicht auf die Fahrerlaubnis, wenn zum Zeit-

punkt der Wirksamkeit des Verzichtes mindestens zwei
Entscheidungen nach § 28 Abs. 3 Nr. 1 oder 3 StVG ge-
speichert waren.

Der Tag des Ablaufs der Sperrfrist wird aber nach § 59
Abs. 1 Nr. 9 Fahrerlaubnis-Verordnung im Fahreignungs-
register nur bei einer Versagung, Entziehung oder Ab-
erkennung des Rechts, von der Fahrerlaubnis im Inland
Gebrauch zu machen oder einer Feststellung Uber die
fehlende Fahrberechtigung durch eine Fahrerlaubnisbe-
hérde gespeichert. Bei einem Verzicht auf die Fahrerlaub-
nis sieht § 59 Abs. 1 Nr. 10 Fahrerlaubnis-Verordnung
lediglich die Speicherung des Tages des Zugangs der
Verzichtserklarung bei der zustandigen Behdrde vor.

Die Regelung zur Speicherung von Daten im Fahreig-
nungsregister in § 59 Fahrerlaubnis-Verordnung ist daher
um den Tag des Ablaufs der Sperrfrist bei Verzicht auf die
Fahrerlaubnis im Sinne des § 4 Abs. 10 S. 2 StVG zu er-
ganzen.

Zu Nummer 3 (§ 76 Nummer 5)

Es handelt sich hierbei um eine Folge der Anderung der
Anlage 2. Die Anderung tritt erst zum 01.01.2017 in Kraft,
damit bereits bestellte Vordrucke noch aufgebraucht wer-
den durfen.

Zu Nummer 4 und 5 (Anlagen 1 und 2)

Bei dieser Regelung handelt es sich um eine Folgeédnde-
rung zu der mit der Zehnten Verordnung zur Anderung der
Fahrerlaubnis-Verordnung und anderer straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften vom 16. April 2014 (BGBI. |
S. 348) erfolgten Aufnahme der geschwindigkeitsbe-
schrankten Kleinkraftrader in § 4 Fahrerlaubnis-Verord-
nung.

Die Anderung tritt erst zum 01.01.2017 in Kraft, damit be-
reits bestellte Vordrucke noch aufgebraucht werden dir-
fen.

Zu Nummer 6 (Anlage 9 Nummer 1)

Die Neufassung dieser Regelung erfolgt zur Umsetzung
der Richtlinie (EU) 2015/653 der Kommission vom 24. Ap-
ril 2015 zur Anderung der Richtlinie 2006/126/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezem-
ber 2006 Uber den Flhrerschein (ABI. L 107 vom
25.04.2015, S. 68).

Zu Artikel 3 und 4 Anderung der Durchfiihrungsver-
ordnung zum Fahrlehrergesetz und der Fahrschiiler-
Ausbildungsordnung

Die Verordnung (EWG) 3821/85 wurde zum 2. Marz 2016
aufgehoben. EU-rechtliche Grundlage fir das Kontroll-
gerat ist nun die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014
Uber Fahrtenschreiber im StraBenverkehr, zur Aufhebung
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber das
Kontrollgerét im StraBenverkehr und zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parla-
ments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im StraBenverkehr.

Ab Mérz 2019 missen die Kontrollgerate dann neu zu-
gelassener Fahrzeuge den Vorgaben dieser Verordnung
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entsprechen. Firr Altfahrzeuge gilt eine Ubergangsfrist bis
Mérz 2034.

Zu Artikel 5 Bekanntmachungserlaubnis

Auf Grund der hintereinander kurzfristig erfolgten Ande-
rungen ist die Fahrerlaubnis-Verordnung unibersichtlich
geworden. Es erscheint daher sinnvoll, den geltenden
Rechtszustand in einer konsolidierten Fassung zu doku-
mentieren.

Zu Artikel 6 Inkrafttreten
Artikel 6 regelt das Inkrafttreten..

(VKBI. 2017 S. 52)

Nr.13 Zweites Gesetz zur Anderung des
Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Gesetzes vom 13. Dezember 2016

Bonn, den 09. Januar 2017
LA21/7392.6/4-3

Nachstehend gebe ich das Zweite Gesetz zur Anderung
des Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetzes vom
13. Dezember 2016 mit Begriindung bekannt. Das Gesetz
wurde am 13. Dezember 2016 im Bundesgesetzblatt |
S. 2861verklindet. Seine Regelungen sind am 14. Dezem-
ber 2016 in Kraft getreten.

Mit dem Gesetz soll kiinftig der Missbrauch bei der Aus-
und Weiterbildung von Berufskraftfahrern im Giter- und
Personenverkehr verhindert werden. Die Voraussetzun-
gen zur Anerkennung von Ausbildungsstitten, Uberwa-
chung von Ausbildern, Unterrichtsorten, Teilnehmerzahl
sowie Mitteilung von Informationen zu geplanten Weiter-
bildungsveranstaltungen werden daher konkretisiert. Zu-
dem werden BuBgeldtatbestande zur Bekdmpfung von
Missbrauch erweitert und mit einer strengeren Sanktion
versehen. AuBerdem erhalten die Lander die Ermachti-
gung einen Fahrerqualifizierungsnachweis einzufliihren.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Renate Bartelt-Lehrfeld

B Zweites Gesetz
zur Anderung des Berufskraftfahrer-
Qualifiaktions-Gesetzes*

Vom 13. Dezember 2016

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Das Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetz vom 14. Au-
gust 2006 (BGBI. | S. 1958), das zuletzt durch Artikel 478

der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)
geandert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. § 1 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Die Nummern 2 und 3 werden wie folgt ge-
fasst:

»2. Staatsangehorige eines anderen Mit-
gliedstaates der Européischen Union,
eines anderen Vertragsstaates des Ab-
kommens Uber den Europaischen Wirt-
schaftsraum oder der Schweiz sind, oder

3. Staatsangehdrige eines Drittstaates sind
und in einem Unternehmen mit Sitz in
einem Mitgliedstaat der Européaischen
Union, einem Vertragsstaat des Abkom-
mens Uber den Europédischen Wirt-
schaftsraum oder in der Schweiz be-
schaftigt oder eingesetzt werden,*.

bb) Der abschlieBende Satzteil wird wie folgt ge-
fasst:

»Soweit sie die Beforderungen im Guterkraft-
und Personenverkehr auf 6ffentlichen Stra-
Ben mit Kraftfahrzeugen durchfihren, fir die
eine Fahrerlaubnis der Klassen C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D oder DE erforderlich ist; ftr
andere Fahrten als Beférderungen gelten Be-
stimmungen dieses Gesetzes nur, soweit
eine Vorschrift dies ausdriicklich so be-
stimmt.*”

b) InAbsatz 2 wird im einleitenden Satzteil das Wort
,Fahrten“ durch das Wort ,,Beférderungen® er-
setzt.

2. § 2 wird wie folgt gedndert:

a) In den Absatzen 1 und 2 werden jeweils im ein-
leitenden Satzteil die Woérter ,zu gewerblichen
Zwecken* gestrichen.

* Dieses Gesetz dient der Umsetzung der Richtlinie 2003/59/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Juli 2003 Uber die
Grundqualifikation und Weiterbildung der Fahrer bestimmter Kraft-
fahrzeuge fiir den Guter- oder Personenkraftverkehr und zur Ande-
rung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates und der Richtlinie
91/439/EWG des Rates sowie zur Aufhebung der Richtlinie 76/914/
EWG des Rates (ABI. L 226 vom 10.9.2003, S. 4).

b) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 2a eingefiuigt:

4{2a) Abweichend von Absatz 2 Nummer 3 Buch-
stabe a tritt bei Fahrten ohne Fahrgéste an
die Stelle des vollendeten 20. Lebensjahres
die Vollendung des 18. Lebensjahres.”

3. In§ 5 Absatz 2 Satz 1 werden die Wérter ,,zu gewerb-
lichen Zwecken® gestrichen.

4. § 6 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
»2. die Weiterbildung abschlieBen
a) imInland,

b) in dem Mitgliedstaat der Européischen Union
oder einem anderen Vertragsstaat des Abkom-
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c)

mens Uber den Européischen Wirtschaftsraum, in
dem sie beschéftigt sind, oder

in der Schweiz, wenn sie dort beschéftigt sind.”

5. § 7 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

c)

Dem Absatz 1 wird folgender Satz angefligt:

»~Ausbildungsstatten, die nicht nach Satz 1 an-
erkannt sind, und deren Lehrpersonal dirfen
Unterricht nach § 4 Absatz 2 und § 5 Absatz 1
nicht anbieten oder durchflihren.”

In Absatz 2 werden die Nummern 3 und 4 wie
folgt gefasst:

»3- geeignete Unterrichtsrdume sowie fir jeden
Teilnehmer geeignete und ausreichende
Lehrmittel flr die Durchfiihrung des Unter-
richts vorhanden sind,

4. eine fortlaufende Fortbildung des Lehrperso-
nals gewahrleistet wird und®.

Die Absatze 3 und 4 werden wie folgt gefasst:

»(3) Die staatliche Anerkennung nach Absatz 2
bedarf der Schriftform.

(4) Ausbildungsstéatten nach Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 und 2 und deren Lehrpersonal
durfen Unterricht nach § 4 Absatz 2 und
§ 5 Absatz 1 nur in den ihrer Berechtigung
nach dem Fahrlehrergesetz entsprechen-
den Unterrichtsrdumen durchfiihren. Ausbil-
dungsstatten nach Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 3 und 4 sowie deren Lehrpersonal dir-
fen Unterricht nur in eigenen Raumen ihrer
Betriebsstatte durchflhren. Ausbildungs-
statten nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 dir-
fen Unterricht nur in den in der staatlichen
Anerkennung aufgefihrten Unterrichtsrau-
men durchfuhren.”

6. Nach § 7 werden die folgenden §§ 7a und 7b einge-
fagt:

(1)

@)

»§7a
Untersagung der Tatigkeit, Widerruf der
Anerkennung

Einer Ausbildungsstétte nach § 7 Absatz 1 Num-
mer 1 bis 4 kann die Durchflihrung des Unter-
richts fUr die beschleunigte Grundqualifikation
und fUr die Weiterbildung durch die nach Landes-
recht zustdndige Behdrde untersagt werden,
wenn durch Handlungen einer verantwortlichen
Person in grober Weise gegen die Pflichten die-
ses Gesetzes oder einer auf Grund dieses Geset-
zes erlassenen Rechtsverordnung nach § 8 ver-
stoBen wurde.

Einer Ausbildungsstétte nach § 7 Absatz 1 Num-
mer 1 bis 4 ist die Durchfiihrung des Unterrichts
fur die beschleunigte Grundqualifikation und die
Weiterbildung durch die nach Landesrecht zu-
sténdige Behdrde zu untersagen, wenn wiederholt
durch eine verantwortliche Person der Ausbil-
dungsstatte Teilnahmebescheinigungen ausge-
stellt werden, obwohl

©)

)

©)

©®)

(1)

@

©)

1. der Unterricht nicht in der Form oder in dem
Umfang stattgefunden hat, wie in der Teil-
nahmebescheinigung angegeben, oder

2. derinder Teilnahmebescheinigung genannte
Teilnehmer nicht in dem Umfang an einem
Unterricht teilgenommen hat, wie in der Be-
scheinigung angegeben.

Im Falle einer Ausbildungsstéatte nach § 7 Ab-
satz 1 Nummer 5 gelten die Absétze 1 und 2 mit
der MaBgabe entsprechend, dass unbeschadet
der verwaltungsverfahrensrechtlichen Vorschrif-
ten Uber den Widerruf von Verwaltungsakten an
die Stelle der Untersagung der Widerruf der An-
erkennung durch die nach Landesrecht zustan-
dige Stelle tritt.

Verantwortliche Personen sind alle zur Vertretung
der Ausbildungsstétte berechtigten Personen so-
wie alle zur Durchfiihrung von Unterricht einge-
setzten Personen.

Die nach Landesrecht zustandige Behdérde kann
die Auslibung von Tatigkeiten nach diesem Ge-
setz untersagen, wenn UnterrichtsmaBnahmen
im Sinne dieses Gesetzes angeboten oder durch-
geflhrt werden, ohne dass die hierflr erforderli-
che Anerkennung erfolgt ist.

In Féllen der Absatze 1 bis 3 und 5 haben Wider-
spruch und Anfechtungsklage keine aufschie-
bende Wirkung.

) §7b
Uberwachung von Ausbildungsstétten

Die Uberwachung der Tatigkeit der Ausbildungs-
statten nach § 7 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und 5
obliegt der nach Landesrecht zustédndigen Behor-
de. Sie kann zu diesem Zweck alle erforderlichen
MaBnahmen ergreifen. Sie kann insbesondere
verlangen, dass ihre Vertreter zu den Blro- und
Geschaftszeiten der jeweiligen Ausbildungsstétte
Unterrichts- und Geschéaftsrdume betreten, dort
Prifungen und Besichtigungen durchfiihren und
am Unterricht teilnehmen kénnen.

Die Uberwachung der Tatigkeit der Ausbildungs-
statten nach § 7 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 und
4 obliegt den nach dem Berufsbildungsgesetz fur
die Berufsbildung in nichthandwerklichen Gewer-
beberufen zusténdigen Stellen. Fir diese gilt Ab-
satz 1 Satz 2 und 3 entsprechend. Stellt die nach
Satz 1 zustandige Stelle in Austibung ihrer Befug-
nisse Tatsachen fest, die die Annahme rechtferti-
gen, dass gegen Pflichten dieses Gesetzes oder
einer auf Grund dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsverordnung nach § 8 zuwidergehandelt
wurde, Ubermittelt sie derartige Feststellungen
unverzlglich der nach Landesrecht zustédndigen
Behorde.

Die furr die Uberwachung zustindige Stelle kann
sich zur Durchfilhrung der Uberwachung nach
den Absétzen 1 und 2 geeigneter Personen oder
Stellen bedienen. Eine Uberpriifung vor Ort hat
mindestens alle zwei Jahre zu erfolgen. Die Uber-
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prufung ist bezogen auf den Unterricht ohne vor-
herige Anklindigung durchzuflihren; bezogen auf
eine alleinige Uberpriifung der Raume ist die
Uberpriifung mindestens zwei Tage im Voraus
anzukindigen. Die in Satz 2 genannte Frist kann
von der fiir die Uberwachung zustindigen Stelle
auf vier Jahre festgesetzt werden, wenn in zwei
aufeinanderfolgenden Uberpriifungen keine oder
nur geringfligige Mangel festgestellt worden sind.
Ausbildungsstétten haben bis spétestens finf
Werktage vor Durchfihrung eines Unterrichts
nach § 4 Absatz 2 oder § 5 Absatz 1 folgende An-
gaben der fiir die Uberwachung zustindigen Stel-
le schriftlich oder elektronisch anzuzeigen:

1. die Anschrift des Ortes, an dem der Unter-
richt stattfinden soll,

das Datum,

3. den Beginn und das Ende der geplanten
Unterrichtseinheiten,

4. den Gegenstand des Unterrichts nach Anla-
ge 1 der Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Verordnung und

5. den verantwortlichen Unterrichtsleiter.

Die Angaben nach Satz 5 sind von der flr die
Uberwachung zusténdigen Stelle und von den
zur Durchfiihrung der Uberwachung beauftrag-
ten Personen oder Stellen spéatestens sechs Jah-
re nach Abschluss des Unterrichts zu I6schen.”

7. § 8 wird wie folgt gedndert:

a)

Absatz 1 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

,1. die ndheren Einzelheiten des Erwerbs der
Grundqualifikation und der Weiterbildung,
insbesondere Uber

a) die Voraussetzungen der Zulassung der
Bewerber oder Bewerberinnen, Inhalte
von Unterricht und Prifungen und An-
forderungen an Lehrmittel, Unterrichts-
raume und Ausbilder,

b) die Art und Weise des Unterrichts und
der Prifungen und die Ausstellung, Auf-
bewahrung und Vorlage von Bescheini-
gungen;”.

b) Folgender Absatz 4 wird angeflgt:

+(4) Die Landesregierungen werden erméchtigt,
durch Rechtsverordnung zur Bertcksichti-
gung besonderer regionaler Bedirfnisse hin-
sichtlich Fahrern, die

1. in einem anderen Mitgliedstaat der Euro-
paischen Union, in einem anderen Ver-
tragsstaat des Abkommens Uber den
Europaischen Wirtschaftsraum oder in
der Schweiz ihren ordentlichen Wohnsitz
haben,

2. in Deutschland beschéftigt sind und

3. in Deutschland ihre Weiterbildung absol-
vieren

(Grenzganger) sind, abweichend von den
bundesrechtlichen Vorschriften zum Nach-
weis der Berufskraftfahrerqualifikation einen
Fahrerqualifizierungsnachweis nach dem
Muster des Anhangs Il der Richtlinie 2003/59/
EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 15. Juli 2003 Uber die Grundqua-
lifikation und Weiterbildung der Fahrer be-
stimmter Kraftfahrzeuge fur den Giter- oder
Personenkraftverkehr und zur Anderung der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates
und der Richtlinie 91/439/EWG des Rates
sowie zur Aufhebung der Richtlinie 76/914/
EWG des Rates (ABI. L 226 vom 10.9.2003,
S. 4) vorzusehen und die zur Ausstellung die-
ses Nachweises erforderlichen Vorschriften,
auch zum Verfahren, zu erlassen. Ein auf
Grund einer Rechtsverordnung nach Satz 1
ausgestellter Fahrerqualifizierungsnachweis
steht einem Nachweis nach den bundes-
rechtlichen Vorschriften gleich. Die Landes-
regierungen kénnen die Erméchtigung nach
Satz 1 durch Rechtsverordnung auf die zu-
standigen obersten Landesbehdérden lber-
tragen.”

8. § 9 wird wie folgt gefasst:

”§ 9

BuBgeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer

1. entgegen § 2 Absatz 3 eine Fahrt anordnet
oder zuldsst oder

2. entgegen § 7 Absatz 1 Satz 2 oder Absatz 4
Unterricht anbietet oder durchfihrt.

(2) Ordnungswidrig handelt, wer vorséatzlich oder

fahrlassig

1. entgegen § 2 Absatz 1 oder Absatz 2, jeweils
auch in Verbindung mit Absatz 5, eine Fahrt
durchfihrt,

2. einervollziehbaren Anordnung nach § 7a Ab-
satz 1, Absatz 2 oder Absatz 5 zuwiderhan-
delt,

3. entgegen § 7b Absatz 3 Satz 5 eine Anzeige
nicht, nicht richtig, nicht vollstédndig oder
nicht rechtzeitig erstattet oder

4. einer Rechtsverordnung nach

a) §8 Absatz1 Nummer 1 Buchstabe a
oder

b) § 8 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b

oder einer vollziehbaren Anordnung auf
Grund einer solchen Rechtsverordnung zu-
widerhandelt, soweit die Rechtsverordnung
fur einen bestimmten Tatbestand auf diese
BuBgeldvorschrift verweist.

(8) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Fallen der

Absétze 1 und 2 Nummer 4 Buchstabe a mit einer
GeldbuBe bis zu zwanzigtausend Euro, in den
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Ubrigen Fallen mit einer GeldbuBe bis zu flinftau-
send Euro geahndet werden.

(4) Soweit eine Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1
Nummer 1 oder nach Absatz 2 Nummer 1 bei
einer Kontrolle des Bundesamtes fir Guterver-
kehr festgestellt wird oder in einem Unternehmen
begangen wird, das seinen Sitz im Ausland hat,
ist Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Ab-
satz 1 Nummer 1 des Gesetzes Uber Ordnungs-
widrigkeiten das Bundesamt fur Guterverkehr.”

9. Die folgenden §§ 10 und 11 werden angeflgt:

”§ 10
Verkiindung von Rechtsverordnungen

Rechtsverordnungen kénnen abweichend von § 2
Absatz 1 des Verkiindungs- und Bekanntmachungs-
gesetzes im Bundesanzeiger verkiindet werden.

§ 11

Ubergangsvorschriften

§ 7a Absatz 2, 3 und 5 ist erst ab dem 1. April 2017
anzuwenden.*

Artikel 2

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Die verfassungsméaBigen Rechte des Bundesrates sind
gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt. Es ist
im Bundesgesetzblatt zu verkiinden.

Berlin, den 13. Dezember 2016

Der Bundesprésident
Joachim Gauck

Die Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel

Der Bundesminister flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
A. Dobrindt

Begriindung
A. Allgemeiner Teil
I. Problem und Ziel der Regelung

Die bestehenden Regelungen fir die Anerkennung und
Uberwachung von Ausbildungsstatten fiir die beschleu-
nigte Grundqualifikation und die Weiterbildung im Rah-
men der Berufskraftfahrerqualifikation haben sich in der
Praxis als erganzungsbedurftig herausgestellt. Die Aner-
kennungs- und Uberwachungsbehérden erhalten zuneh-
mend Hinweise auf UnregelmaBigkeiten, denen durch
verscharfte SanktionierungsmaBnahmen zu begegnen ist.

Auf Grundlage der bisher — auch im Rahmen der Forder-
mittelbearbeitung des BAG — gewonnenen Erkenntnisse
ist Folgendes zu berucksichtigen: Sowohl bei den Aus-
bildungsstétten nach § 7 Absatz 1 als auch nach § 7 Ab-
satz 2 dieses Gesetzes ergeben sich in unterschiedlichen
Konstellationen Hinweise auf Missbrauch im Bereich des
Berufskraftfahrerqualifikationsrechts. Abgerechnete und
bestatigte Weiterbildungen werden verschiedentlich trotz
vorliegender Bescheinigungen nicht oder nicht gesetzes-
konform durchgefiihrt. Hinweise mehren sich, dass Teil-
nahmebescheinigungen fir Weiterbildungen erworben
werden, ohne dass die Teilnehmer anwesend sind. Folge
ist dabei auch ein erheblicher Schaden bei redlichen An-
bietern, die aufgrund der harteren Bedingungen im ge-
setzméaBigen Weiterbildungsverfahren erheblich weniger
Kunden finden. Teilweise werden Weiterbildungstrager
lediglich in einem Bundesland anerkannt und fihren den-
noch in anderen Bundeslandern ohne dortige Anerken-
nung Schulungen durch. In einem Bundesland wurden
innerhalb von 15 Monaten 600 Félle geschéatzt, in denen
die Weiterbildung, die Uber 35 Stunden laufen muss, ent-
sprechend bestéatigt und fur 300 Euro pro Tag abgerech-
net wurde, ohne dass diese nachweislich stattgefunden
hat. Ahnliche Falle kamen — in geringerer GréBenordnung
— in mindestens drei anderen Bundesléandern vor.

Ziel der Richtlinie ist vorrangig die Qualitatssicherung fir
den Beruf des Kraftfahrers in Form einer Qualifikation so-
wohl fir die Aufnahme als auch flr die Auslibung des
Berufs, wodurch eine Erhdhung der Verkehrssicherheit
und der Sicherheit des Fahrers erreicht werden soll (ver-
gleiche Erwagungsgriinde (4) und (5) der Richtlinie). So-
weit aber gegen die Vorschriften des Berufskraftfahrer-
qualifikationsrechts verstoBen wird, konterkariert dies die
Sicherstellung einer qualitativ hochwertigen Aus- und
Weiterbildung und damit kénnen letztendlich die Ziele der
Richtlinie nicht bzw. nicht vollumfanglich erreicht werden.
Nach Schatzungen ist von einem Schaden fir den Bun-
deshaushalt von mehreren Millionen Euro auszugehen.

Mangels vorliegender Daten ist es schwierig, schnell und
effizient den Wahrheitsgehalt von vorgelegten Weiterbil-
dungsbescheinigungen nachzuvollziehen. So gibt es
Schwierigkeiten in der Uberpriifung der Bescheinigun-
gen, der Transparenz hinsichtlich der anerkannten Aus-
bilder und der Kenntnis der Kontrollbehdrden tber alle
durchgeflhrten und durchzufiihrenden Kurse.

Zum Nachweis einer bestehenden Grundqualifikation in-
nerhalb der EU stellt die Richtlinie zwei Mdglichkeiten zur
Verfligung, von denen die Mitgliedstaaten Gebrauch ma-
chen kénnen:

1) der Vermerk des Gemeinschaftscodes 95 auf dem
Flhrerscheindokument.

2) die Ausstellung eines nach dem Gemeinschaftsmo-
dell zu erstellenden Fahrerqualifizierungsnachweises,
auf dem der Gemeinschaftscode 95 vermerkt wird.

Bei der Umsetzung der Richtlinie sind die Mitgliedstaaten
in Bezug auf den Nachweis der Grundqualifikation unter-
schiedlich vorgegangen. Hinsichtlich des Nachweises der
Grundqualifikation hat sich Deutschland (D) fir die o.g.
Méglichkeit 1 entschieden. Dies ist allerdings nur még-
lich, soweit ein deutscher Flhrerschein erteilt werden
kann, was bedeutet, dass die Person ihren ordentlichen
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Wohnsitz in D haben muss. Frankreich (F) und einige an-
dere Mitgliedstaaten haben sich flr Méglichkeit 2 ent-
schieden.

Obwohl die Richtlinie hinsichtlich des Nachweises der
Grundqualifikation in allen Mitgliedstaaten ordnungsge-
maB umgesetzt wurde, hat sich gezeigt, dass fir die Per-
sonengruppe der Grenzgéanger bereits in der Richtlinie
nicht in allen Konstellationen verbindliche Regelungen in
ausreichendem MaBe bestehen. Als Grenzgénger werden
dabei Personen bezeichnet, wie sie in § 8 Absatz 4 dieses
Gesetzes definiert sind.

In der Richtlinie fehlt es an einer Verpflichtung zur gegen-
seitigen Anerkennung von Weiterbildungsbescheinigun-
gen anerkannter Weiterbildungsstétten durch die Mitglied-
staaten und damit einhergehend an einem verbindlichen
Muster.

Daraus entsteht fiir die Personengruppe der Grenzganger
eine Lucke bei der Anwendung der Richtlinie:

In Frankreich kann dem Grenzganger, der seine Weiter-
bildung in einer franzdsischen Weiterbildungsstatte ab-
solviert hat, der Nachweis ausgestellt werden. An einen in
Frankreich wohnhaften Grenzganger, der seine Weiter-
bildung — gemaB der Richtlinie legitim — in Deutschland als
Beschéftigungsstaat durchlaufen hat, wird hingegen kein
Nachweis in Frankreich erteilt. Denn die deutschen Wei-
terbildungsnachweise werden von Frankreich nicht als
ausreichend fur die Ausstellung des franzdsischen Fah-
rerqualifizierungsnachweises anerkannt. Deutschland
kann diesen Grenzgangern bislang keinen Nachweis aus-
stellen, der den europarechtlichen Vorgaben entspricht,
da auf dem franzdsischen Fihrerschein die in Deutsch-
land zum Nachweis der Weiterbildung vorgesehene
Schlisselzahl ,,95“ durch die zustdndige deutsche Be-
hérde nicht aufgebracht werden darf, weil es sich um ein
franzdsisches Dokument handelt und das Ausstellen
eines der Richtlinie entsprechenden Fahrerqualifizie-
rungsnachweises durch deutsche Behorden bisher nicht
vorgesehen ist.

Durch Beschluss der VMK vom 04./05.10.2012 ist das
BMVI gebeten worden, die rechtlichen Grundlagen fir
den Nachweis nach 2 in Deutschland zu schaffen. Daflr
missen die gemaB Mdglichkeit 2 nach ,,einem Gemein-
schaftsmodell zu erstellenden Fahrerqualifizierungsnach-
weise” in Deutschland hergestellt und zur Verfligung ge-
stellt werden. Dieser Bitte wird mit Anderung dieses
Gesetzes nachgekommen. Insbesondere das Saarland,
Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttemberg — Grenzbun-
deslander zu Frankreich — sowie Bayern bendétigen die
Einflhrung des Fahrerqualifizierungsnachweises, um be-
stehende Nachteile fiir in ihren Bundeslandern beschéaf-
tigte Grenzgénger zu beheben. Diese Problematik wurde
aus anderen Bundesléndern bisher nicht vorgebracht. Es
existieren somit regionale Besonderheiten, die eine Rah-
menregelung des Bundes rechtfertigen, die es den Bun-
deslandern freistellt, den Fahrerqualifizierungsnachweis
einzuflhren oder nicht einzufthren.

Il. Lésung und Inhalt der Regelungen

Die Voraussetzungen im Hinblick auf die Anerkennung
und Uberwachung von Aus- und Weiterbildungsstatten,
Unterrichtsorten, Teilnehmerzahl sowie Mitteilung von

Daten und Zeit der geplanten Weiterbildungsveranstal-
tungen sind konkretisiert worden. BuBgeldtatbesténde
zur Bekdmpfung von Missbrauch sind eingerichtet oder
erheblich erweitert worden.

Um auch der Personengruppe der Grenzganger den
Nachweis der Weiterbildung zu ermdéglichen, werden die
Landesregierungen erméchtigt, durch Rechtsverordnung
zur BerUcksichtigung besonderer regionaler Bedurfnisse
hinsichtlich Grenzgéngern abweichend von den bundes-
rechtlichen Vorschriften zum Nachweis der Berufskraft-
fahrerqualifikation einen Fahrerqualifizierungsnachweis
nach dem Muster des Anhangs Il der Richtlinie 2003/59/
EG vorzusehen.

lll. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europdischen
Union

Die Regelungen stehen im Einklang mit dem Recht der
Européischen Union.

IV. Gesetzgebungskompetenz

Aufgrund der in den in Artikel 72 Absatz 2 GG aufgefihr-
ten Kompetenzmaterien — wie in dem hier betroffenen
Artikel 74 Absatz 1 Nummer 22 GG - hat der Bund u.a.
das Gesetzgebungsrecht, wenn die Wirtschaftseinheit im
gesamtstaatlichen Interesse eine bundesgesetzliche Re-
gelung erforderlich macht. Die Erhaltung der Funktions-
fahigkeit des Wirtschaftsraumes der Bundesrepublik
zwingt zu einer bundesgesetzlichen Regelung in Bezug
auf die Anderungen zu den Aus- und Weiterbildungsstt-
ten. Denn die Berufskraftfahrerqualifikation setzt einheit-
liche bundes- bzw. europaweite Qualitadtsstandards fir
Grund- und Weiterbildung der Fahrerinnen und Fahrer,
die zur Verbesserung der StraBenverkehrssicherheit und
der Sicherheit der Kraftfahrer beitragen.

V. Alternativen

Keine.

VI. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.

VII. Erfillungsaufwand

1. Birgerinnen und Birger:
Keiner.

2. Wirtschaft:

a. Durch die gesetzliche Neuerung in § 7b Absatz 2
Satz 3 werden Industrie- und Handelskammern (im
Folgenden ,IHKs"), die den geringeren Teil der Aus-
bildungsstéatten Uberwachen, verpflichtet, Tatsachen
den zustadndigen Landesbehdrden anzuzeigen, die
die Annahme rechtfertigen, dass Zuwiderhandlungen
gegen die in § 9 aufgefiihrten Rechtsvorschriften
durch Ausbildungseinrichtungen begangen wurden.
Angenommen, dass 2 080 Unternehmen in Deutsch-
land Ausbildungsgénge fir die Ausbildungsberufe
Berufskraftfahrer/in und Fachkraft im Fahrbetrieb an-
bieten; und weiter angenommen, dass bei einem Pro-
zent dieser Ausbildungsstéatten die Fachaufsicht der
IHKs Méangel im hier relevanten Zusammenhang auf-
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decken, ist mit jahrlich 21 derartiger Anzeigen zu
rechnen.

Unter Zuhilfenahme der Zeitwerttabelle Wirtschaft bei
mittlerem Qualifikationsniveau, kann davon ausge-
gangen werden, dass das Verfassen der Anzeige
etwa 37 Minuten in Anspruch nehmen wird. Bei einem
Lohnsatz von 32 Euro pro Stunde (Abschnitt ,,S* mitt-
lere Qualifikation), errechnet sich fir die Wirtschaft
ein blrokratischer Aufwand in H6he von 414 Euro
jahrlich.

Unterstiitzung und Duldung der Uberwachung der
Ausbildungsbetriebe:

Um die Uberwachung durch die Behérden zu ermég-
lichen, steht dem Aufwand der Verwaltung aus § 7b
Absatz 1 und dem Aufwand der nach dem Berufs-
bildungsgesetz fur die Berufsbildung in nichthand-
werklichen Berufen zustandigen Stellen aus Absatz 2
die Mitwirkung der Ausbildungsstatten gegentber.
Der Aufwand besteht zum Beispiel darin, den Uber-
wachungsstellen die Geschéaftsrdume zuganglich zu
machen sowie mit der Herausgabe von Dokumenten
behilflich zu sein. Analog zur Berechnung der Ver-
waltungsvorgabe ergibt sich unter Verwendung des
Lohnsatzes fur Fahrschulen bei mittlerem Qualifika-
tionsniveau in Héhe von 31,20 Euro pro Stunde damit
eine Belastung von 207 300 Euro fir die Mitwirkung
bei der Uberwachung der Ausbildungsstétten. Diese
Belastungen stellen Blrokratiekosten dar.

Anzeige der Durchflihrung eines Unterrichts durch die
Ausbildungsstatte:

Der neue § 7b Absatz 3 Satz 5 verpflichtet die Aus-
bildungsstatten zusatzlich, den fiir die Uberwachung
zusténdigen Stellen die Durchflihrung eines Unter-
richts vorab anzuzeigen. Im Gesetz sind die Anforde-
rungen an diese Meldung aufgeflihrt. Es handelt sich
um eine kurze Anzeige, deren Zeitaufwand mittels der
Zeitwerttabelle Wirtschaft des Leitfadens zur Ermitt-
lung und Darstellung des Erflllungsaufwandes ver-
lasslich abgeschétzt werden kann. Hier wurden fir
die Standardaktivitat ,Beschaffung von Daten” 3 Mi-
nuten, fir das Ausflllen von Formularen ebenfalls 3
Minuten sowie fUr die Datentbermittlung 1 Minute
angesetzt, was zu einem Gesamtzeitaufwand in Héhe
von 7 Minuten fuhrt. Fur die Fallzahl wurde die aus der
Blrokratiekostenmessung stammende Anzahl an
Grundausbildungen und Weiterbildungen herangezo-
gen, diese liegt bei etwa 324 000.

Bezieht man nun die im Gesetz vorgegebene maxi-
male Anzahl von 25 Teilnehmern pro Kurs auf diese
GroBe, gelangt man so zu einer Gesamtzahl von 12
960 Kursen pro Jahr. Damit der maximalen Anzahl an
Teilnehmern gerechnet wurde, stellt die Schatzung
hier das Minimum an anzuzeigenden Unterrichten pro
Jahr dar.

Verrechnet man die beiden GroBen mit dem Lohnsatz
in Héhe von 31,20 Euro pro Stunde fir das mittlere
Qualifikationsniveau bei Fahrschulen, gelangt man zu
einer Belastung von etwa 47 200 Euro, die als Buro-
kratiekosten fur die Wirtschaft anzusehen sind.

Insgesamt entsteht der Wirtschaft im Saldo eine jéhr-
liche Belastung in H6he von rund 250 000 Euro. Die
Bundesregierung wird die Erflillung der als ,,One in,
one out“-Regel beschlossenen Vorgaben auBerhalb
dieses Gesetzesvorhabens zeitnah realisieren.

Verwaltung:

In der Birokratiekostenmessung wurde im Falle der
Ausbildungsbetriebe zur Grundausbildung und Wei-
terbildung in diesem Gesetz mit einer Fallzahl von
1 446 neuen Ausbildungsstétten pro Jahr gerechnet.
Nimmt man nun an, dass dies etwa zehn Prozent der
Gesamtzahl an Ausbildungsstétten darstellt, ergibt
dies insgesamt etwa 14 500 Ausbildungsstéatten in
Deutschland, die regelm&Big Giberwacht werden mis-
sen.

Aus diesen Daten ergibt sich somit eine Gesamtbe-
lastung von etwa 185 400 Euro fir die Verwaltung.
Bund: Keiner.

Lander und Kommunen:

§ 7b Absatz 1 erlaubt die Uberwachung von Ausbil-
dungsstéatten durch die nach Landesrecht zustandi-
gen Behdrden, indem die Vertreter Unterrichts- und
Geschaftsraume betreten, dort Prifungen und Be-
sichtigungen durchfihren und am Unterricht teilneh-
men dirfen. Dies war bereits nach § 7 Absatz 4 der
alten Fassung des Gesetzes maoglich. Die gemaB § 7b
Absatz 2 zustandigen Stellen haben - ebenfalls wie
bisher - dieselben Uberwachungsrechte wie die nach
Landesrecht zusténdigen Behodrden gemaB Absatz 1.
Der neue § 7b Absatz 3 Satz 2 bis 4 legt nun fest,
dass eine solche Uberwachung regelméBig zu erfol-
gen hat. Dabei wird der zusténdigen Stelle im Gesetz
der Freiraum eroffnet, den Zeitraum zwischen den
Uberwachungen von den vorgesehenen zwei Jahren
auf vier Jahre zu erhdhen, sofern in zwei aufeinander
folgenden Uberpriifungen keine Mangel festgestellt
werden konnten. Die vorliegende Schatzung geht nun
unter der Annahme normenkonformen Verhaltens da-
von aus, dass von dieser Regelung Ublicherweise Ge-
brauch gemacht wird, und nimmt daher an, dass
durchschnittlich jedes Jahr ein Viertel aller Ausbil-
dungsstatten tberprft wird.

Zur Ermittlung des Zeitaufwands von 110 Minuten
wurde auf Regelungen in der WebSKM-Datenbank
zurlickgegriffen, die in vergleichbarer Form eine
Uberpriifung von Betriebs- und Geschéftsraumen
zum Inhalt haben.

Zur Bewertung des Zeitaufwandes der Verwaltung
wird der Lohnsatz einer Mitarbeiterin oder eines Mit-
arbeiters im mittleren Dienst einer Kommunalbehorde
in Hohe von 27,90 Euro pro Stunde angewendet.

Bemerkung zur Einfilhrung des Fahrerqualifizie-
rungsnachweises

Die Neufassung des § 8 Absatz 4 zielt darauf ab, die
Umsetzung der gegenseitigen Anerkennung von Aus-
und Weiterbildung nach diesem Gesetz, die auf euro-
paischer Ebene in der Richtlinie geregelt ist, zu ver-
einfachen. Dazu werden mit § 8 Abs. 4 (n.F.) dieses
Gesetzes die Landesregierungen erméachtigt, neben
den bundesrechtlichen Vorschriften, die in § 5 der
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Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung aus-
schlieBlich die Eintragung der Schllsselzahl 95 im
Flhrerschein vorsehen, landesrechtliche Vorschriften
zu erlassen, die im Einklang mit den europarechtli-
chen Regelungen auch den Fahrerqualifizierungs-
nachweis nach dem Muster des Anhangs Il zur Richt-
linie zum Nachweis der Berufskraftfahrerqualifikation
zulassen.

Da es sich hierbei um die Regelung handelt, die auf
bundesrechtlicher Ebene ergénzend zur bisherigen
Gesetzgebung die Landesregierungen erméchtigt,
eigene Vorschriften zu erlassen, ist der mit dieser
Umsetzung verbundene Erfullungsaufwand nicht
dem Bundesgesetz zuzurechnen. Das Bundesgesetz
er6ffnet den Bundesléndern lediglich die Moglichkeit,
auf eine etwaige Problematik zu reagieren und die
Fahrerqualifizierungsnachweise auszustellen. Auch
die genaue Ausgestaltung der Ausstellung des neuen
Fahrerqualifizierungsnachweises obliegt den Landern
und ist somit als Belastung im jeweiligen Landesrecht
anzusetzen.

VIIl. Weitere Kosten

Weitere Kosten entstehen nicht. Auswirkungen auf das
Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreis-
niveau sind nicht zu erwarten.

IX. Nachhaltigkeit (§ 44 Absatz 2 Satz 4 GGO)

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen
Nachhaltigkeitsstrategie wurden geprift. Das Gesetz be-
rihrt den Nachhaltigkeitsaspekt Bildung.

Eine Bekdmpfung des Missbrauchs im Bereich Berufs-
kraftfahrerweiterbildung wird das Image des Berufsstan-
des verbessern und somit dazu beitragen, die Nach-
wuchssorgen der Branche zu I6sen. Die Qualitat der
Grundqualifikation und Weiterbildung der Berufskraftfah-
rer wird erhéht. Beides zusammen wird den Beruf fir Be-
rufseinsteiger attraktiv machen und helfen, die Jugend-
arbeitslosigkeit zu verringern.

X. Gleichstellungspolitische Auswirkungen

Das Gesetzesvorhaben hat keine gleichstellungspoliti-
schen Auswirkungen.

B. Besonderer Teil

Allgemeines

Die Mehrheit der ergédnzenden Vorschriften ist aufgrund
der Analyse der praktischen Probleme der Anerkennungs-
behdrden gefasst worden.

Die Erméachtigung zum Vorsehen eines Fahrerqualifizie-
rungsnachweises durch die Landesregierungen wird we-
gen der Schwierigkeiten bei der Fiihrung des Weiterbil-
dungsnachweises durch Grenzganger in einigen Regionen
geschaffen.

Zu den einzelnen Vorschrifen Zu Artikel 1;
Zu Nummer 1 a) aa) (§ 1 Absatz 1 Nr. 2 und 3):

Die Regelungen Uber die Berufskraftfahrer-Qualifikation
sind seit der Aufnahme der Richtlinie 2003/59/EG in den

Anhang | zum Landverkehrsabkommen EU-Schweiz (vgl.
Amtsblatt der EU aus 2002, Reihe L Nr. 114) auch auf dem
Gebiet der Schweiz anwendbar. Der Anwendungsbereich
dieses Gesetzes erstreckt sich bisher jedoch nicht auf
Fahrer mit schweizerischer Staatsangehérigkeit sowie auf
Fahrer aus einem Drittstaat, die in einem Unternehmen mit
Sitz in der Schweiz angestellt sind. Eine Ahndung von Ver-
stéBen durch die vorgenannten Personengruppen nach
§ 9ist nicht moglich, da auch die BuBgeldvorschriften des
§ 9 mangels grundsatzlicher Anwendbarkeit des Gesetzes
auf die vorgenannte Personengruppe nicht zur Anwen-
dung kommen kdénnen. Diese Liicke wird mit der Ande-
rung geschlossen.

Die Richtlinie steht dieser Anderung auch nicht entgegen.
Zwar ist in Artikel 9 beim Ausbildungsort jeweils nur vom
,Mitgliedstaat” die Rede, dies bedeutet jedoch nur, dass
sich die Richtlinie zunachst nur an die Mitgliedstaaten der
EU wandte. Es bedeutet nicht, dass andere Lander, wie
es haufig fiir die EWR-Staaten, und hier fir die Schweiz
der Fall ist, nicht inhaltlich gleich lautende Regelungen
Ubernehmen koénnten. Dies ist fir die Regelungen fir Be-
rufskraftfahrer in dem Landverkehrsabkommen zwischen
der EU und der Schweiz geschehen. Daraus folgt die kor-
respondierende Verpflichtung der EU, sogenannte ,Fa-
higkeitsausweise®, das Schweizer Pendant zum Fahrer-
qualifizierungsnachweis, zu akzeptieren

Zu Nummer 1 a) bb) (§ 1 Absatz 1 — abschlieBender
Satzteil):

Klarstellung des Anwendungsbereichs des Gesetzes
durch Ersetzung des Wortes ,Fahrten” durch das Wort
,Beférderungen®. Die Richtlinie findet — wie die Kommis-
sion 2014 klar gestellt hat — keine Anwendung auf Fahrten
ohne Guter oder Fahrgéaste. Entsprechendes muss fir
dieses Umsetzungsgesetz gelten. Beférdern bedeutet
laut Duden ,mithilfe eines Transportmittels von einem Ort
an einen anderen bringen, schaffen“ oder ,transportie-
ren®, entsprechend wurde die Terminologie gewahlt.

Im Hinblick auf die 1:1 Umsetzung der Richtlinie 2003/59/
EG ist der Zusatz ,,zu gewerblichen Zwecken* gestrichen
worden. Die Ausnahmeregelung der Befreiung von Fahr-
ten zur nichtgewerblichen Beférderung von Personen und
Gutern ist im Einklang mit der oben genannten Richtlinie
in § 1 Absatz 2 Nummer 7 aufgefiihrt. Diese im parlamen-
tarischen Verfahren eingefligte Ausnahmeregelung lauft
nach der bisherigen Gesetzesfassung ins Leere, da nicht-
gewerbliche Fahrten gemaB § 1 Absatz 1 generell nicht
vom Anwendungsbereich dieses Gesetzes erfasst wer-
den. Durch Streichung des Zusatzes ,,zu gewerblichen
Zwecken” wird dies korrigiert; da nun sowohl gewerbliche
als auch nichtgewerbliche Fahrten vom Anwendungsbe-
reich des Gesetzes umfasst sind, kann die Ausnahmere-
gelung greifen.

Des Weiteren wird nach einem Semikolon ein abschlie-
Bender Halbsatz an den abschlieBenden Satzteil ange-
fugt. Dies ist notwendig, da an vielen Stellen des Geset-
zes der Terminus ,,Fahrten“ verbleiben muss, so z.B. in
§ 2 Absatz 2a (neu), weil dieser Grundlage fur die Anpas-
sung des Mindestalters in der Fahrerlaubnisverordnung
bildet als z.B. auch in § 4 dieses Gesetzes, in dem der
Erwerb der Grundqualifikation geregelt wird, denn hier
muissen auch Fahrten, die keine Beférderungen darstel-
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len, erfasst sein. Die Tatsache, dass § 2 Absatz 2a fiir
dieses Gesetz bezuglich Leerfahrten in die Leere geht, ist
unschédlich. Der Absatz ist als Grundlage fir die Herab-
setzung des Mindestalters fir Busfahrer fiir bestimmte
Fahrten in der Fahrerlaubnisverordnung unbedingt not-
wendig.

Zu Nummer 1 b) (§ 1 Absatz 2):

Die Folgednderung ergibt sich aus der Anderung in § 1
Absatz 1 (Klarstellung Anwendungsbereich).

Zu Nummer 2:
Zu a) (§ 2 Absatz 1 und 2)

Entsprechend der Anderung in § 1 Absatz 1 dienen diese
Korrekturen der 1:1 Umsetzung der Richtlinie sowie der
Klarstellung des Anwendungsbereichs.

Zu b) (§ 2 Absatz 2a)

Es wird von der Erméchtigung nach Artikel 5 Absatz 3 lit.
a) i) letzter Satz der EU-Richtlinie 2003/59/EG Gebrauch
gemacht. Sie erlaubt, das Mindestalter auf 18 Jahre her-
abzusetzen, wenn der Fahrer diese Fahrzeuge ohne Fahr-
géaste fuhrt. Deutschland hatte diese Ermachtigung bisher
nicht genutzt und folgt damit einem nunmehr vorgebrach-
ten Wunsch der Verbande. Kiinftig werden Leerfahrten in
den Klassen D und DE von Auszubildenden im Sinne des
§ 4 Absatz 1 Nummer 2 erlaubt, um dem Nachwuchs-
mangel im Bereich Berufskraftfahrer zu begegnen. Die
Erganzung flgt auf Wunsch der beteiligten Fachkreise ab
18-Jahrige ohne Fahrgéaste hinzu. Die Anderung ist Vor-
aussetzung fiir eine entsprechende Anderung der Fahr-
erlaubnis-Verordnung, da die Richtlinie durch dieses Ge-
setz umgesetzt wird und eine direkte Umsetzung in der
Fahrerlaubnis-Verordnung ohne entsprechende Grund-
lage in diesem Gesetz sich daher verbietet.

Zu Nummer 3 (§ 5 Absatz 2):

Folgednderung aufgrund Anderung in Nummer 1 (§ 1 Ab-
satz 1).

Zu Nummer 4 (§ 6 Nummer 2):

Folgeanderung aus der Aufnahme der Schweizer und in
der Schweiz Beschaftigter in den Anwendungsbereich
des Gesetzes (§ 1).

Zu Nummer 5:
Zu a) (§ 7 Absatz 1):

Das Handlungsverbot, ohne Anerkennung der Ausbil-
dungsstatten Lehrgdnge oder Weiterbildungen anzubie-
ten, schafft die Voraussetzung fir die entsprechende
BuBgeldbewehrung. Mit der Einfligung des Begriffes
sLehrpersonal“ sollen lickenlos alle Personen erfasst
werden, die eingesetzt werden, um Unterricht im Berufs-
kraftfahrerqualifikationsrecht durchzuflihren, z.B. neben
angestellten Mitarbeitern auch Honorarkréafte.

Zu b) (§ 7 Absatz 2):

Als ein wesentliches Kriterium flr die Anerkennung von
Ausbildungsstatten werden nunmehr in Nr. 3 auch geeig-
nete Unterrichtsrdume und ausreichende geeignete Lehr-

mittel ausdriicklich genannt, da diese Bedingungen in der
Vergangenheit nicht immer erflllt waren, worunter die
Qualitat des Unterrichts litt.

Nr. 4 sieht eine regelmaBige Fortbildung des Lehrperso-
nals vor; die Einzelheiten werden in der Verordnung, die
auf Grund dieses Gesetzes erlassen wird, ndher geregelt.

Zu c) (§ 7 Absatz 3 und 4):
§ 7 Absatz 3:

Klarstellung, dass die Anerkennung schriftlich erfolgt. Im
Ubrigen gilt das Verwaltungsverfahrensgesetz, insbeson-
dere §§ 48, 49 VWVIG, deren Inhalte hier nicht wiederholt
werden sollen, um unnétige Doppelungen zu vermeiden.

Néahere Inhalte des Bescheids, die die Uberwachung bzw.
erforderlichenfalls den Widerruf der Anerkennung erleich-
tern sollen, werden in der Verordnung detailliert.

§ 7 Absatz 4:

Im Hinblick auf die Unterrichtsrdume waren zur Gewéahr-
leistung von sachgerechtem Unterricht Konkretisierungen
erforderlich.

Satz 3 stellt vervollstandigend klar, dass auch fiir die nach
Absatz 2 anerkannten Ausbildungsstatten die Anforde-
rungen hinsichtlich der Unterrichtsraume gelten.

Zu Nummer 6 (§§ 7a und 7b):
§ 7a:

In dieser neuen Regelung ist vorgesehen, dass den Aus-
bildungsstatten die Durchfiihrung von Unterricht unter-
sagt werden bzw. die Anerkennung als Ausbildungsstétte
widerrufen werden kann, wenn in grober Weise gegen die
Pflichten dieses Gesetzes oder einer auf diesem Gesetz
beruhenden Rechtsverordnung verstoBen wurde. Hiermit
wird klar, dass bei VerstdBen nicht nur BuBgelder drohen,
sondern eine hartere Sanktion mdglich ist, welche nach
pflichtgemaBen Ermessen ausgelbt werden muss.

Ein zwingender Widerruf der Anerkennung bzw. eine
zwingende Untersagung der Durchflihrung von Unterricht
ist vorgesehen, wenn wiederholt unrichtige Teilnahmebe-
scheinigungen ausgestellt werden. Dies dient der Be-
k&dmpfung des besonders miBlichen Verkaufs von Teil-
nahmebescheinigungen und entspricht einem Wunsch
der Politik und der Praxis (Bundeslénder). Das angestreb-
te hohe MaB an Verkehrssicherheit ist nur bei tatsachli-
cher Durchfihrung der Kurse und vollstéandige Teilnahme
an ihnen realistisch.

Um den Missbrauch im Bereich des Berufskraftfahrerqua-
lifikationsrechts, der unter anderem im Rahmen der For-
dermittelbearbeitung des BAG aufgefallen ist, effektiv zu
bekédmpfen, wird in Absatz 6 geregelt, dass Widerspruch
und Anfechtungsklage in Féllen, die unter die Abséatze 1
bis 3 der Vorschrift fallen, keine aufschiebende Wirkung
haben. Es verbietet sich, die Widerspruchsfrist abzuwar-
ten, da in diesen Féllen von gefalschten Teilnahmebe-
scheinigungen bei einem Abwarten Fahrer im Verkehr
unterwegs waren, die nicht Uber die (ggf. aufgefrischten)
erforderlichen Kenntnisse, Fahigkeiten und das Verant-
wortungsbewusstsein eines Berufskraftfahrers wie vom
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deutschen und européischen Recht verlangt, verfigen
und daher die Verkehrssicherheit stark gefahrden.

In Absatz 5 wird vorgesehen, da sich dem Gesetz bisher
keine Befugnis entnehmen lasst, einer Einrichtung die
Fortfiihrung des Unterrichtsbetriebs zu untersagen, wenn
diese UnterrichtsmaBnahmen nach MaBgabe dieses Ge-
setzes anbietet oder durchflihrt, ohne Uber die daflr er-
forderliche Anerkennung zu verfiigen. Nach der bisheri-
gen Gesetzeslage kann die Verhinderung der Fortsetzung
des Unterrichtsbetriebs in diesem Fall nur auf die Gene-
ralklausel des § 15 Absatz 2 GewO gestitzt werden. Dies
ist unbefriedigend: Es soll auch fir eine derartige Unter-
sagungsverfligung die jeweilige Anerkennungsbehdrde
im Sinne dieses Gesetzes zustandig sein und nicht die fir
die Ausfiihrung der Gewerbeordnung zusténdige Behor-
de, die mit der Materie des Berufskraftfahrerqualifika-
tionsrechts nicht vertraut ist.

§ 7b Absatz 1:

Ein Teil des urspriinglichen § 7 Absatz 4, der die Uber-
wachung regelte, wird im Rahmen der Neugliederung von
§§ 7-7b als eigener Absatz von 7b gefasst.

§ 7b Absatz 2:

Die Uberwachung soll durch die nach dem Berufsbildungs-
gesetz zustandigen Stellen erfolgen, die dieselben Befug-
nisse haben wie die nach Landesrecht zustandigen Be-
horden nach Absatz 1, daher Verweis auf dessen Satze 2
und 3.

Es wird eine Pflicht fiir die nach Satz 1 zustandigen Stel-
len geschaffen, der jeweils zustédndigen Verwaltungsbe-
hérde im Sinne des OwiG Mitteilung zu machen, wenn sie
Zuwiderhandlungen gegen § 9 dieses Gesetzes feststellt
oder einen hierauf gerichteten Verdacht glaubhaft ma-
chen kann. Dies dient der Verfolgungserleichterung.

Behérdenfahrschulen bleiben — wie bisher — von der Uber-
wachung ausgenommen, da der jeweilige Trager selbst
die Beachtung des geltenden Rechts sicherstellen kann
und muss (so schon die Gesetzesbegrindung zum Be-
rufskraftfahrerqualifikationsgesetz 2006).

§ 7b Absatz 3:

Es wird die Méglichkeit geschaffen, sich fiir die Uberwa-
chung Dritter zu bedienen. Die Unterrichtsiiberwachung
hat ohne Ankindigung zu erfolgen. Aus Praktikabilitats-
griinden ist fur die reine Formallberwachung der Rdume
eine Ankiindigung mindestens zwei Tage im Voraus vor-
gesehen. So kann sichergestellt werden, dass die Ge-
schaftsrdume zuganglich sind. Es wird eine Regellber-
wachung eingeflihrt und insbesondere eine Pflicht zur
schriftlichen oder elektronischen Anmeldung (= auch z. B.
Email ausreichend) von Unterrichtsveranstaltungen. Ge-
meint ist die einfache elektronische Form; Anliegen ist, die
rein miindliche Anzeige auszuschlieBen. Die Anmeldung
ermdglicht eine realistische Uberwachungsméglichkeit:
So kann durch die zwingende Angabe des Lehrgangszeit-
raums die ununterbrochene Anwesenheit der Lehrgangs-
teilnehmer jederzeit Uberpriift werden. Die rechtzeitige
Anzeige gemaB der in Satz 3 festgelegten Frist voraus-
gesetzt, kénnen Anderungen der gemachten Angaben,
wenn dies kurzfristig notwendig wird, noch bis einen

Werktag vor Durchfiihrung des Unterrichts schriftlich oder
elektronisch mitgeteilt werden.

Durch Angabe von Anschrift des Unterrichtsortes, Datum,
verantwortlichem Unterrichtsleiter sowie Beginn und
Ende des Lehrganges bei der fiir die Uberwachung zu-
sténdigen Stelle wird die Uberwachung der Veranstaltung
erleichtert. Damit wird ein mdglicher Missbrauch — ins-
besondere auch im Hinblick auf die kontinuierliche An-
wesenheit der Teilnehmer — erschwert.

Satz 6 tragt datenschutzrechtlichen Erfordernissen Rech-
nung: Es ist fir die Daten der schriftlichen Anzeige der
Ausbildungsstatte Uber SchulungsmaBnahmen an die
Uberwachungsbehérde nach Satz 5 eine Léschungsfrist
vorzusehen. Die L8schung nach sechs Jahren ist dabei
ausreichend und aus Grlinden eines praktikablen Verwal-
tungsvollzugs bei den Landesbehdrden geboten. Denn
die 2-Jahres-Frist nach Satz 2 wird ,bei Unauffalligkeit”
verlangert und der Turnus zur Vorlage von Weiterbil-
dungsbescheinigungen bei der Behérde zum Eintrag der
Schlisselzahl 95 betragt finf Jahre. Unter Umsténden
wird also erst nach flinf Jahren bekannt, dass offenbar
eine Schulung stattgefunden hat oder haben soll, die der
Uberwachungsbehérde nicht schriftlich angezeigt wurde.
Wenn bereits friher eine Loschungsfrist wirksam wrde,
wiére die Uberpriifungs- und Handlungsméglichkeit der
Uberwachungsbehérde empfindlich geschwécht. Zudem
ware eine Léschung der Daten aus der Schulungsanzeige
unverziiglich nach dem Abschluss einer Uberwachung
nicht praxistauglich in den Féllen, in denen durch die
Uberwachung oder durch spéter vorgelegte Weiterbil-
dungsbescheinigungen ein Mangel oder ein Missbrauchs-
verdacht offenbart wird. Denn dann miisste die Uberwa-
chungsbehodrde Verdachtsmomente erst durch weitere
Ermittlungen Uberpriifen und (iber mégliche Uberwa-
chungsmaBnahmen erst noch entscheiden beziehungs-
weise diese vollziehen. Hierfur erscheint ein Zeitraum von
einem Jahr nach Ablauf des flinfjahrigen Weiterbildungs-
turnus ausreichend und angemessen.

Eine Differenzierung zwischen Uberwachungsbehérde
und beauftragtem Dritten erfolgt nicht, da in der Regel
Meldungen der Ausbildungsstétte Gber SchulungsmaB-
nahmen vor deren Durchflihrung laufend und zeitgleich
an die Uberwachungsbehérde und an den oder die beauf-
tragen Dritten, der die Uberwachung vor Ort durchflihrt,
erfolgen. Auf diese Weise hat der beauftragte Dritte lau-
fend einen Uberblick tiber Haufigkeit und Inhalt der Schu-
lung einzelner Ausbildungsstatten, und kann eigenstandig
neben der Uberwachungsbehérde eine effektive Fristen-
kontrolle durchfiinren, wobei die Uberwachung vor Ort
den Auftrag der Uberwachungsbehdrde voraussetzt. Die-
selbe Verfahrensweise, d. h. ein Gleichlauf von Datenspei-
cherung und -l6schung bei der Uberwachungsbehérde
einerseits und bei dem beauftragten Dritten andererseits,
soll auch bezlglich der schriftlichen Anzeige von Schu-
lungen nach diesem Gesetz ermdglicht werden.

Zu Nummer 7 (§ 8):
a) Absatz 1 Nummer 1:

Die Ermachtigungsgrundlage flr Rechtsverordnun-
gen wird erweitert, um eine effektive Uberwachung
und Missbrauchsbekdmpfung zu ermdglichen.
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Mit dem Begriff ,,Art und Weise” von Unterricht sind
denkbare verschiedene Unterrichtungsformen ge-
meint, wie etwa Vortrag, praktische Einweisungen
oder Simulatortraining.

b) Anflgung Absatz 4:

Obwohl die Richtlinie hinsichtlich des Nachweises
der Grundqualifikation in allen Mitgliedstaaten ord-
nungsgemaB umgesetzt wurde, hat sich gezeigt,
dass die Personengruppe der Grenzgéanger nicht in
allen Konstellationen hinreichend erfasst wird. Insbe-
sondere das Saarland, Baden-Wirttemberg und
Rheinland-Pfalz — Bundeslander an der Grenze zu
Frankreich — und Bayern bendtigen die Einflhrung
des Fahrerqualifizierungsnachweises, um fir die in
ihren Bundeslandern beschéftigten Grenzgénger
bestehende Nachteile zu beheben, wéhrend diese
Problematik aus anderen Bundeslandern nicht vor-
gebracht wurde. Es existieren somit regionale Beson-
derheiten, die eine Rahmenregelung des Bundes
rechtfertigen, die es den Bundeslandern freistellt, den
Fahrerqualifizierungsnachweis einzufiihren oder nicht
einzufiihren. Aus diesem Grund werden in § 8 Ab-
satz 4 die Landesregierungen erméchtigt, durch
Rechtsverordnung einen Fahrerqualifizierungsnach-
weis fur Personen einzufiihren, die keinen Wohnsitz
in Deutschland haben. Diese Ermé&chtigung kann an
die obersten Landesbehdrden Ubertragen werden.
Damit wird eine Beschleunigung des Verfahrens er-
reicht.

Der Begriff ,Grenzganger” wird legal definiert.

Die Lander haben beim Erlass von Rechtsverordnun-
gen nach § 8 Absatz 4 dieses Gesetzes den Fahrer-
qualifizierungsnachweis nach dem Muster des An-
hangs Il der Richtlinie so auszugestalten, dass die
Angaben nach Nummer 4 d) (andere Nummer als die
FlUhrerscheinnummer fir Zwecke der Verwaltung)
und 8 (Wohnort, Wohnsitz oder Postanschrift) dieses
Musters dort nicht enthalten sind. Dies ist erforder-
lich, um den Gleichlauf mit dem Inhalt des deutschen
EU-Scheckkartenflihrerscheins herzustellen, der
gleichfalls die Angaben nach Nummer 4 d) und 8
nicht enthalt. Diese Verfahrensweise dient der daten-
schutzrechtlich gebotenen Speicherung und Wieder-
gabe von Daten in méglichst sparsamer Weise.

Zu Nummer 8 (§ 9):

Der Tatbestand fir Ordnungswidrigkeiten ist im Hinblick
auf die in § 7 erganzten bzw. konkretisierten Anerken-
nungstatbesténde erweitert worden. Hierflir war zu kon-
kretisieren, wem (individualisierbar) bestimmte Pflichten
obliegen. An die Verletzung dieser individuellen Pflichten
knlpft dann ein BuBgeldtatbestand an.

Alternative Losungsmaglichkeiten sind nicht ersichtlich:

Spezialgesetzliche Eingriffsnormen fiir ein Vorgehen feh-
len. Da die Sachverhalte strafrechtlich kaum zu verfolgen
sind, ist die Ahndung des Fehlverhaltens als Ordnungs-
widrigkeit zwingend.

Eine von den Bundeslandern wéhrend der Anhdrung ge-
forderte BebuBung sogenannter ,Gefalligkeitsbeschei-
nigungen® ist nicht méglich und auch nicht notwendig,

denn § 9 Absatz 2 Nummer 1 umfasst bereits die ge-
wiinschte Bewehrung: Die BuBgeldvorschrift bewehrt
das ,nicht richtige” Ausstellen einer Bescheinigung nach
§ 5 Absatz 1 Nummer 2 Berufskraftfahrer-Qualifika-
tions-Verordnung. Die BuBgeldvorschrift erfasst durch
die Wendung ,nicht richtig“ das Ausstellen inhaltlich
fehlerhafter Bescheinigungen wie etwa solcher Beschei-
nigungen fir Schulungen ohne Unterrichtsbesuch. Die
~Schriftliche Lige“ ist somit bereits Gegenstand der vor-
gesehenen Bewehrung.

Die zusétzliche Aufnahme fahrlassiger Begehung und der
Erweiterung von Tatbestédnden fur die Begehung von
Ordnungswidrigkeiten sowie die Bewehrung bis zu
20 000 Euro stellt eine bewusste Verschéarfung der Sank-
tionierung dar, die sich auch im Hinblick auf den erhebli-
chen Missbrauch als notwendig herausgestellt hat.

Neufassung des Absatzes 4:

Die Sonderzustandigkeit des Bundesamts fur Guterver-
kehr nach dem bisherigen Absatz 4 Satz 1 fand nur An-
wendung auf Fahrten ohne Nachweis der Schlisselzahl
95. Dies soll auch nach Ergédnzung weiterer Ordnungs-
widrigkeitentatbesténde so bleiben. Aus diesem Grunde
ist Satz 1 entsprechend einschrankend erganzt worden.

Beschrénkung des Absatzes 4 auf einen Satz, um das
Gewollte zu erreichen:

Durch den Verweis (,die nach § 8 Absatz 3 bestimmte
Behorde®) im zweiten Satz des bisherigen Gesetzestext
lag eine gesetzliche Bestimmung der zustédndigen Behor-
de vor (,,Verwaltungsbehdérde im Sinne des § 36 Absatz 1
Nr. 1 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten®). Dies
lieB fur das jeweilige betroffene Land keinen Spielraum,
die Zustéandigkeit flr Ordnungswidrigkeiten gegebenen-
falls abweichend von der Zustandigkeit fur die Anerken-
nung zu regeln beziehungsweise beizubehalten. Dies war
jedoch von vorneherein nicht gewollt. Vielmehr sollte den
Landern die Moglichkeit gegeben werden, die Bestim-
mung der zustédndigen Behodrde durch Rechtsverordnung
vorzunehmen. Um die Verwirklichung dieser Absicht zu
ermdglichen, wurde Satz 2 des urspriinglichen Absatz-
wortlauts nun gestrichen.

Zu Nummer 9 (§§ 10 und 11):

§ 10 dient der Vereinfachung. Grundlage ist § 76 Absatz 3
Gemeinsame Geschéftsordnung der Bundesministerien.

§ 11: Da die Lander ihre Zustandigkeitsregelungen an-
passen mussen, tritt dieser kleine Teil der Regelungen
erst nach einer Ubergangszeit von vier Monaten in Kraft.

Zu Artikel 2: Inkrafttreten

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten, das angesichts
des Uberschaubaren Umsetzungsaufwands durch die
Behorden ohne weitere Frist erfolgen kann.

(VkBI. 2017 S. 73)
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Nr. 14  Erste Verordnung zur Anderung der
Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Verordnung und anderer straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom
19. Dezember 2016

Bonn, den 09. Januar 2017
LA21/7392.6/5-3

Nachstehend gebe ich die Erste Verordnung zur Ande-
rung der Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom
19. Dezember 2016 mit Begrindung bekannt. Die Ver-
ordnung wurde am 21. Dezember 2016 im Bundesge-
setzblatt | S. 2920 verkiindet. Ihre Regelungen sind am
22. Dezember 2016 in Kraft getreten.

Mit der Verordnung werden die bestehenden Regelungen
fur die Anerkennung, Qualitdt und Uberwachung von Aus-
bildungsstétten fir die beschleunigte Grundqualifikation
und die Weiterbildung im Rahmen der Berufskraftfahrer-
qualifikation sowie die sprachlichen Anforderungen an die
Ablegung der Prifung prazisiert. Zudem wird eine EU-
weit einheitliche Ausstellung von Fahrerbescheinigungen
sichergestellt.

Anderungen, die der Bundesrat zum urspriinglichen Verord-
nungsentwurf der BR-Drucksache 593/16 vorgenommen
hat, sind im Rahmen der Begrtindung kenntlich gemacht

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Renate Bartelt-Lehrfeld

Erste Verordnung zur Anderung der
Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Vom 19. Dezember 2016

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur verordnet auf Grund

— des § 8 Absatz 1 Nummer 1 und 3 des Berufskraft-
fahrer-Qualifikations-Gesetzes vom 14. August 2006
(BGBI. 1S. 1958), § 8 Absatz 1 gedndert durch Artikel
1 Nummer 7 des Gesetzes vom 13. Dezember 2016
(BGBI. 1 S. 2861), im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium fur Wirtschaft und Energie und dem Bun-
desministerium fur Bildung und Forschung,

— des § 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a, b und gund
Nummer 3 Buchstabe c des StraBenverkehrsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mérz
2003 (BGBI. I S. 310, 919), von denen § 6 Absatz 1 im
einleitenden Satzteil zuletzt durch Artikel 1 Nummer 6
Buchstabe a Doppelbuchstabe aa des Gesetzes vom
28. November 2014 (BGBI. | S. 1802) und § 6 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe b zuletzt durch Artikel 1 Num-
mer 6 des Gesetzes vom 2. Dezember 2010 (BGBI. |
S. 1748) geédndert worden sind, sowie

— des § 6a Absatz 2 in Verbindung mit Absatz 1 Num-
mer 1 des StraBenverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 5. Méarz 2003 (BGBI. |

S. 310, 919), von denen § 6a Absatz 1 Nummer 1
Buchstabe e zuletzt durch Artikel 2 Nummer 1 Buch-
stabe a des Gesetzes vom 14. August 2006 (BGBI. |
S. 1958), Absatz 2 Satz 1, 3 und 5 zuletzt durch Arti-
kel 1 Nummer 5 des Gesetzes vom 28. November
2014 (BGBI. | S. 1802) und Absatz 2 Satz 2 zuletzt
durch Artikel 1 Nummer 7 Buchstabe b Doppelbuch-
stabe bb des Gesetzes vom 28. August 2013 (BGBI. |
S. 3313) geédndert worden sind, und § 6a Absatz 2
Satz 4 durch Artikel 2 Absatz 144 Nummer 1 des Ge-
setzes vom 7. August 2013 (BGBI. | S. 3154) einge-
fagt worden ist,

— des § 23 Absatz 3 Satz 1 Nummer 1a in Verbindung
mit Satz 2 des Giuterkraftverkehrsgesetzes vom
22. Juni 1998 (BGBI. | S. 1485), der zuletzt durch Ar-
tikel 492 Nummer 3 der Verordnung vom 31. August
2015 (BGBI. | S. 1474) geandert worden ist:

. Artikel 1
Anderung der Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Verordnung

Die Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung vom
22. August 2006 (BGBI. | S. 2108), die durch Artikel 2 der
Verordnung vom 16. April 2014 (BGBI. | S. 348) geédndert
worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In § 1 Absatz 3 Satz 1 werden die Worter ,,oder nach
§ 4 Abs. 6 der Berufszugangsverordnung fir den Gu-
terkraftverkehr* durch die Woérter ,,oder nach § 5 Ab-
satz 7 der Berufszugangsverordnung fir den Giiter-
kraftverkehr” ersetzt.

2. § 2 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 Satz 1 werden die Woérter ,,140 Stun-
den zu je 60 Minuten“ durch die Wérter ,,140
Unterrichtseinheiten zu je 60 Minuten (Unter-
richtseinheiten)” ersetzt.

b) Absatz 3 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,Stunden” durch das
Wort ,,Unterrichtseinheiten” ersetzt.

bb) In Satz 4 wird das Wort ,,Fahrstunden® durch
das Wort ,,Unterrichtseinheiten® ersetzt.

c) InAbsatz 7 Satz 1 werden die Woérter ,,oder nach
§ 4 Abs. 6 der Berufszugangsverordnung fir den
Guterkraftverkehr* durch die Woérter ,,oder nach
§ 5 Absatz 7 der Berufszugangsverordnung fur
den Guterkraftverkehr” ersetzt.

3. In § 3 Satz 2 werden

a) die Worter ,35 Stunden zu je 60 Minuten” durch
die Worter ,,35 Unterrichtseinheiten* und

b) die Worter ,2,5 Stunden® durch die Worter ,,2,5
Unterrichtseinheiten” ersetzt.

4. § 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Durch die Weiterbildung sind alle in Anlage 1
aufgeflhrten Kenntnisbereiche zu vertiefen
und zu wiederholen. Dabei genlgt es, dass
aus den Kenntnisbereichen 1, 2 und 3 der
Anlage 1 jeweils mindestens ein Unterkennt-
nisbereich abgedeckt ist.“
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In Absatz 2 Satz 1 werden

aa) die Worter ,35 Stunden zu je 60 Minuten®
durch die Worter ,,35 Unterrichtseinheiten®,

bb) die Worter ,,sieben Stunden® durch die Wor-
ter ,,sieben Unterrichtseinheiten® und

cc) das Wort ,Zeiteinheiten“ durch das Wort
,2uUnterrichtseinheiten® ersetzt.

5. § 5 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,2. dem Abschluss des Unterrichts zum Er-
werb der beschleunigten Grundqualifika-
tion, dem Abschluss von Unterrichtsein-
heiten nach § 4 Absatz 2 (Teilleistungen)
sowie dem Abschluss der Weiterbildung
hat die Ausbildungsstétte*.

bb) Dem abschlieBenden Satzteil werden die
Worter ,und dem Teilnehmer oder der Teil-
nehmerin auszuhandigen” angefiigt.

b) Nach Absatz 1 werden folgende Abséatze 1a bis

1c eingefigt:

»(13) Die Bescheinigung zum Abschluss des
Unterrichts zum Erwerb der beschleunigten
Grundqualifikation ist nach dem Muster der
Anlage 2a auszustellen und dem Teilnehmer
oder der Teilnehmerin auszuh&ndigen; sie
muss enthalten:

1. Name und Anschrift der Ausbildungsstétte
sowie Angaben zur zusténdigen Anerken-
nungs- und Uberwachungsbehdrde und
das Aktenzeichen des Anerkennungsbe-
scheides,

2. Name, Anschrift und Geburtsdatum des
Teilnehmers oder der Teilnehmerin,

3. Zeitraum und tatsachliche Dauer der
Unterrichtsteilnahme,

4. Angaben zu den vermittelten Kenntnis-
bereichen (Glterverkehr oder Personen-
verkehr).

(1b) Die Bescheinigung Uber Teilleistungen und
den Abschluss der Weiterbildung ist nach
dem Muster der Anlage 2b auszustellen und
dem Teilnehmer oder der Teilnehmerin aus-
zuhandigen; sie muss enthalten:

1. Name und Anschrift der Ausbildungs-
stétte sowie Angaben zur zustandigen
Anerkennungs- und Uberwachungsbe-
hérde und das Aktenzeichen des An-
erkennungsbescheides,

2. Name, Anschrift und Geburtsdatum des
Teilnehmers oder der Teilnehmerin,

3. Zeitraum und tatsachliche Dauer der
Unterrichtsteilnahme,

4. Angaben zu den vermittelten Unter-
kenntnisbereichen nach Anlage 1.

c)

d)

e)

(1c) Bescheinigungen Uber den Abschluss der
Weiterbildung nach Absatz 1 Nummer 2 sind
jeweils im Original von denjenigen Ausbildern
und Ausbilderinnen, die den Unterricht durch-
gefuihrt haben, und von dem verantwortlichen
Vertreter der Ausbildungsstatte zu unter-
schreiben. Andere Bescheinigungen nach
Absatz 1 Nummer 2 sind allein von dem ver-
antwortlichen Vertreter der Ausbildungsstétte
zu unterschreiben. Die eigenhéndige Unter-
schrift des verantwortlichen Vertreters der
Ausbildungsstatte kann bei automatisierter
Erstellung der Bescheinigung durch eine bild-
hafte Wiedergabe der Unterschrift ersetzt
werden.”

Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

»Der von einem anderen Mitgliedstaat der Euro-
paischen Union, einem anderen Vertragsstaat
des Abkommens Uber den Européischen Wirt-
schaftsraum oder der Schweiz ausgestellte Fah-
rerqualifizierungsnachweis oder der Eintrag der
harmonisierten Schliisselzahl der Europaischen
Union in den von einem anderen Mitgliedstaat
der Européischen Union, einem anderen Ver-
tragsstaat des Abkommens lber den Européi-
schen Wirtschaftsraum oder der Schweiz ausge-
stellten Fuhrerschein steht dem Nachweis nach
Satz 1 gleich.”

Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

,»(3) Fahrer und Fahrerinnen im Sinne des § 1 Ab-
satz 1 Nummer 3 des Berufskraftfahrer-Qua-
lifikations-Gesetzes, die Fahrten im

1. Guterkraftverkehr durchfiihren, miissen
die Grundqualifikation und die Weiter-
bildung durch eine gultige Fahrerbe-
scheinigung nach Artikel 5 Absatz 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des
Européischen Parlaments und des Ra-
tes vom 21. Oktober 2009 tber gemein-
same Regeln fir den Zugang zum Markt
des grenziberschreitenden Guterkraft-
verkehrs (ABI. L 300 vom 14.11.2009,
S. 72) nachweisen,

2. Personenverkehr durchfiihren, kdnnen
die Grundqualifikation und die Weiterbil-
dung auch nachweisen durch eine Be-
scheinigung im Inland, die von einem
anderen Mitgliedstaat der Européischen
Union, einem anderen Vertragsstaat des
Abkommens Uber den Europaischen
Wirtschaftsraum oder der Schweiz aus-
gestellt ist.”

In Absatz 4 werden die Satze 2 und 3 wie folgt
gefasst:

»~Werden die Grundqualifikation oder die Weiter-
bildung nicht nachgewiesen, so ist dies in der
Fahrerbescheinigung mit einem Eintrag im Feld
»,Besondere Bemerkungen“ zu kennzeichnen.
Der Eintrag lautet: ,Gilt ausschlieBlich fir Fahr-
ten, die nicht dem Anwendungsbereich der
Richtlinie 2003/59/EG vom 15. Juli 2003 unter-

liegen®.
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6. § 6 wird wie folgt gefasst:

1)

”§ 6

Anerkennung von Ausbildungsstatten

Der Antrag auf Anerkennung einer Ausbildungs-
stétte fur die beschleunigte Grundqualifikation
und die Weiterbildung ist schriftlich oder in elek-
tronischer Form zu stellen. Dem Antrag sind die
zur Prufung der Anerkennungsvoraussetzungen
erforderlichen Unterlagen beizufligen, insbeson-
dere

1. das Ausbildungsprogramm, in dem die unter-
richteten Themengebiete auf der Grundlage
der in Anlage 1 aufgefiihrten Kenntnisberei-
che sowie die geplante Durchfiihrung und die
Unterrichtsmethoden néher darzustellen sind;

2. Uber die Zahl, die Qualifikationen und Tatig-
keitsbereiche der Ausbilder und Ausbilderin-
nen, einschlieBlich eines Nachweises ihrer
didaktischen und padagogischen Kenntnisse;

3. Angaben zu den Unterrichtsorten, zum Lehr-
material, zu den fur die praktische Ausbil-
dung bereitgestellten Unterrichtsmitteln so-
wie zu eingesetzten Ausbildungsfahrzeugen;

4. die vorgesehene Teilnehmerzahl.

Far Ausbilder und Ausbilderinnen im praktischen
Teil muss eine Berufserfahrung als Berufskraft-
fahrer oder Berufskraftfahrerin, als Fachkraft im
Fahrbetrieb, als Kraftverkehrsmeister oder Kraft-
verkehrsmeisterin, als Meister fiir Kraftverkehr
oder Meisterin fUr Kraftverkehr oder eine entspre-
chende Fahrerfahrung, insbesondere als Fahr-
lehrer oder als Fahrlehrerin fur Lastkraftwagen
oder Busse, hachgewiesen werden.

Die Anerkennung bedarf der Schriftform. Vorbe-
haltlich besonderer Bestimmungen sind

1. das anerkannte Ausbildungsprogramm,

2. die zugelassenen Ausbilder und Ausbilderin-
nen,

3. die zugelassenen Raume, in denen Unter-
richt nach § 4 Absatz 2 und § 5 Absatz 1 des
Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetzes
durchgefiihrt werden darf, und

4. die jeweils hdchstens zuldssige Teilnehmer-
zahl zu benennen.”

7. Nach § 6 werden die folgenden §§ 7 bis 10 eingeflgt:

1)

!!§ 7

Anforderungen an den Unterricht

Die Teilnehmerzahl fir die Vermittlung der Grund-
qualifikation und fur die Weiterbildung ist auf
héchstens 25 Personen je Unterricht zu be-
schranken. Die zustandige Behdrde kann eine
abweichende Teilnehmerzahl genehmigen. Sie
orientiert sich hierzu insbesondere an den bauli-
chen Gegebenheiten des Unterrichtsraumes. Die
Durchfiihrung von Unterricht mit einer héheren
als in Satz 1 genannten oder nach Satz 2 geneh-
migten Teilnehmerzahl ist unzuléssig.

@

Die Ausbildungsstétte hat dafiir zu sorgen, dass
in den Unterrichtsrdumen wahrend des Unter-
richts fUr jeden Teilnehmer geeignete und aus-
reichende Lehrmittel zur Gestaltung des Unter-
richts und zur Visualisierung vorhanden sind.

§8

Fortbildung der Ausbilder und Ausbilderinnen

(1)

(1)

@

Ausbilder und Ausbilderinnen, die Unterricht im
Sinne des § 2 Absatz 2 und des § 4 Absatz 2
durchflihren, haben ihre Kenntnisse regelmaBig
durch eine dreitdgige Fortbildung, die alle Gebie-
te erfassen soll, die flr diese berufliche Tatigkeit
des Ausbilders oder der Ausbilderin von Bedeu-
tung sind, zu aktualisieren. Die Fortbildung dau-
ert pro Tag acht Unterrichtseinheiten und ist spa-
testens alle vier Jahre zu absolvieren. Der
Unterricht im Sinne des § 2 Absatz 2 und des § 4
Absatz 2 darf nicht von Ausbildern oder Ausbil-
derinnen, die sich nicht regelméaBig fortbilden,
durchgefihrt werden.

Teilnahmebescheinigungen der Ausbilder und
Ausbilderinnen der letzten beiden Fortbildungs-
maBnahmen sind durch die Ausbildungsstétte auf-
zubewahren und der Anerkennungsbehoérde auf
Verlangen unverziiglich vorzulegen. Sie sind spé-
testens acht Jahre nach Abschluss der Fortbil-
dungsmaBnahme zu I6schen oder zu vernichten.

§9
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 9 Absatz 2 Num-
mer 4 Buchstabe a des Berufskraftfahrer-Quali-
fikations-Gesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. entgegen § 7 Absatz 1 Satz 4 oder entgegen
§ 8 Absatz 1 Satz 3 Unterricht durchfihrt
oder

2. entgegen § 7 Absatz 2 nicht dafir sorgt,
dass die dort genannten Lehrmittel vorhan-
den sind.

Ordnungswidrig im Sinne des § 9 Absatz 2 Num-
mer 4 Buchstabe b des Berufskraftfahrer-Quali-
fikations-Gesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. entgegen § 5 Absatz 1 Nummer 2 eine Be-
scheinigung nicht richtig ausstellt oder

2. entgegen § 8 Absatz 2 Satz 1 eine Teilnah-
mebescheinigung nicht oder nicht rechtzeitig
vorlegt.

. §10
Ubergangsvorschriften

Nachweise Uber die Weiterbildungen, die nach den
bis zum Ablauf des 21. Dezember 2016 geltenden
Vorschriften ausgefertigt worden sind, bleiben bis
zum Ablauf des 21. Dezember 2021 gultig.”

Nach Anlage 2 werden die folgenden Anlagen 2a und
2b eingeflgt:
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»Anlage 2a
(zu § 5 Absatz 1 Nummer 2 in Verbindung mit Absatz 1 a)

Vorderseite
Kopfbogen der Ausbildungsstétte , den
Ort Datum

Bescheinigung tiber die Teilnahme an einer Ausbildung zur beschleunigten Grundqualifikation gemas § 4 des
Berufskraftfahrer-Qualifikations-Gesetzes (BKrFQG) in Verbindung mit

§ 2 der Berufskraftfahrer- § 2 Absatz 7 der Berufskraftfahrer- § 3 der Berufskraftfahrer-
Qualifikations-Verordnung Qualifikations-Verordnung Qualifikations-Verordnung
(BKrFQV)* (BKrFQV)* — Quereinsteiger (BKrFQV)* — Umsteiger
Guterkraftverkehr*
Personenkraftverkehr*
Herr/Frau
, geb. am: in

Vorname, Name

Wohnanschrift

hat in der Zeit vom bis

mit einer Dauer von 140 Unterrichtseinheiten inkl. 10 Fahr-Unterrichtseinheiten zu je 60 Minuten an der Ausbildung
zur beschleunigten Grundqualifikation teilgenommen. Der/Die o.g. Teilnehmer/in hat an sdmtlichen Zielen in Anlage 1
zu § 2 Absatz 2 BKrFQV teilgenommen, die den Fahrerlaubnisklassen C1, C1E, C, CE (bei Grundqualifikation im Gu-
terverkehr) bzw. D1, D1E, D, DE (bei Grundqualifikation im Personenverkehr) zugeordnet sind.*

mit einer Dauer von 96 Unterrichtseinheiten inkl. 10 Fahr-Unterrichtseinheiten zu je 60 Minuten an der Ausbildung zur
beschleunigten Grundqualifikation fur Quereinsteiger teilgenommen. Der/Die o.g. Teilnehmer/in hat an denjenigen
Zielen gemaB Anlage 1 zu § 2 Absatz 2 BKrFQV teilgenommen, welche nicht Gegenstand der Prifung gemas § 4 der
Berufszugangsverordnung fir den StraBenpersonenverkehr oder nach § 5 der Berufszugangsverordnung fiir den G-
terkraftverkehr sind.”

mit einer Dauer von 35 Unterrichtseinheiten inkl. 2,5 Fahr-Unterrichtseinheiten zu je 60 Minuten an der Ausbildung zur
beschleunigten Grundqualifikation fir Umsteiger teilgenommen. Der/Die o.g. Teilnehmer/in hat an denjenigen Zielen
gemaB Anlage 1 zu § 2 Absatz 2 BKrFQV teilgenommen, welche die Kraftfahrzeuge betreffen, die Gegenstand der
neuen Grundqualifikation sind.*

Hier bitte Angaben zur Ausbildungsstatte (s. Riickseite) eintragen.

Unterschrift Ausbildungsstatte**

Stempel

* Nichtzutreffendes bitte streichen.
** Die eigenhandige Unterschrift des Vertreters der Ausbildungsstatte kann durch Abdruck einer eingescannten Unterschrift ersetzt werden.
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Verteiler
Original: Teilnehmer/in

Kopie: Ausbildungsstatte

Hinweis

Die Bescheinigung ist dem Antrag auf Prifung bei der IHK beizufligen.

Riickseite

Fahrschule

Die Fahrschule (bitte Name und Adresse der Fahrschule eintragen) hat eine Fahrschulerlaubnis der Klassen CE oder
DE nach § 10 Absatz 2 des Fahrlehrergesetzes, erteilt von (bitte zustandige Erlaubnisbehdrde eintragen), und ist damit
als Ausbildungsstéatte gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 1 BKrFQG anerkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum
(bitte Adresse eintragen) der 0. g. Ausbildungsstétte statt.

Fahrschule/Fahrlehrerausbildungsstétte bei einer Behérde

Die Fahrschule*/Fahrlehrerausbildungsstétte* (bitte Name und Adresse der Fahrschule/Fahrlehrerausbildungsstatte
eintragen) ist eine Fahrschule*/Fahrlehrerausbildungsstétte*, die nach § 30 Absatz 3 des Fahrlehrergesetzes keiner
Fahrschulerlaubnis*/Anerkennung* bedarf und ist damit als Ausbildungsstatte gemaB§ 7 Absatz 1 Nummer 2 BKrFQG
anerkannt.

* Nichtzutreffendes bitte streichen.

Ausbildungsbetrieb

(Bitte Name und Adresse der Ausbildungsstatte eintragen) ist ein gemaB Berufsbildungsgesetz von der IHK (bitte zu-
sténdige IHK eintragen) anerkannter Ausbildungsbetrieb, der eine Berufsausbildung in den Ausbildungsberufen ,,Be-
rufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin oder ,Fachkraft im Fahrbetrieb” oder einem staatlich anerkannten Ausbildungs-
beruf, in dem vergleichbare Fertigkeiten und Kenntnisse zur Durchfiihrung von Fahrten mit Kraftfahrzeugen auf
offentlichen StraBen vermittelt werden, durchfiihrt. Die Ausbildungsstéatte gilt damit gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 3
BKrFQG als anerkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum (bitte Adresse eintragen) der o.g. Ausbildungs-
statte statt.

Bildungseinrichtung

(Bitte Name und Adresse der Ausbildungsstatte eintragen) ist eine von der IHK (bitte zustédndige IHK eintragen) an-
erkannte Bildungseinrichtung, die eine Umschulung zum Berufskraftfahrer/zur Berufskraftfahrerin oder zur Fachkraft
im Fahrbetrieb auf der Grundlage einer nach § 58 oder § 59 des Berufsbildungsgesetzes (BBiG), jeweils in Verbindung
mit § 60 BBIG, erlassenen Regelung durchfiihrt, und damit als Ausbildungsstatte gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 4
BKrFQG anerkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum (bitte Adresse eintragen) der o.g. Ausbildungsstétte
statt.

Staatlich anerkannte Ausbildungsstatte

(Bitte Name und Adresse der Ausbildungsstatte eintragen) ist als Ausbildungsstatte gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 5,
Absatz 2 BKrFQG in Verbindung mit § 6 BKrFQV von (bitte zustandige Erlaubnisbehdrde eintragen) mit Bescheid vom
(bitte Datum eintragen) staatlich anerkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum (bitte Adresse eintragen) der
0.g. Ausbildungsstétte statt.
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Anlage 2b
(zu § 5 Absatz 1 Nummer 2 in Verbindung mit Absatz 1b)

Vorderseite
Kopfbogen der Ausbildungsstatte , den
Ort Datum

Bescheinigung iiber die Teilnahme an einer Weiterbildung gemas § 5 des Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Gesetzes (BKrFQG) in Verbindung mit § 4 der Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung (BKrFQV)

Herr/Frau

, geb. am: in
Vorname, Name
Wohnanschrift
hat an fUnf aufeinanderfolgenden Schulungstagen vom bis an einer mehrtégigen
Weiterbildung mit Unterrichtseinheiten (mindestens 35 Unterrichtseinheiten zu je 60 Minuten)*
hatam__ aneiner Weiterbildungmit____ Unterrichtseinheiten (mindestens sieben
Unterrichtseinheiten zu je 60 Minuten)*

mit folgenden Zielen geméaB Anlage 1 zu § 4 Absatz 1 BKrFQV teilgenommen:

Kenntnisbereich 1 Verbesserung des rationellen Fahrverhaltens auf der Grundlage der Sicherheitsregeln*
1.1 1.2 1.3
nur Fahrerlaubnisklassen C1, C1E, C, CE 1.4
nur Fahrerlaubnisklassen D1, D1E, D, DE 1.5 1.6
Kenntnisbereich 2 Anwendung der Vorschriften*
2.1
nur Fahrerlaubnisklassen C1, C1E, C, CE 2.2
nur Fahrerlaubnisklassen D1, D1E, D, DE 2.3
Kenntnisbereich 3 Gesundheit, Verkehrs- und Umweltsicherheit, Dienstleistung, Logistik*
3.1 3.2 3.3 3.4 3.5 3.6
nur Fahrerlaubnisklassen C1, C1E, C, CE 3.7
nur Fahrerlaubnisklassen D1, D1E, D, DE 3.8

Hier bitte Angaben zur Ausbildungsstétte (s. Rickseite) eintragen.

Unterschrift Ausbildungsstatte** Unterschrift Ausbilder/in**
Stempel

* Nichtzutreffendes bitte streichen.

** Die Unterschrift des Ausbilders/der Ausbilderin hat eigenhéndig im Original zu erfolgen. Die eigenhéndige Unterschrift des Vertreters der Aus-
bildungsstatte kann durch Abdruck einer eingescannten Unterschrift ersetzt werden.

Verteiler

Original und Kopie: Teilnehmer/in
Kopie: Ausbildungsstatte

Hinweis

Die Bescheinigung ist der Fahrerlaubnisbehérde zum Zweck der Eintragung der Schlisselzahl 95 in den Fihrerschein
vorzulegen.

Insgesamt muss bei einer Weiterbildung an mindestens 35 Ausbildungsstunden zu je 60 Minuten teilgenommen wer-
den.
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Riickseite

Fahrschule

Die Fahrschule (bitte Name und Adresse der Fahrschule eintragen) hat eine Fahrschulerlaubnis der Klassen CE oder
DE nach § 10 Absatz 2 des Fahrlehrergesetzes, erteilt von (bitte zustandige Erlaubnisbehdrde eintragen), und ist damit
als Ausbildungsstéatte gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 1 BKrFQG anerkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum
(bitte Adresse eintragen) der o.g. Ausbildungsstétte statt.

Fahrschule/Fahrlehrerausbildungsstétte bei einer Behérde

Die Fahrschule*/Fahrlehrerausbildungsstatte* (bitte Name und Adresse der Fahrschule/Fahrlehrerausbildungsstatte ein-
tragen) ist eine Fahrschule*/Fahrlehrerausbildungsstéatte*, die nach § 30 Absatz 3 des Fahrlehrergesetzes keiner Fahrschul-
erlaubnis*/Anerkennung* bedarf und ist damit als Ausbildungsstétte gemaB§ 7 Absatz 1 Nummer 2 BKrFQG anerkannt.

* Nichtzutreffendes bitte streichen.

Ausbildungsbetrieb

(Bitte Name und Adresse der Ausbildungsstatte eintragen) ist ein gemaB Berufsbildungsgesetz von der IHK (bitte zu-
standige IHK eintragen) anerkannter Ausbildungsbetrieb, der eine Berufsausbildung in den Ausbildungsberufen ,,Berufs-
kraftfahrer/Berufskraftfahrerin“ oder ,,Fachkraft im Fahrbetrieb” oder einem staatlich anerkannten Ausbildungsberuf, in
dem vergleichbare Fertigkeiten und Kenntnisse zur Durchflihrung von Fahrten mit Kraftfahrzeugen auf &ffentlichen
StraBen vermittelt werden, durchfiihrt. Die Ausbildungsstatte gilt damit gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 3 BKrFQG als an-
erkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum (bitte Adresse eintragen) der o.g. Ausbildungsstéatte statt.

Bildungseinrichtung

(Bitte Name und Adresse der Ausbildungsstatte eintragen) ist eine von der IHK (bitte zustandige IHK eintragen) an-
erkannte Bildungseinrichtung, die eine Umschulung zum Berufskraftfahrer/zur Berufskraftfahrerin oder zur Fachkraft im
Fahrbetrieb auf der Grundlage einer nach § 58 oder § 59 des Berufsbildungsgesetzes (BBiG), jeweils in Verbindung mit
§ 60 BBIG, erlassenen Regelung durchfiihrt, und damit als Ausbildungsstétte gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 4 BKrFQG
anerkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum (bitte Adresse eintragen) der o.g. Ausbildungsstatte statt.

Staatlich anerkannte Ausbildungsstatte

(Bitte Name und Adresse der Ausbildungsstétte eintragen) ist als Ausbildungsstétte gemaB § 7 Absatz 1 Nummer 5,
Absatz 2 BKrFQG in Verbindung mit § 6 BKrFQV von (bitte zustédndige Erlaubnisbehdrde eintragen) mit Bescheid vom
(bitte Datum eintragen) — Aktenzeichen (bitte Aktenzeichen des Anerkennungsbescheides eintragen) staatlich an-
erkannt. Der Unterricht fand in dem Schulungsraum (bitte Adresse eintragen) der o.g. Ausbildungsstatte statt.”

9. In Anlage 3 werden in Satz 2 der Erlduterungen auf aa) In der Spalte ,Mindestalter* wird in Buchsta-
der zweiten Seite der Bescheinigung die Worter be e der Punkt durch ein Komma ersetzt und
~Européischen Union oder den Vertragsstaaten des folgender Buchstabe f angefigt:
Abkommens Uber den Europdischen Wirtschafts- . .
raum* durch die Wérter ,,Europaischen Union, der ») 18 Jahre flr Personen wéhrend oder nach
Vertragsstaaten des Abkommens (iber den Européi- Abschluss einer Berufsausbildung nach
schen Wirtschaftsraum oder der Schweiz“ ersetzt. Buchstabe d bei Fahrten ohne Fahrgaste.”

bb) In der Spalte ,Auflagen” wird die Nummer 2
Artikel 2 wie folgt gefasst:

Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung 2. In den Fallen der Buchstaben d bis  ist

Die Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember 2010 die Fahrerlaubnis mit den Auflagen zu
(BGBI. | S. 1980), die zuletzt durch Artikel 1 der Verord- versehen, dass von ihr nur
nung vom 2. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1674) geéndert 2.1 bei Fahrten im Inland,

worden ist, wird wie folgt geédndert:
2.2 im Rahmen des Ausbildungsverhalt-

1. § 10 wird wie folgt geéndert: nisses und
a) InAbsatz 1 wird die laufende Nummer 9 wie folgt 2.3 bei Fahrten zur Personenbeférde-
geédndert: rung im Sinne der §§ 42 und 43 des
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Personenbeférderungsgesetzes,
soweit die Lange der jeweiligen Linie
nicht mehr als 50 Kilometer betréagt
oder bei Fahrten ohne Fahrgaste,

Gebrauch gemacht werden darf. Die Auf-
lage nach Nummer 2.1 entfallt, wenn der
Fahrerlaubnisinhaber entweder das 24.
Lebensjahr vollendet oder die Berufs-
ausbildung abgeschlossen und das 21.
Lebensjahr vollendet hat. Die Auflage
nach Nummer 2.2 entféllt, wenn der
Fahrerlaubnisinhaber entweder das 24.
Lebensjahr vollendet oder die Berufs-
ausbildung abgeschlossen hat. Die Auf-
lage nach Nummer 2.3 entfallt, wenn der
Fahrerlaubnisinhaber das 20. Lebensjahr
vollendet hat.*

b) In Absatz 2 werden die Worter ,Nummer 9 Buch-
stabe b, ¢, d oder e“ durch die Worter ,Nummer 9
Buchstabe b, c, d, e oder f“ ersetzt.

2. InAnlage 9 Abschnitt B Unterabschnitt Il wird die lau-
fende Nummer 17 wie folgt gefasst:

,17 | 187 | Auflagen zu den Klassen D und DE:

Bis zur Vollendung des 24. Lebensjahres nur
1. bei Fahrten im Inland,

2. im Rahmen des Ausbildungsverhéltnisses in
dem staatlich anerkannten Ausbildungsbe-
ruf ,,Berufskraftfahrer/Berufskraftfahrerin®
oder ,Fachkraft im Fahrbetrieb” oder einem
staatlich anerkannten Ausbildungsberuf, in
dem vergleichbare Fertigkeiten und Kennt-
nisse zum Fihren von Kraftfahrzeugen auf
¢ffentlichen StraBen vermittelt werden und

3. bei Fahrten zur Personenbeforderung im
Linienverkehr nach den §§ 42 und 43 Per-
sonenbeforderungsgesetz bei Linienldngen
von bis zu 50 Kilometern oder bei Fahrten
ohne Fahrgaste.

Die Auflage nach Nummer 1 entféllt, wenn der
Fahrerlaubnisinhaber das 21. Lebensjahr voll-
endet und die Berufsausbildung abgeschlossen
hat.

Die Auflage nach Nummer 2 entféllt, wenn der
Fahrerlaubnisinhaber die Berufsausbildung ab-
geschlossen hat.

Die Auflage nach Nummer 3 entféllt, wenn der
Fahrerlaubnisinhaber das 20. Lebensjahr voll-
endet hat.”

) Artikel 3
Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im
StraBenverkehr

In der Anlage zur GebuUhrenordnung fir MaBnahmen im
StraBenverkehr vom 25. Januar 2011 (BGBI. | S. 98), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 22. November
2016 (BGBI. | S. 2652) geandert worden ist, werden die
GebUhrennummern 343 und 346 wie folgt gefasst:

Geblihren- | Gegenstand Gebihr
Nummer Euro
,343 Eintrag der Schliisselzahl 95 im Fiihrer- 28,60,
schein nach Grundqualifikation oder
Weiterbildung nach § 5 Absatz 2 BKrFQV
»346 Uberwachung der Ausbildungsstitten nach | 30,70 bis
§ 7 Absatz 5 bis 7 in Verbindung mit Ab- 511,00,
satz 1 Satz 1 Nummer 1, 3,4 und 5 BKrFQG

B Artikel 4
Anderung der Verordnung liber den
grenziiberschreitenden Giiterkraftverkehr und
den Kabotageverkehr

§ 20 Absatz 2 der Verordnung Uber den grenziiberschrei-
tenden Guterkraftverkehr und den Kabotageverkehr vom
28. Dezember 2011 (BGBI. 2012 1 S. 42), die zuletzt durch
Artikel 3 der Verordnung vom 9. Marz 2015 (BGBI. | S. 243)
geéndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. In Satz 1 wird die Nummer 4 wie folgt gefasst:

»4. der Nachweis nach § 5 Absatz 1 der Berufskraft-
fahrer-Qualifikations-Verordnung.“

2. Nach Satz 1 wird folgender Satz eingeflgt:

,Wird ein Nachweis nach Satz 1 Nummer 4 nicht vor-
gelegt, so ist die Ausstellung der Fahrerbescheini-
gung nur nach MaBgabe des § 5 Absatz 4 Satz 2 und
3 der Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung
zuléssig.*

2a. Der bisherige Satz 2 wird Satz 3.

Artikel 5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkindung in
Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Berlin, den 19. Dezember 2016

Der Bundesminister flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
A. Dobrindt

Begriindung
A. Aligemeiner Teil

Die bestehenden Regelungen flir die Anerkennung, Qualitét
und Uberwachung von Ausbildungsstétten fir die be-
schleunigte Grundqualifikation und die Weiterbildung im
Rahmen der Berufskraftfahrerqualifikation haben sich in der
Praxis als erganzungsbedurftig herausgestellt. Ein Konkre-
tisierungsbedarf hat sich im Hinblick auf die Uberwachung
von Ausbildungsstéatten und Unterrichtsrdumen ergeben.
Die Ausfertigung von Unterrichtsbescheinigungen erfolgt
nunmehr nach einheitlichen Mustern. Die Weiterbildung ist
in allen Kenntnisbereichen zu vertiefen, wobei ein Unter-
kenntnisbereich aus jedem Kenntnisbereich ausreicht.

Eine weitere Anderung erfolgt in zur Sicherstellung der
EU-weit einheitlichen Ausstellung von Fahrerbescheini-
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gungen. Als Folgednderung ist auch die GUKGrKabota-
geV anzupassen.

Die Anpassung der Vorschriften Gber das fir Busfahrer
erforderliche Mindestalter im BKrFQG wird in die FeV
Ubernommen.

Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Fir Bund, Lander und Gemeinden bestehen keine Aus-
wirkungen.

Erfullungsaufwand
1. Burgerinnen und Burger:
Keine.

2. Wirtschaft: Fortbildung der Ausbilder und Ausbilde-
rinnen:

§ 8 Absatz 1 dieser Verordnung verpflichtet die Aus-
bilder und Ausbilderinnen zu einer regelmaBigen,
dreitdgigen Fortbildung, die spéatestens alle 4 Jahre
zu absolvieren ist. Die Belastung fir diese Pflicht teilt
sich in zwei Bestandteile: einerseits die Lohnkosten
fur die Ausbilder und Ausbilderinnen selbst wahrend
dieser drei Tage und andererseits die Kosten, die fiir
die Weiterbildung zu entrichten sind.

Fir die Schatzung der Fallzahl wurde angenommen,
dass jede der 14 500 Ausbildungsstéatten mindestens
einen Ausbilder oder eine Ausbilderin beschéftigt,
der/die unter die Regelung des § 8 Absatz 1 fallt.

Fir diese drei Tage fallen nach Verrechnung des
Lohnsatzes von 31,20 Euro pro Stunde Lohnkosten
in Hohe von 2 714 400 Euro an. Zusatzlich verursa-
chen die Fortbildungen selbst Kosten von etwa
250 Euro im Mittel, die an Anbieter zu bezahlen sind.
Fir diesen Wert wurden die Kosten fir eine vergleich-
bare dreitédgige Fortbildung nach § 33a Abs. 1 des
Fahrlehrergesetzes herangezogen. Hochgerechnet
auf die Fallzahl entstehen damit Kosten fir die ex-
ternen Dienstleister von 906 200 Euro, was zu Ge-
samtkosten flr die Vorgabe aus § 8 Abs. 1 in Héhe
von rund 3,62 Mio. Euro fuhrt.

3. Verwaltung:

a) Bund:
Keine.
b) Lander:

Fir die Lander fiihrt die Anderung der Verord-
nung Uber den grenziberschreitenden Giter-
kraftverkehr und den Kabotageverkehr zu einem
jahrlichen Erfillungsaufwand von 33 000 Euro.

Durch die Neuregelung entsteht fir die Verwal-
tungsbehoérden in den Landern die Verpflichtung
bei jeder Erteilung einer Fahrerbescheinigung
den Nachweis der Berufskraftfahrerqualifikation
zu prifen. Fahrerbescheinigungen werden be-
reits in einem festgelegten Verwaltungsverfahren
erteilt. Die Prifung des Nachweises der Berufs-
kraftfahrerqualifikation erfolgte bislang nur auf
gesonderten Antrag.

Herleitung des Ergebnisses:

Die Arbeitsschritte wurden einem typischen Ver-
waltungsablauf nachempfunden, der Zeitbedarf
geschétzt.

— Information der Antragsteller und Antragstel-
lerinnen (ca. 5 min)

— Prifung der Unterlagen auf Vollstandigkeit
(ca. 5 min)

— Eingabe der Daten (ca. 10 min)

—  Erteilung der angepassten Fahrerbescheini-
gung (ca. 10 min)

Der durchschnittliche Zeitaufwand pro Erteilung
der Erlaubnis betragt somit ca. 30 Minuten. Die
Bundeslénder und der Bund greifen auf Durch-
schnittssatze zurlick, die aus den tatséchlichen
Personal- und Sachausgaben errechnet werden.
Durchschnittlich betragen die Kosten pro Stunde
in den Bundeslandern 60 Euro (Personal- und
Sachkosten, einschlieBlich Personalgemeinkos-
ten und Versorgungsaufwand).

Unter der Annahme des durchschnittlichen Zeit-
aufwands betragen die Kosten pro Erteilung der
Fahrerbescheinigung 30 Euro (30 min.* 60 Euro =
30 Euro). Pro Jahr werden bundesweit ca. 1 100
Fahrerbescheinigungen neu erteilt (im Jahr 2013
ca. 1225, im Jahr 2014 ca. 960). Die Zahlen stam-
men aus Meldungen der Lander.

c) Kommunen:
Keine.

Die Bundesregierung wird die Erfillung der als
,one in, one out‘-Regel beschlossenen Vorgaben
auBerhalb dieses Vorhabens realisieren.

Weitere Kosten

In Bezug auf die Gebiihren wird nicht deren Héhe, nur der
Kreis der Betroffenen geandert. Auswirkungen auf das
Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreis-
niveau, sind nicht zu erwarten.

Nachhaltigkeit (§ 44 Absatz 2 Satz 4 GGO)

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen
Nachhaltigkeitsstrategie wurden geprtift. Betroffen ist die
Grundregel der Managementregeln und der Indikator Be-
schéaftigung. Eine Bekd&mpfung des Missbrauchs im Be-
reich Berufskraftfahrerweiterbildung wird das Image des
Berufsstandes verbessern und somit dazu beitragen, die
Nachwuchssorgen der Branche zu I6sen. Die Qualitat der
Grundqualifikation und Weiterbildung der Berufskraftfah-
rer wird erhdht, unter anderem durch die neu eingeflihrten
Fortbildungspflichten fir Ausbilder und Ausbilderinnen
auf diesem Gebiet. Dies wird den Beruf fur Berufseinstei-
ger attraktiv machen und helfen, die Jugendarbeitslosig-
keit zu verringern. Die durch die Anderungen anfallenden
Kosten sind angemessen im Verhaltnis zu den voraus-
sichtlichen Verbesserungen.

Gleichstellungspolitische Auswirkungen

Das Vorhaben hat keine gleichstellungspolitischen Aus-
wirkungen.
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Befristung; Evaluation

Innerhalb von funf Jahren nach Inkrafttreten dieser Ver-
ordnung wird eine Evaluierung durchgefiihrt werden. Sie
hat die Intention, festzustellen, ob die wesentlichen Ziele
der hier getroffenen Regelungen erreicht wurden und ob
der damit verbundene Aufwand in einem angemessenen
Verhéltnis zu den erzielten Wirkungen steht.

B. Besonderer Teil
Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 (Anderung der Berufskraftfahrer-Quali-
fikations-Verordnung) Zu Nummer 1 und Nummer 2 c)
(§ 1 Absatz 3 Satz 1 und § 2 Absatz 7 Satz 1):

Mit der Neubekanntmachung der Berufszugangsverord-
nung fur den Guterkraftverkehr vom

21. Dezember 2011 (BGBI. 2011, S. 3120 ff.) hat sich die
Fundstelle der jeweils in Bezug genommenen Vorschrift
geandert.

Urspriingliche Fassung des Artikel 1 Nummer 1:

In § 1 Absatz 3 Satz 1 und § 2 Absatz 7 Satz 1 werden
jeweils die Wérter ,,oder nach § 4 Abs. 6 der Berufszu-
gangsverordnung fiir den Glterkraftverkehr” durch die
Woérter ,,oder nach § 5 Absatz 7 der Berufszugangsver-
ordnung fiir den Gliterkraftverkehr” ersetzt.

Anderung durch den Bundesrat:
Artikel 1 Nummer 1 ist wie folgt zu fassen:

,1.In § 1 Absatz 3 Satz 1 werden die Worter ,oder nach
§ 4 Absatz 6 der Berufszugangsverordnung fur den Gu-
terkraftverkehr” durch die Worter ,oder nach § 5 Absatz 7
der Berufszugangsverordnung fiir den Giterkraftverkehr
ersetzt.*

Begriindung:

Der Antrag dient der Korrektur eines Redaktionsverse-
hens. Der Anderungsbefehl in Artikel 1 Nummer 1 ist auf
§ 1 Absatz 3 Satz 1 BKrFQV zu beschrénken; die geplan-
te Anderung des § 2 Absatz 7 Satz 1 BKrFQV folgt aus
Artikel 1 Nummer 2 Buchstabe c.

Zu Nummer 2 a) und b) und 3 (§ 2 Absatze 2 und 3
und § 3 Satz 2):

Es handelt sich hierbei um eine redaktionelle Klarstellung.

Zu Nummer 4 (§ 4) Zu a) (Absatz 1):

Mit der Anderung wird nunmehr auch rechtlich klargestelit,
dass in einem Weiterbildungszyklus je mindestens einer
der — als Ziele unter 1 bis 3 von Anlage 1 formulierten —
Unterkenntnisbereiche von allen aufgefiihrten Kenntnis-
bereichen, abzudecken ist.

Zu b) (Absatz 2)

Es handelt sich hierbei um eine redaktionelle Klarstellung.

Urspriingliche Fassung des Artikels 1 Nummer 4b):
b) In Absatz 2 Satz 2 werden

aa) die Wérter ,35 Stunden zu je 60 Minuten® durch
die Woérter ,,35 Unterrichtseinheiten,

bb) die Worter ,,sieben Stunden“ durch die Wérter
,Sieben Unterrichtseinheiten“ und

cc) das Wort ,Zeiteinheiten” durch das Wort ,,Unter-
richtseinheiten”

ersetzt.

Anderung durch den Bundesrat:
Artikel 1 Nummer 4 Buchstabe b ist wie folgt zu fassen:
,b) In Absatz 2 Satz 1 werden

aa) die Worter ,,35 Stunden zu je 60 Minuten“ durch
die Worter ,,35 Unterrichtseinheiten®,

bb) die Worter ,sieben Stunden® durch die Worter
,Sieben Unterrichtseinheiten® und

cc) das Wort ,,Zeiteinheiten” durch das Wort ,,Unter-
richtseinheiten”

ersetzt.

Begrindung:

Der Antrag dient der Korrektur eines Redaktionsverse-
hens. Der Anderungsbefehl in Artikel 1 Nummer 4 Buch-
stabe b gilt § 4 Absatz 2 Satz 1 BKrFQV, nicht § 4 Ab-
satz 2 Satz 2 BKrFQV.

Zu Nummer 5 (§ 5)
Zu a) (§ 5 Absatz 1):

Hier erfolgt die Klarstellung, dass die Ausbildungsstatte
auch bei Abschluss der beschleunigten Grundqualifika-
tion eine Bescheinigung ausstellt. Die Aush&ndigung an
die Teilnehmer wird nun vorgesehen, damit diese jeder-
zeit einen Nachweis haben.

Zu b) (§ 5 Absatz 1a) - 1¢)):

Es werden einheitliche Muster eingeflhrt fir die Beschei-
nigung uber die Teilnahme an einer Ausbildung zur be-
schleunigten Grundqualifikation und fir den Nachweis
der Weiterbildung gemaB § 4 BKrFQG. Die Aushandigung
der jeweiligen Bescheinigung an die Teilnehmer wird vor-
gesehen.

Die einheitliche Bescheinigung Uber die Teilnahme an
einer Ausbildung zur beschleunigten Grundqualifikation
mit ergdnzenden Angaben zu Inhalt und Dauer der Aus-
bildung sowie zur Ausbildungsstétte, sorgt fur Transpa-
renz und erschwert Missbrauch. Es wird das Vieraugen-
prinzip hinsichtlich der Weiterbildungsbescheinigung
festgeschrieben, da hier Missbrauchsfalle bekannt ge-
worden sind. Sowohl der Ausbilder als auch der verant-
wortliche Vertreter der Ausbildungsstatte missen die
Weiterbildungsbescheinigungen unterzeichnen, wobei
nur die eigenhandige Unterschrift des verantwortlichen
Vertreters der Ausbildungsstatte durch eine bildhafte
Wiedergabe der Unterschrift ersetzt werden kann. Dies
dient der Erschwerung von Félschungen. Um unnétigen
Aufwand zu vermeiden, wird bei der Bescheinigung tber
die beschleunigte Grundqualifikation die Unterschrift des
verantwortlichen Vertreters der Ausbildungsstatte fir
ausreichend erachtet.
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Zu c) und d) (§ 5 Absatze 2 und 3):

Folgeregelung zur Anderung des Berufskraftfahrer-Quali-
fikations-Gesetzes; Einbeziehung der Schweiz in den Gel-
tungsbereich der Verordnung.

Zu e) (§ 5 Absatz 4 Satze 2 und 3):

Die Anforderungen an eine Fahrerbescheinigung wurden
auf EU-Ebene erortert, da sich herausgestellt hatte, dass
es eine unterschiedliche Praxis in den Mitgliedstaaten
gibt. Als Ergebnis wurde festgestellt, dass die Mitglied-
staaten die von anderen Mitgliedstaaten nach der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1072/2009 ausgestellten Fahrerbe-
scheinigungen als Nachweis einer Qualifikation nach der
Richtlinie 2003/59/EG ohne Eintragung der Schliisselzahl
95 im Feld Bemerkungen anerkennen missen. Denn die
Behorden der Mitgliedstaaten prifen die Einhaltung der
Vorschriften der Richtlinie vor Ausstellung einer Fahrer-
bescheinigung nach der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009
und stellen Fahrerbescheinigungen nur an Personen aus,
die die europarechtlich erforderliche Berufskraftfahrer-
qualifikation erworben haben. Es ist nicht erforderlich
oder wiinschenswert, die Schllisselzahl 95 im Feld Be-
merkungen der Fahrerbescheinigung einzutragen. Viel-
mehr sollte flr den Fall, dass Mitgliedstaaten Fahrerbe-
scheinigungen nach der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009
fur das Fahren auBerhalb des Anwendungsbereichs der
Berufskraftfahrer-Richtlinie ausstellen, durch einen Ver-
merk im Feld Bemerkungen explizit ausgefuhrt werden,
dass die Fahrerbescheinigung in diesem Sinne einge-
schrankt gilt. Die bislang Ubliche anderweitige Praxis
Deutschlands wird nun im Sinne des oben beschriebenen
Ergebnisses gedndert, daher erfolgt hier die entsprechen-
de Anpassung der Satze 2 und 3 von § 5 Absatz 4.

Urspriingliche Fassung des Artikels 4 Nummer 5
Buchstabe e):

In Absatz 4 werden die Sétze 2 und 3 wie folgt gefasst:

»Werden die Voraussetzungen nach Satz 1 nicht erflillt, so
ist dies in der Fahrerbescheinigung mit einem Eintrag im
Feld ,,Besondere Bemerkungen* zu kennzeichnen. Der
Eintrag lautet: ,Gilt ausschlieBlich flr Fahrten, die nicht
dem Anwendungsbereich der Richtlinie 2003/59/EG vom
15. Juli 2003 unterliegen.

Anderung durch den Bundesrat:
Artikel 1 Nummer 5 Buchstabe e ist wie folgt zu fassen:
,€) InAbsatz 4 werden die Satze 2 und 3 wie folgt gefasst:

~Werden die Grundqualifikation oder die Weiterbil-
dung nicht nachgewiesen, so ist dies in der Fahrer-
bescheinigung mit einem Eintrag im Feld ,,Besondere
Bemerkungen® zu kennzeichnen. Der Eintrag lautet:
,Gilt ausschlieBlich fur Fahrten, die nicht dem Anwen-
dungsbereich der Richtlinie 2003/59/EG vom 15. Juli
2008 unterliegen.*

Begrindung:

Der Verweis in § 5 Absatz 4 Satz 2 BKrFQV auf § 5 Absatz 4
Satz 1 BKrFQV und damit auf § 5 Absatz 1 BKrFQV geht
fehl. Fahrer und Fahrerinnen im Sinne des § 1 Absatz 1
Nummer 3 BKrFQG, die von der Regelung erfasst sind, sind
Staatsangehorige eines Drittstaats, die in einem Unterneh-
men mit Sitz in einem Mitgliedstaat der EU oder in einem
Vertragsstaat des Abkommens tber den EWR beschéftigt

oder eingesetzt werden, und erbringen den Nachweis der
Grundqualifikation beziehungsweise Weiterbildung duBerst
selten durch eine Bescheinigung einer Industrie- und Han-
delskammer beziehungsweise einer Ausbildungsstatte,
sondern in der Regel durch den Eintrag der Schlisselzahl
95 im Flhrerschein oder im Fahrerqualifizierungsnachweis.
§ 5 Absatz 4 Satz 2 BKrFQV ist daher zu erweitern.

Zu Nummer 6 (§ 6):

Ein Konkretisierungsbedarf hat sich insbesondere im Hin-
blick auf Ausbilder und Ausbilderinnen, Unterrichtsorte,
Teilnehmerzahl sowie Mitteilung von Datum und Zeit der
geplanten Veranstaltungen ergeben, um der Gefahr von
Missbrauch Einhalt zu gebieten. Die Anerkennungsvor-
aussetzungen sind deshalb in der schriftlich zu erfolgen-
den Anerkennung dezidiert aufzufiihren.

Des Weiteren ist die Verordnung uber die Prifung zum
anerkannten Abschluss Geprifter Kraftverkehrsmeister/
Geprifter Industriemeister — Fachrichtung Kraftverkehr,
Geprufte Kraftverkehrsmeisterin/Geprifte Industriemeis-
terin — Fachrichtung Kraftverkehr vom 25.8.1982 am
1.3.2012 auBer Kraft getreten. Gleichzeitig ist die Verord-
nung Uber die Prifung zum anerkannten Fortbildungsab-
schluss Geprfter Meister fir Kraftverkehr und Geprifte
Meisterin fur Kraftverkehr vom 9.2.2012 (BGBI. 2012 |,
S. 286), in Kraft getreten.

Angesichts des vergleichbaren Inhalts der Prifungen be-
rechtigt auch der Nachweis der Berufserfahrung als Meis-
ter oder Meisterin fUr Kraftverkehr zur Ausbildung im prak-
tischen Teil nach § 6 Absatz 1 Satz 3 dieser Verordnung.
Die Bezeichnung des neuen Berufs war zu erganzen.

AuBerdem wird die elektronische Antragsstellung ermdg-
licht.

Zu c) (Absatz 2):

In der schriftlich zu erfolgenden Anerkennung sind Details
im Hinblick auf Lehrpersonal, Unterrichtsorte, -rdume,
Schulungskonzepte und maximale Teilnehmerzahl aufzu-
fihren. Dies ermdglicht es den fiir die Uberwachung zu-
standigen Behdrden, diese Sachverhalte nachzuhalten
und in der Uberwachung zu Uberprtfen. VerstdBe kdnnen
zum Widerruf der Anerkennung fihren.

Zu Nummer 7 (§§ 7 bis 10):

In § 7 werden Mindestanforderungen an den Unterricht
gestellt; zur Qualitatssicherung wird insbesondere eine
maximale Teilnehmerzahl festgelegt.

In § 8 wird im Turnus von vier Jahren eine Fortbildungs-
pflicht fir Ausbilder und Ausbilderinnen geschaffen sowie
die Pflicht, den Nachweis jederzeit zu erbringen. Die Fort-
bildungsdauer (drei Tage) und die Periodizitat (vier Jahre),
entsprechen den Bestimmungen flr Fahrlehrer und Fahr-
lehrerinnen.

Aus dem Wortlaut des § 8 Absatz 2 Satz 1 ergibt sich,
dass die Bescheinigungen bis zu acht Jahre aufzubewah-
ren sind. Somit hat die Léschung der Daten nach acht
Jahren zu erfolgen, wie Satz 2 klarstellend regelt. Es geht
hier um die Fortbildung von Ausbildungspersonen. Daher
ist ein Gleichlauf mit der in § 7 Absatz 7 Berufskraftfahrer-
Qualifikations-Gesetz vorgesehenen Ldschfrist, die sich
auf die Daten bezlglich der Weiterbildung der Fahrer und
Fahrerinnen bezieht, nicht angezeigt.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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In § 9 werden die BuBgeldtatbestande deutlich erweitert.
Dies dient der effektiven Missbrauchsbekdmpfung, ins-
besondere dem Ausstellen unrichtiger Teilnahmebe-
scheinigungen wird begegnet. Die zunachst von Vielen
gewlinschte BebuBung des Ausstellens von Gefélligkeits-
bescheinigungen ist rechtlich nicht méglich, jedoch auch
nicht notwendig. § 9 Absatz 2 Nummer 1 umfasst bereits
die gewlinschte Bewehrung, indem sie auf das ,,nicht rich-
tige” Ausstellen einer Bescheinigung nach § 5 Absatz 1
Nummer 2 Berufskraftfahrer- Qualifikations-Gesetz ab-
stellt. Die Vorschrift erfasst durch die Wendung ,,nicht rich-
tig“ das Ausstellen inhaltlich fehlerhafter Bescheinigun-
gen, wie etwa solcher Bescheinigungen fir Schulungen
ohne Unterrichtsbesuch. Die ,,schriftliche Lige* ist somit
Gegenstand der vorgesehenen Bewehrung.

Zu Nummer 8 (Anlagen 2a und 2b):
Anlage 2a:

Es wird eine Durchstreich- statt eine Ankreuzldsung ge-
schaffen.

Es wird geregelt, dass die Unterschrift des Ausbilders/der
Ausbilderin eigenhandig im Original zu erfolgen hat. Die
eigenhandige Unterschrift des Inhabers/der Inhaberin der
Ausbildungsstatte kann durch Abdruck einer eingescann-
ten Unterschrift ersetzt werden. Damit wird eine Balance
hergestellt zwischen den Bedurfnissen, einerseits Fal-
schungen zu erschweren und andererseits eine prakti-
kable Handhabung der Ausstellung von Bescheinigungen
beizubehalten.

Anlage 2b:

Es werden nunmehr Muster vorgegeben, damit die Ein-
heitlichkeit der Bescheinigungen gewéhrleistet ist.

Unterricht kann sowohl an unmittelbar aufeinanderfolgen-
den Tagen als auch an funf Einzeltagen in groBem zeit-
lichem Abstand absolviert werden. Im letzteren Fall ist
eine Sammelbescheinigung (im Muster der Anlage 2b die
erste Alternative) unzulassig, vielmehr missen dann finf
Einzelbescheinigungen Uber die Weiterbildung (im Muster
der Anlage 2b die zweite Alternative) ausgestellt werden.

Zu Nummer 9 (Anlage 3):

Folgednderung wegen der Erweiterung des Geltungsbe-
reichs auf die Schweiz.

Zu Artikel 2 (Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung)

Mit dieser Folgeregelung wird die Anderung der in § 2
Absatz 2a Berufskraftfahrer- Qualifikations-Gesetz erfolg-
ten Anpassung der Regelungen zum Mindestalter in die
Fahrerlaubnis-Verordnung Gbernommen.

Zu Artikel 3 (Anderung Gebiihrenordnung fiir MaB-
nahmen im StraBenverkehr)

Die Begrifflichkeit der Gebuhren-Nr. 343 der GebOSt wird
an die Begrifflichkeit in § 5 Absatz 2 dieser Verordnung
und in Anlage 9 der FeV (,Schllsselzahl 95%) angepasst.

Als Folgeanderung zur Einfihrung der turnusmaBigen Re-
geliberwachung nach § 7 Absatz 7 neu wird die Gebliih-
ren-Nr. 346 GebOSt neu gefasst. Die in der Neufassung
enthaltene Erganzung ist notwendig, um die gesetzlich
anerkannten Ausbildungsstatten nach § 7 Absatz 1 Nr. 3

und 4 mit zu erfassen, da auch diese der gebihrenpflich-
tigen Uberwachung unterliegen.

Zu Artikel 4 (Anderung der Verordnung iiber den
grenziiberschreitenden Giiterverkehr und den Kabo-
tageverkehr)

Es handelt sich um eine notwendige Folge der Anderung
des § 5 Absatz 4 Satz 2 und 3.
Anderung durch den Bundesrat:

In Artikel 4 ist nach Nummer 2 folgende Nummer anzu-
figen:

»2a.Der bisherige Satz 2 wird Satz 3.“

Begriindung:

Der Antrag dient der Korrektur eines Redaktionsverse-
hens. Artikel 4 ist um einen Befehl zur Anderung des bis-
herigen § 20 Absatz 2 Satz 2 GUKGrKabotageV zu ergan-
zen.

Zu Artikel 5 (Inkrafttreten)

Diese Vorschrift regelt das Inkrafttreten dieser Verord-
nung.

(VkBI. 2017 S. 83)

Nr. 15 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 03/2016
Sachgebiet 14: StraBenrecht

14.5. Planung und
Planfeststellung

StB 15/7162.2/3-40
Bonn, den 12. Januar 2016

Oberste StraBenbaubehdrden
der Lander
nachrichtlich:

Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau
und Reaktorsicherheit

Bundesministerium der
Verteidigung

Bundesministerium ftr
Wirtschaft und Energie

Bundesministerium ftr Bundesanstalt flir

Erndhrung und StraBenwesen
Landwirtschaft
Bundesrechnungshof DEGES

Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs-
und -bau GmbH

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell
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Betreff: Beriicksichtigung des Urteils des Euro-
paischen Gerichtshofs vom 15.10.2015
(C-137/14) hinsichtlich der Priklusions-
regelungen nach § 2 Abs. 3 UmwRG und

§ 74 Abs. 4 VWVIG

Muster 10 der Richtlinien flr die Planfeststel-
lung nach dem BundesfernstraBengesetz
(Planfeststellungsrichtlinien 2015 — PlafeR 15)

Anlage:

Mit Urteil vom 15.10.2015 (C-137/14) hat der Europaische
Gerichtshof (EuGH) unter anderem die materielle Praklu-
sion nach §2 Abs. 3 Umweltrechtsbehelfsgesetz
(UmwRG) flr unvereinbar insbesondere mit Artikel 11
Abs. 1 der Richtlinie 2011/92/EU erklart. Der aus Griinden
der Verfahrens6konomie vorgesehene Ausschluss von
Einwendungen in Gerichtsverfahren, die im Verwaltungs-
verfahren nicht vorgebracht wurden, obwohl sie hatten
vorgebracht werden kdnnen, verstéBt nach Auffassung
des EuGH gegen das in der Richtlinie 2011/92/EU ver-
folgte Ziel eines moglichst weitreichenden Zugangs zu
Gerichten. Zulassig ist nach der Rechtsprechung des
EuGH allerdings, Verfahrensvorschriften vorzusehen, mit
denen ,rechtsmissbrauchliches oder unredliches” Vor-
bringen als unzuldssig erklart wird.

Die Bundesregierung erarbeitet derzeit einen Gesetzent-
wurf, der unter anderem diese Rechtsprechung des EuGH
bertcksichtigen soll. Das sich derzeit in der Ausfertigung
befindliche ,,Gesetz zur Anderung des Umwelt-Rechts-
behelfsgesetzes zur Umsetzung des Urteils des Europai-
schen Gerichtshofs vom 07. November 2013 in der
Rechtssache C-72/12" berucksichtigt die notwendigen
Anderungen noch nicht.

Es ist davon auszugehen, dass in Verwaltungs- wie auch
Gerichtsverfahren die Frage aufgeworfen wird, wie die
bisherigen gesetzlichen Regelungen unter Beachtung der
Rechtsprechung des EuGH zur Préklusion anzuwenden
sind. Hierzu gebe ich folgende Hinweise:

1. Das Urteil des EuGH bezieht sich nur auf die materiel-
le Préklusion (Zurlckweisung verspateter Einwen-
dungen im Verwaltungs- und im Gerichtsverfahren).
Damit ist die formelle Praklusion (Zuriickweisung von
verspéateten Einwendungen nur im Verwaltungsver-
fahren, insbesondere im Planfeststellungsverfahren)
weiterhin moglich.

2. Das Urteil des EuGH betrifft nicht jedwede Einwen-
dung, sondern nur solche, die der Richtlinie 2011/92/
EU unterfallen. Damit kdnnen die Konsequenzen auf
UVP-relevante Einwendungen begrenzt werden.

Da nach § 73 Abs. 4 Satz 4 VwVfG bei der Bekanntma-
chung der Auslegung auf die Gesichtspunkte der Praklu-
sion und ihrer Folgen hinzuweisen ist, ist es erforderlich,
das Muster 10 der Planfeststellungsrichtlinien 2015 (PlafeR
2015) wie aus der Anlage ersichtlich, zu andern.

Bis zum Inkrafttreten einer gesetzlichen Regelung bitte
ich daher das geénderte Muster 10 wie aus der Anlage
ersichtlich zu verwenden.

Unklar ist, in welchem Umfang die materielle Préklusion
nach dem Urteil des EuGH eingeschrankt ist und wie weit
im gerichtlichen Verfahren neue Gesichtspunkte vorge-
bracht werden kénnen. Auch nach dem Urteil des EuGH

kann rechtsmissbrauchliches oder unredliches Vorbringen
im gerichtlichen Verfahren zurtickgewiesen werden. Liegt
ein solcher Fall jedoch nicht vor, kénnen die erst im gericht-
lichen Verfahren erhobenen Einwendungen zu einer Ande-
rung der Planung fiihren. Um dies zu verhindern, kénnen
verspatete Einwendungen im Planfeststellungsverfahren
beriicksichtigt werden, wenn sich das Planfeststellungs-
verfahren dadurch nicht unangemessen verzégert.

Bei laufenden Planfeststellungsverfahren, bei denen noch
das bisherige Muster 10 der Planfeststellungsrichtlinien
2015 verwendet wurde, sollen keine Verfahrensschritte
wiederholt werden. Der bisherige Text des Musters ist im
Lichte des EuGH-Urteils auszulegen und beziglich UVP-
relevanter Einwendungen auf eine formelle Préklusion zu
beschrénken. Verspéatet vorgetragene UVP-relevante Ein-
wendungen kdnnen jedoch auch hier aus verfahrenséko-
nomischen Griinden bertcksichtigt werden.

Dieses ARS und die Anderung des Musters 10 werden im
Verkehrsblatt veroffentlicht.

Das ARS und das gednderte Muster werden auf der Inter-
netseite des BMVI eingestellt.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

Muster 10 Richtl.-Nr. 21 Abs. 3
Anhdrungsverfahren;
Ortsiibliche Bekanntmachung der
Auslegung des Plans

) den

(Gemeinde)

Bekanntmachung

Planfeststellung fiir
Gemeinde(n)

Der/Die/Das (StraBenbaubehdrde) hat fur das o. a.
Bauvorhaben die Durchfiihrung des Planfeststellungsver-
fahrens beantragt.

Fir das Vorhaben besteht eine/keine *) Verpflichtung zur
Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung gem.
§ 3a des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung (UVPG). Fur das Bauvorhaben einschlieBlich der
landschaftspflegerischen Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen werden Grundsticke in den Gemarkungen
beansprucht. Der Plan (Zeichnungen und Erldute-
rungen) liegt in der Zeit vom bis in
wahrend der Dienststunden von bis zur
allgemeinen Einsichtnahme aus. Zudem wird der Plan im
Internet auf (Homepage der Gemeinde oder An-
hérungsbehdrde) verdffentlicht; maBgeblich ist jedoch
der Inhalt der zur Einsicht ausgelegten Unterlagen (§ 27a
Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz, VwVfG). *)

1. Jeder kann bis spéatestens zwei Wochen nach Ablauf
der Auslegungsfrist, das ist bis zum (Tag), bei
der (Anhérungsbehdrde) oder bei der Ge-
meinde (Dienststelle angeben) Einwendungen

(Bauvorhaben) in der/den

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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gegen den Plan schriftlich oder zur Niederschrift erhe-
ben. Die Einwendung muss den geltend gemachten
Belang und das MaB seiner Beeintréachtigung erkennen
lassen. Nach Ablauf dieser Einwendungsfrist sind Ein-
wendungen ausgeschlossen (§ 73 Abs. 4 Satz 3
VwVfG). Einwendungen und Stellungnahmen der Ver-
einigungen sind nach Ablauf dieser Frist ebenfalls aus-
geschlossen (§ 73 Abs. 4 Satz 5 VwVfG). Der Einwen-
dungsausschluss beschrédnkt sich bei Einwendungen
und Stellungnahmen, die sich auf die Schutzgtiter nach
§ 2 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertrdglich-
keitspriifung (UVPG) beziehen, nur auf dieses Verwal-
tungsverfahren.**) Bei Einwendungen, die von mehr als
50 Personen auf Unterschriftslisten unterzeichnet oder
in Form vervielféltigter gleichlautender Texte einge-
reicht werden (gleichférmige Eingaben), ist auf jeder mit
einer Unterschrift versehenen Seite ein Unterzeichner
mit Namen, Beruf und Anschrift als Vertreter der Ubri-
gen Unterzeichner zu bezeichnen. Anderenfalls kénnen
diese Einwendungen unberticksichtigt bleiben.

2. Diese ortstibliche Bekanntmachung dient auch der
Benachrichtigung der Vereinigungen nach § 73
Abs. 4 Satz 5 VwVfG von der Auslegung des Plans.

3. Die Anhorungsbehoérde kann auf eine Erdrterung der
rechtzeitig erhobenen Stellungnahmen und Einwen-
dungen verzichten (§ 17a Nr. 1 BundesfernstraBen-
gesetz, FStrG).

Findet ein Erdrterungstermin statt, wird er ortsiiblich
bekannt gemacht werden. Ferner werden diejenigen,
die rechtzeitig Einwendungen erhoben haben, bzw.
bei gleichférmigen Einwendungen wird der Vertreter,
von dem Termin gesondert benachrichtigt (§ 17
VwVfG). Sind mehr als 50 Benachrichtigungen vorzu-
nehmen, so kénnen sie durch 6ffentliche Bekannt-
machung ersetzt werden.

Die Vertretung durch einen Bevollmachtigten ist még-
lich. Die Bevollmachtigung ist durch eine schriftliche
Vollmacht nachzuweisen, die zu den Akten der An-
hérungsbehdrde zu geben ist.

Bei Ausbleiben eines Beteiligten in dem Erdrterungs-
termin kann auch ohne ihn verhandelt werden. Das
Anhoérungsverfahren ist mit Abschluss des Erorte-
rungstermins beendet.

Der Erdrterungstermin ist nicht 6ffentlich.

4. Durch Einsichtnahme in die Planunterlagen, Erhe-
bung von Einwendungen und Stellungnahmen, Teil-
nahme am Erdrterungstermin oder Vertreterbestel-
lung entstehende Kosten werden nicht erstattet.

5. Entschadigungsanspriiche, soweit Uber sie nicht in
der Planfeststellung dem Grunde nach zu entschei-
den ist, werden nicht in dem Erdrterungstermin, son-
dern in einem gesonderten Entschadigungsverfahren
behandelt.

6. Uber die Einwendungen und Stellungnahmen wird
nach Abschluss des Anhoérungsverfahrens durch die
Planfeststellungsbehdrde entschieden. Die Zustel-
lung der Entscheidung (Planfeststellungsbeschluss)
an die Einwender und diejenigen, die eine Stellung-
nahme abgegeben haben, kann durch 6ffentliche
Bekanntmachung ersetzt werden, wenn mehr als 50
Zustellungen vorzunehmen sind.

7. Vom Beginn der Auslegung des Plans treten die An-
baubeschréankungen nach § 9 FStrG und die Veran-

derungssperre nach § 9a FStrG in Kraft. Dariiber hi-
naus steht ab diesem Zeitpunkt dem Trager der
StraBenbaulast ein Vorkaufsrecht an den vom Plan
betroffenen Flachen zu (§ 9a Abs. 6 FStrG).

8. *) Dadas Vorhaben UVP-pflichtig ist, wird darauf hin-
gewiesen,

— dass die fUr das Verfahren zusténdige Behdrde

und die fur die Entscheidung tber die Zu-

lassigkeit des Vorhabens zustédndige Behdrde die
ist,

— dass Uber die Zulassigkeit des Vorhabens durch
Planfeststellungsbeschluss entschieden werden
wird,

— dass die ausgelegten Planunterlagen die nach
§ 6 Abs. 3 UVPG notwendigen Angaben enthal-
ten und

- dass die Anhorung zu den ausgelegten Plan-
unterlagen auch die Einbeziehung der Offentlich-
keit zu den Umweltauswirkungen des Vorhabens
gem. § 9 Abs. 1 UVPG ist.

Im Auftrag

(Amtliches Verdffentlichungsblatt
der Gemeinde)

(Unterschrift)

*) Nicht Zutreffendes streichen.

**) Dieser Satz ist nur flir Verfahren erforderlich, bei denen ein Klage-
recht nach § 1 UmwRG besteht.

(VKBI. 2017 S. 94)

Nr. 16  Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 28/2016
Sachgebiet 05: Briicken- und
Ingenieurbau
05.7: Uberwachung,

Priifung

StB17/7192.70/33-2726093
Bonn, den 22. Dezember 2016

Oberste StraBenbaubehérden
der Lander

nachrichtlich:

Bundesanstalt fiir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Betreff: Fortschreibung des Merkblattes fiir die
Bauiiberwachung von Ingenieurbauten
(M-BU-ING)

Bezug: Allgemeines Rundschreiben

StraBenbau Nr. 15/2012
vom 21.09.2012
StB 17/7192.70/11-1783233

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell
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Ubersicht Gber den Stand des M-BU-ING
— Ausgabe 10/2016

Anlage:

A.

Das Merkblatt fir die Bautiberwachung von Ingenieur-
bauten (M-BU-ING) wurde zuletzt durch das ARS
Nr. 15/2012 vom 21.09.2012 fortgeschrieben. Inzwischen
wurden mehrere Abschnitte durch die Arbeitsgruppen
des Koordinierungsausschusses Baudurchfiihrung (KoA
Bau) aktualisiert und erganzt. Die Stellungnahmen der
Lénderabfragen wurden eingearbeitet und durch den KoA
Bau verabschiedet.

Hiermit wird die neue ,Ubersicht iber den Stand des M-
BU-ING - Ausgabe Oktober 2016“ (Anlage) bekannt ge-
geben und das M-BU-ING - Ausgabe Mérz 2012 ersetzt.
Das ARS Nr. 15/2012 vom 21.09.2012 wird hiermit auf-
gehoben und durch dieses ARS ersetzt.

Die Bereitstellung des M-BU-ING erfolgt ausschlieBlich
digital Gber das Internet. Es kann auf der Homepage der
BASt (www.bast.de) unter dem Pfad ,,Briicken- und Inge-
nieurbau/ Publikationen/ Regelwerke Briicken- und Inge-
nieurbau/ M-BU-ING* abgerufen werden.

Die Umstellung der ZTV-ING auf die européischen Rege-
lungen der Eurocodes machte auch eine entsprechende
Angleichung des M-BU-ING erforderlich. In einem ersten
Schritt wurden die Abschnitte 1-1, 1-2, 1-3, 1-4, 3-4, 3-5,
4-3, 6-2, 6-3, 8-5 und 8-6 angeglichen. Die restlichen Ab-
schnitte werden in 2017 folgen. Im Zuge der Angleichung

wurden dartber hinaus Fragen und Referenzierungen er-
ganzt sowie redaktionelle Anderungen vorgenommen.

Der Abschnitt 9-4 Wellstahlbauwerke wurde erstmalig er-
arbeitet und wird hiermit vorgelegt. Wellstahlbauwerke
erfahren im Zuge des Einbaus und der Komplettierung
Beanspruchungen, die wahrend der Nutzung Ublicherwei-
se nicht bzw. nicht in dieser Hohe auftreten und auBer-
dem die Dauerhaftigkeit beeinflussen kdnnen. Der Ab-
schnitt konzentriert sich daher auf Aspekte des Einbaus
und der Komplettierung.

C.

Auf die Vorbemerkungen zum M-BU-ING wird hingewiesen.

D.

Ich bitte Sie, das M-BU-ING, Ausgabe Oktober 2016, der
Bautiberwachung von Ingenieurbauten im Geschéftsbe-
reich der BundesfernstraBen zugrunde zu legen. Im Inte-
resse einer einheitlichen Regelung wirde ich es begri-
Ben, wenn fir Bauvorhaben in Ihrem Zusténdigkeitsbereich
entsprechend verfahren wird. Ich bitte um Ubersendung
Ihres Einflihrungserlasses.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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Nr. 17 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 2/2017
Sachgebiet 05: Briicken- und

Ingenieurbau
05.2: Grundlagen

StB 17/7192.70/22-2741076
Bonn, den 03. Januar 2017

Oberste StraBenbaubehdrden
der Lander

nachrichtlich:
Bundesanstalt fiir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH
Betreff: Fortschreibung der Richtlinien fiir das
Aufstellen von Bauwerksentwiirfen fiir
Ingenieurbauten (RAB-ING)

Bezug: Mein Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau ARS Nr. 14/2016
StB 17/7192.70/22-2602832

vom 13.06.2016

Ubersicht tiber den Stand der RAB-ING,
Ausgabe 12/2016

Anlage:

l. Allgemeines

Die Richtlinien fiir das Aufstellen von Bauwerksentwrfen
fur Ingenieurbauten (RAB-ING) wurden zuletzt durch das
ARS Nr. 14/2016 vom 13.06.2016 fortgeschrieben. Sie
ersetzen die 1992 erstmals eingefiihrten und 1995 er-
ganzten Richtlinien fir das Aufstellen von Bauwerksent-
wrfen (RAB-Brii), deren Regelungen inhaltlich Uberarbei-
tet und ergénzt wurden.

Inzwischen wurden durch die Bund-/Léander-Arbeitsgrup-
pe RAB-ING folgende 3 Musterbeispiele erarbeitet:

Unterfihrungsbauwerk — Einbahnige BundesstraBe
Talbriicke — Neubau in Spannbetonbauweise
Talbrticke — Instandsetzung mit Verstarkung

Ferner wurden die Abschnitte 1 bis 3 in Teil 2 redaktionell
aufgrund der Einfiihrung der Richtlinien fir den Entwurf,
die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Inge-
nieurbauten (RE-ING) angepasst.

Hiermit wird die neue ,Ubersicht tiber den Stand der
RAB-ING - Ausgabe Dezember 2016 (Anlage) bekannt
gegeben.

Ich bitte um Ubersendung einer Kopie Ihres Einfiihrungs-
erlasses.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung empfehle ich,
die Fortschreibung der RAB-ING 2016 auch fir die in
Ihrem Zustandigkeitsbereich liegenden StraBen einzufiih-
ren und anzuwenden.

Il. Erlduterungen

Die RAB-ING werden als Loseblatt-Sammlung auf den
Internetseiten der BASt (www.bast.de) unter dem Pfad
,Bricken- und Ingenieurbau/ Publikationen/ Regelwerke
Briuicken- und Ingenieurbau/ RAB-ING* verdffentlicht und
sind nach der ,Austauschanweisung“ zu aktualisieren.

Dort sind flr die weitere Bearbeitung auch die word-
Dateien der Formblatter 1.3.1 bis 1.3.3, die Plankdpfe als
dxf- und dwg-Dateien sowie die verwendete Stiftbele-
gung fur die Plane zu finden.

Weitere Musterbeispiele werden sukzessive zu einem
spateren Zeitpunkt vertffentlicht.

Zu den in den Musterbeispielen dargestellten Entwurfs-
I6sungen weise ich ausdriicklich darauf hin, dass es sich
hierbei lediglich um Beispiele handelt. Selbstverstandlich
kénnen bzw. missen ahnliche Aufgabenstellungen je
nach oértlichen Verhaltnissen auch in anderer Form gel6st
werden. Beizubehalten ist jedoch in jedem Einzelfall das
Niveau der Darstellung hinsichtlich Art, Inhalt, Umfang
und Ausflhrlichkeit der Bauwerksplane.

lll. Sonstige Regelungen

Die Erfahrungen bei der Anwendung der RAB-ING bitte
ich sorgfaltig fur eine spatere Auswertung zu erfassen und
mir bei Bedarf, langstens aber bis zum 31.12.2017, mit-
zuteilen.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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Wasserstrafien, Schifffahrt

Nr. 18 Veroffentlichung nach § 3 Absatz 3

Nummer 4 der Schiffssicherheits-
verordnung (SchSV)

Liste der Fundstellen neuer, seit
dem 1. Januar 2016 veroffentlichter
schiffsbezogener Sicherheitsrege-
lungen und -standards

(Stand: 30.12.2016)

Bonn, den 01. Januar 2017
WS 20/6276.5/0

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur veroffentlicht alljahrlich nach § 3 Absatz 3 Nummer 4
der Schiffssicherheitsverordnung vom 18. September
1998 (BGBI. | S. 3013, 3023) im Verkehrsblatt und anschlie-
Bend im Bundesanzeiger eine Liste neuer Fundstellen
schiffsbezogener Sicherheitsregelungen und -standards.

Die Liste der Fundstellen neuer im Berichtsjahr 2016 ver-
offentlichter schiffsbezogener Sicherheitsregelungen und
-standards wird im Anschluss an die fur das Jahr 2015 im
Verkehrsblatt und im Bundesanzeiger veréffentlichte Liste
(vgl. VKBI. 2016 S. 43) nachstehend bekannt gemacht:

1.

Zu Buchstabe a) - Bekannt gemachte Richtlinien
nach § 6 SchSV:

Im Jahr 2016 wurden keine Richtlinien nach § 6 der
Schiffssicherheitsverordnung bekannt gemacht.

Zu Buchstabe b) - Bekanntmachungen liber See-
gebiete nach den Abschnitten A.ll Nummer 1 und
A.lll Nummer 2 der Anlage 1 zur SchSV:

Im Jahr 2016 wurden keine Seegebiete nach den Ab-
schnitten A.Il Nummer 1 und A.lll Nummer 2 der An-
lage 1 zur SchSV bekannt gemacht.

Zu Buchstabe c) - Neueste fiir die Festlegung
eines Schiffsmanagement-Systems relevante
IMO-Entscheidungen:

3.1 Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffsicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1352/Rev.1 ,,Anderun-
gen der Richtlinien fir die sachgerechte Stau-
ung und Sicherung von Ladungen bei der Be-
férderung mit Seeschiffen (CSS-Code)“ (VKBI.
2016 S. 100, NfS 11/16)

3.2 Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1509, ,,Einheitliche Inter-
pretationen des Codes Uber La&rmpegel an Bord
von Schiffen (EntschlieBung MSC.337(91))“
(VkBI. 2016 S. 365, NfS 21/16)

3.3 Amtliche Bekanntmachung der Tatbesténde,
die auf Grund besonderer Rechtsvorschriften
in das Seetagebuch einzutragen sind (VkBI.
2016 S. 590, NfS 42/16)

Zu Buchstabe d) - Bekanntmachungen der Mus-
ter von Zeugnissen und sonstigen Bescheinigun-

gen nach Abschnitt A. Nummern 1 bis 3 der An-
lage 2 zur SchSV:

Im Jahr 2016 wurden keine Muster von Zeugnissen und
sonstigen Bescheinigungen nach Abschnitt A. Num-
mern 1 bis 3 der Anlage 2 zur SchSV veréffentlicht.

Zu Buchstabe e) - Anderungen der Schiffssicher-
heitsverordnung:

Artikel 2 der Sechzehnten Schiffssicherheitsanpas-
sungsverordnung vom 28.06.2016

(BGBI. 12016 S. 1504, NfS 30/16)

Zu Buchstabe f) - Nach § 12 des Schiffssicher-
heitsgesetzes zu beriicksichtigende Beschliisse:

Im Jahr 2016 wurden keine zu berticksichtigenden
Beschliisse nach § 12 des Schiffssicherheitsgesetzes
verdffentlicht.

Zu Buchstabe g) - Anderungen der Anlage zum
Schiffssicherheitsgesetz

Artikel 1 der Sechzehnten Schiffssicherheitsanpas-
sungsverordnung vom 28.06.2016

(BGBI. 12016 S. 1504, NfS 30/16)

Zu Buchstabe h) - Nach § 9d des Seeaufgaben-
gesetzes zugrunde zu legende internationale
Standards:

8.1 Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1453/Rev.1 ,Richtlinien fur die
Ubermittlung von Informationen und das Aus-
fullen der Formvorgaben fiir die Darstellung der
Eigenschaften von Ladungen, die nichtim Inter-
nationalen Code Uber die Beférderung von
Schittgut auf See /IMSBC) aufgefiihrt sind und
fur die Darstellung der Bedingungen flr ihre Be-
férderung” (VKBI. 2016 S. 23, NfS 6/16)

8.2 Bekanntmachung der EntschlieBung des
Schiffsicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.370(93) ,,Anderungen des Internationalen
Codes fur den Bau und die Ausriistung von Schif-
fen zur Beférderung verflissigter Gase als Mas-
sengut (IGC-Code)” (VKBI. 2016 S. 67, NfS 8/16)

8.3  Bekanntmachung der ,Nichtamtlichen Bekannt-
machung des Codes Uber die Sicherheit von
Spezialschiffen von 2008 (SPS-Code 2008)
(EntschlieBung 266(84)) in der konsolidierten
Fassung mit Bertcksichtigung der Entschlie-
Bung 299(87)" (VKBI. 2016 S. 67, NfS 8/16)

8.4 Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1406/Rev.3 ,Uber-
arbeitete Vorlaufige Empfehlung fir Flaggen-
staaten zum Einsatz von privaten bewaffnetem
Wachpersonal an Bord von Schiffen im Hoch-
risikobereich“ (VkBI. 2016 S. 96, NfS 12/16)

8.5  Bekanntmachung der EntschlieBung des Schiffs-
sicherheitsausschusses MSC.397(95) ,, Ande-
rungen von Teil A des Codes fir die Ausbildung,

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

8.11

8.12

8.13

8.14

die Erteilung von Befahigungszeugnissen und
den Wachdienst von Seeleuten (STCW-Code)“
(VKBI. 2016 S. 110, NfS 12/16)

Bekanntmachung der EntschlieBung des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.399(95) ,Anderungen der Richtlinien fur
die Verwendung von Kunststoffrohren auf
Schiffen (EntschlieBung A.753(18)) in der mit
EntschlieBung MSC.313(88) gednderten Fas-
sung” (VkBI. 2016 S. 163)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1511 ,Einheitliche
Interpretationen zu den Regeln 11-2/9 und II-
2/13 SOLAS* (VKBI. 2016 S. 231)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1516 ,Anderungen zu
den Uberarbeiteten Richtlinien fur die Instand-
haltung und Inspektion von Brandschutzsyste-
men und Brandschutzeinrichtungen (MSC.1/
Circ. 1432)" (VkBI. 2016 S. 235, NfS 15/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1394/Rev.1 , Allgemei-
ne Richtlinien fur die Entwicklung zielorientier-
ter Schiffoaunormen der IMO“ (VkBI. 2016
S. 239, NfS 26/15)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1504 ,,Einheitliche Inter-
pretation der Richtlinien flir den sicheren Zugang
zum Vorschiff von Tankschiffen (EntschlieBung
MSC.62(67))" (VkBI. 2016 S. 286, NfS 17/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1505 ,Einheitliche
Interpretation der Regel 11-2/13.6 SOLAS*
(VKkBI. 2016 S. 287, NfS 17/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1507 ,Anderungen der
Einheitlichen Interpretationen zu den Vorschrif-
ten der Kapitel II-1 und XIl SOLAS, den techni-
schen Vorschriften flir Zugangsmaglichkeiten
zu Uberprifungszwecken (EntschlieBung
MSC.158(78)) und den Leistungsnormen fir
Wasserstandmelder auf Massengutschiffen
und sonstigen Frachtschiffen mit nur einem La-
deraum (EntschlieBung MSC.188(79)) (MSC.1/
Rundschreiben 1464/Rev.1)“ (VkBI. 2016
S. 288, NfS 17/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1508 ,Einheitliche
Interpretationen der Regel 36(6) des Protokolls
von 1988 zu dem Internationalen Freiboard-
Ubereinkommen von 1966 (VkBI. 2016 S. 289,
NfS 17/16)

Bekanntmachung der EntschlieBung des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.398(95) ,,Anderungen von Teil B des inter-

8.15

8.16

8.17

8.18

8.19

8.20

8.21

8.22

nationalen Codes Uber Intaktstabilitat von 2008
(IS-Code 2008)“ (VkBI. 2016 S. 290, NfS 17/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1515 ,Uberarbeitete
Entwurfsrichtlinie und betriebliche Empfehlung
far Liftungssysteme in Ro-Ro-Laderdumen®
(VkBI. 2016 S. 367, NfS 21/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1164/Rev.15 ,Interna-
tionales Ubereinkommen von 1978 Uber Nor-
men fur die Ausbildung, die Erteilung von Befa-
higungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (STCW-Ubereinkommen) in seiner
letzten gednderten Fassung® (VkBI. 2016 S. 396,
NfS 26/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1510 ,Anderungen der
einheitlichen Interpretationen zum Kapitel 11-2
SOLAS, zum Code fiir Brandsicherheitssyste-
me (FSS-Code), zum Code flr Brandprifver-
fahren (FTP-Code) und zugehorigen Brand-
prifverfahren (MSC Rundschreiben 1120)“
(VKBI. 2016 S. 399, NfS 26/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1514 ,Leistungsstan-
dard, Funktionsanforderungen und Systeman-
forderungen fur die Bewertung von Rauchlenk-
systemen” (VKkBI. 2016 S. 400, NfS 26/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Ausschusses fiir den Schutz der Meeresum-
welt MEPC.1/Rundschreiben 736/Rev.2 ,,An-
leitung von Betriebsvorgangen im Oltagebuch
Teil 1- Betriebsvorgénge im Maschinenraum
(Alle Schiffe)* (VkBI. 2016 S. 415, NfS 26/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1163/Rev.9 , Internatio-
nales Ubereinkommen von 1978 tiber Normen
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (STCW) in seiner zuletzt gednderten
Fassung“ (VkBI. 2016 S. 445, NfS 28/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1395/Rev.2 ,Listen von
Schittgut, die von einem fest eingebauten
Gas-Feuerldschsystem befreit werden kénnen
oder bei denen ein fest eingebautes Gas-
Feuerldschsystem unwirksam ist“ (VkBI. 2016
S. 447, NfS 28/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1548 ,Empfehlung fur
Verwaltungen, Hafenstaatkontrollbehdrden,
Unternehmen, Hafenumschlagsanlagen und
Kapiténe hinsichtlich der SOLAS-Anforderun-
gen an die bestétigte Bruttomasse von belade-
nen Containern® (VkBI. 2016 S. 449, NfS 28/16)
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8.23

8.24

8.25

8.26

8.27

8.28

8.29

8.30

8.31

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses sowie des Aus-
schusses fiir den Schutz der Meeresumwelt
der IMO MSC-MEPC.5/Rundschreiben 10
»Einheitliche Interpretation von Absatz 15.13.5
des IBC-Codes flr Stoffe, die sauerstoffabhan-
gige Inhibitoren erfordern“ (VkBI. 2016 S. 481,
NfS 30/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1501 _Einheitliche
Interpretation der Regel 11-2/16.3.3 SOLAS fir
Stoffe, die sauerstoffabhangige Inhibitoren er-
fordern“ (VKBI. 2016 S. 482, NfS 30/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
STCW.6/Rundschreiben 11 ,Anderungen des
Teil B des Codes fur die Ausbildung, die Ertei-
lung von Beféhigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten (STCW-Code)“
(VkBI. 2016 S. 483, NfS 31/16)

Bekanntmachung der Anderungen des Inter-
nationalen Ubereinkommens zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS) zur ver-
pflichtenden Angabe der verifizierten Brutto-
masse von Seecontainern. (VkBI. 2016 S. 485)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
STCW.7/Rundschreiben 23/Add.1, ,Anderun-
gen der Vorlaufigen Anleitung fir die Ausbil-
dung von Seeleuten auf Schiffen, die Gase
oder andere Brennstoffe mit niedrigem Flamm-
punkt verwenden (STCW.7/Rundschreiben
23)“ (VKkBI. 2016 S. 532, NfS 35/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1523 ,Friihe Umset-
zung der Anderung des Internationalen Codes
fir Brandsicherheitssysteme (FSS-Code)“
(VkBI. 2016 S. 589)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1518 ,Bekanntma-
chung von Regeln fur den Entwurf und den Bau
von Massengutschiffen und Oltankschiffen
einer Organisation, die gemaB der Vorschriften
von Regel XI-1/1 SOLAS von den Verwaltun-
gen anerkannt ist, dass sie sich in Konformitat
mit den Zielen und funktionellen Anforderun-
gen der zielorientierten Schiffbaunormen fir
Massengutschiffe und Oltankschiffe befinden®
(VkBI. 2016 S. 596)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1524 ,Anderungen der
Empfehlung fiir Hubschrauberlandeflachen auf
Ro-Ro-Fahrgastschiffen (MSC/Rundschreiben
895)“ (VKBI. 2016 S. 598)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1527 , Einheitliche Interpretatio-
nen zu Kapitel 1I-2 SOLAS* (VkBI. 2016 S. 598)

8.32

8.33

8.34

8.35

8.36

8.37

8.38

8.39

8.40

8.41

8.42

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1529, ,Einheitliche Interpreta-
tion von Absatz 4.4.7.6 des Internationalen Ret-
tungsmittelcodes (LSA-Code), in der durch Ent-
schlieBung MSC.320(89) geénderten Fassung.*
(VkBI. 2016 S. 620, NfS 43/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1530, ,Einheitliche Interpreta-
tionen der Regel 11I/6.4 und 11l/6.5 SOLAS und
des Abschnitts 7.2 des LSA-Codes” (VKBI.
2016 S. 622, NfS 43/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1535, ,Einheitliche Interpreta-
tionen in Bezug auf das Protokoll von 1988 zu
dem Internationalen Freibord-Ubereinkommen
von 1966“ (VKBI. 2016 S. 623, NfS 43/16)

Anderung der Technischen Vorschrift (iber die
Kontrolle der Stickoxid-Emissionen aus Schiffs-
dieselmotoren (Technische NO,-Vorschrift
2008) (VkBI. 2016 S. 652)

Bekanntmachung der EntschlieBung des Schiffs-
sicherheitsausschusses MSC.391(95), ,,Annah-
me des Internationalen Codes flr die Sicherheit
von Schiffen, die Gase oder andere Brennstoffe
mit niedrigem Flammpunkt verwenden (IGF-Co-
de)“ (VKBI. 2016 S. 655, NfS 46/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1534, ,Einheitliche Interpreta-
tion in Bezug auf das Internationale Freibord-
Ubereinkommen von 1966 (VkBI. 2016 S. 674,
NfS 47/16)

Bekanntmachung der EntschlieBung des Schiffs-
sicherheitsausschusses MSC.407(96), ,,Anderun-
gen des Codes fur den Bau und die Ausristung
beweglicher Offshore-Bohrplattformen, 2009
(2009 SPS-MODU-Code)“ (VKBI. 2016 S. 675)

Bekanntmachung der EntschlieBung des Schiffs-
sicherheitsausschusses MSC.408(96), ,,Ande-
rungen des Kapitel 2 des Codes Uber die Sicher-
heit von Spezialschiffen von 2008 (SPS-Code
2008)“ (VKBI. 2016 S. 675, NfS 47/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben1536, ,,Einheitliche Interpreta-
tionen der Regeln [1-1/29.3 und 11-1/29.4* (VKBI.
2016 S. 676, NfS 47/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1537, ,Einheitliche Interpreta-
tionen des Internationalen Codes Uber Intakt-
stabilitéat von 2008 (IS-Code 2008)“ (VkBI. 2016
S. 678, NfS 47/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1538, ,Einheitliche Interpreta-
tionen bezogen auf den Internationalen Getrei-
de-Code” (VkBI. 2016 S. 678, NfS 47/16)
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8.43 Bekanntmachung des Rundschreibens des 9.2  Siebenundzwanzigste Verordnung liber die An-
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/ derungen des Internationalen Ubereinkom-
Rundschreiben 1539, ,Einheitliche Interpreta- mens von 1974 zum Schutz des menschlichen
tionen von Kapitel 1I-1 SOLAS* (VkBI. 2016 Lebens auf See (27. SOLAS-Anderungsverord-
S. 700, NfS 50/16) nung — 27. SOLAS-AndV) vom 17.06.2016

8.44 Bekanntmachung des Rundschreibens des (BGBI. 112016 S. 627)
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/ 9.3 Achtundzwanzigste Verordnung iber die An-
Rundschreiben 1540, ,Einheitliche Interpreta- derungen des Internationalen Ubereinkom-
tion des 2009 MODU-Codes* (VkBI. 2016 mens von 1974 zum Schutz des menschlichen
S. 701, NfS 50/16) Lebens auf See (28. SOLAS-Anderungsverord-

8.45 Bekanntmachung des Rundschreibens des nung — 28. SOLAS-AndV) vom 20.12.2016
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/ (BGBI. 11 2016 S. 1408)

Rundschreiben 1541, , Einheitliche Interpreta- 9.4 Neunte Verordnung tber Anderungen des Inter-
tion des HSC-Codes 1994 (VkBI. 2016 S. 701, nationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966
NfS 50/16) und des Protokolls von 1988 zu diesem Uberein-

8.46 Bekanntmachung des Rundschreibens des kommen vom 15.04.2016 (BGBI. 11 2016 S. 380)
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/ o ;

; e 9.5 Erste Verordnung zu dem Seearbeitsiiberein-
Eg:gzzhﬁgg?ggggfgoggh g;tklghg(;?geépr%g— kommen, 2006, der internationalen Arbeitsorga-
NS 50/16) ’ ’ ’ nisation vom 23. Februar 2006 vom 01.07.2016

(BGBI. 112016 S. 828)

8.47 Bekanntmachung des Rundschreibens des .

Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/ 9.6 Achte Verordnung zur Anderung gefahrgut-

8.48

8.49

8.50

Rundschreiben 1543, ,Einheitliche Interpreta-
tion in Bezug auf den IGC-Code"” (VkBI. 2016
S. 702, NfS 50/16)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1545, ,Einheitliche Interpretatio-
nen in Bezug auf die Anwendungen von Regel
II-1/3-6 SOLAS, in der jeweils geltenden Fas-
sung, und der geénderten technischen Vor-
schriften fiir Zugangsméglichkeiten zu Uberfiih-
rungszwecken (EntschlieBung MSC.158(78))“
(VKBI. 2016 S. 703, NfS 50/16)

Bekanntgabe des Internationalen Maritime
Dangerous Goods Code (IMDG-Code) (VKBI.
2016 S. 718)

Bekanntmachung des Rundschreibens des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1503, ,ECDIS-Richtlinien flr
eine gute Praxis” (VKBI. 2016 S. 727)

rechtlicher Verordnungen vom 09.02.2016
(BGBI. 12016 S. 182, NfS 10/16)

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
André Griinfeld

(VKBI. 2017 S. 101)

Nr. 19

Bekanntmachung einer Erganzung
der Ubersicht iiber amtliche Berech-
tigungsscheine und Befahigungs-
nachweise nach § 13 Absatz 2
Nummer 4 der Sportbootfiihrer-
scheinverordnung-See

8.51 Bekanntmachung des Rundschreibens des Bonn. den 09. Januar 2017
Schiffssicherheitsausschusses der IMO MSC.1/ WS 25/6262.9/2-1-1
Rundschreiben 1526, ,Interimsrichtlinien fiir )

Maritimes Cyber-Risikomanagement® (VkBI.  Die Ubersicht (VkBI. 2014 S. 940, zuletzt geéndert VkBI.
2016 S. 738) 2015 S. 13) liber Berechtigungsscheine gemeinnutziger
8.52 Bekanntmachung des Rundschreibens des Korperschaften, die gemaB § 13 Absatz 2 Nummer 4 der

Schiffssicherheitsausschusses MSC der IMO
MSC.1/Rundschreiben 1531, ,,Prifliste zum Er-
kennen gewissenhafter Anbieter von Dienstleis-
tungen im Zusammenhang mit dem CTU-Code

Sportbootfihrerscheinverordnung-See gegen Vorlage bei
der zustédndigen Behoérde zur Ausstellung einer Fahr-
erlaubnis berechtigen, wird wie folgt erganzt:

(Due Diligence Checkliste)* (VkBI. 2016 S. 785) Ifd. Nr. | Bezeichnung ausstellende Behdrde
9. ZuBuchstabe i) - Bekannt h des | 3 Dienstfiihrerschein Deutsches Rotes Kreuz
. U buchnstabpe 1) - bekanntimachungen des In- Bootsfiihrer See der
krafttretens internationaler Schiffssicherheitsre- Wasserwacht des DRK Landesverband (Ortsname} e. V.
gelungen:
9.1 Sechsundzwanzigste Verordnung liber die An-  Anlage: Muster des Berechtigungsscheins

derungen des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See (26. SOLAS-Anderungsverord-
nung — 26. SOLAS-AndV) vom 15.04.2016
(BGBI. 112016 S. 411, NfS 22/16)

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Andrea WeiB3




VkBI. Amtlicher Teil

105 Heft 2 -2017

Dienstfiihrerschein Bootsfiihrer See der
Wasserwacht des DRK

\
Deutsches
Rotes
Kreuz

Dienstfiihrerschein Bootsfiihrer See
der Wasserwacht des DRK

Name: Mustermann

Vorname: Max

Geburtsdatum: 01.10.1980

Anschrift: Wasserweg 21 s
12345 Musterstacdt

Registriemummer: ML 16-01 BS

\_ /
4 N

Der Inhaber dieses Dienstfuhrerscheins hat die Priufung zum Bootsfuhrer
See gemaR der Ausbildungs- und Prufungsvorschrift Bootsdienst der
Wasserwacht abgelegt. Er ist berechtigt, Motomettungsboote des
Deutschen Roten Kreuzes auf Seeschifffahrtsstraf’en zu fuhren.

Auflagen: Ausgestellt durch:
Brille mit Sicherung oder DRK-Landesverband Musterland e.V.
andere Sehhilfe ist zu tragen, Referat Wasserwacht
Ersatz ist mitzufihren Rot-Kreuz-Platz 1
12345 Musterstadt

Ort und Datum der Ausstellung:
Musterstadt, den 11.05.2016

vorgelegten Plane fir das o.g. Vorhaben — Az. BSH/5111/
Gode Wind llI/PFV/M5315 — mit Einvernehmen der Gene-
raldirektion WasserstraBen und Schifffahrt, Schlossplatz
9, 26603 Aurich, festgestellt. GemaB § 74 Abs. 4 Satz 2
VwVIG ist eine Ausfertigung des mit einer Rechtsbehelfs-
belehrung versehenen Planfeststellungsbeschlusses und
eine Ausfertigung der planfestgestellten Pléne flir zwei
Wochen zur Einsicht auszulegen.

Die Eckkoordinaten (geographisches Bezugssystem
WGS 84) des Gebietes, in dem nunmehr 14 einzelne
Windenergieanlagen errichtet werden durfen, lauten:

Noérdliches Teilgebiet:

Nérdliche Breite Ostliche Linge

@ Deutsches Rotes Kreuz
\ Landesverband Musterland e.V j

(VKBI. 2017 S. 104)

Nr.20 Bekanntmachung liber die Ausle-
gung des Planfeststellungsbeschlus-
ses des Bundesamtes fiir Seeschiff-
fahrt und Hydrographie Hamburg
vom 22.,12.2016 fiir die Errichtung
und den Betrieb des Offshore-Wind-
energieparks ,,Gode Wind IlI* in der
deutschen ausschlieBlichen Wirt-
schaftszone (AWZ) der Nordsee
nebst den dazugehérenden planfest-
gestellten Unterlagen.

Hamburg, den 27. Januar 2017
BSH/5111/Gode Wind Ill/PFV/M5315

Das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie hat
gemaB § 2 Abs. 1 der Seeanlagenverordnung (SeeAnlV)
in Verbindung mit § 74 des Verwaltungsverfahrensgeset-
zes (VwVfG) am 22.12.2016 die von der PNE Gode Wind
Il GmbH, vertreten durch die Geschéftsflihrerin Tanja
Grefe-Totz und den Geschéaftsfihrer Thorsten Fastenau,

54.0932400° N
54.0935194° N
54.0872627° N
54.0821499° N

Sudliches Teilgebiet:

54.0511689° N
54.0238043° N
54.0110669° N
54.0113639° N
54.0045815° N

7.0914674° E
7.1090415° E
7.1000855° E
7.1125121° E

7.1219589° E
7.1248619° E
7.1341647° E
7.1009677° E
7.0897004° E

Im Verfahren ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung
durchgefiihrt worden.

Der Planfeststellungsbeschluss enthalt insbesondere An-
ordnungen zum Schutz der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs und der Meeresumwelt.

Der Planfeststellungsbeschluss samt der planfestgestell-
ten Unterlagen liegen in der Zeit

vom 31.01.2017 bis 14.02.2017,
jeweils einschlieBlich,

wahrend der Dienststunden zur Einsicht aus im

Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie,
Bibliothek,

Bernhard-Nocht-StraBe 78,

20359 Hamburg,

Montag bis Donnerstag 9:00-15:00 Uhr
Freitag 9:00-14:30 Uhr

und im

Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie,
Bibliothek,

Neptunallee 5,

18057 Rostock,

Montag bis Donnerstag 9:00-15:00 Uhr
Freitag 9:00-14:30 Uhr

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Es wird darauf hingewiesen, dass mit Ende der Ausle-
gungsfrist der Planfeststellungsbeschluss gegentiber den
nicht bekannten Betroffenen als zugestellt gilt.

Iv.

Eine Kopie des Planfeststellungsbeschlusses wird geman
§ 27a Verwaltungsverfahrensgesetz auch auf der Inter-
netseite des Bundesamtes flir Seeschifffahrt und Hydro-
graphie unter www.bsh.de/de/Meeresnutzung/Wirt-
schaft/Windparks verdffentlicht. Der Inhalt der zur Ein-
sicht ausgelegten Unterlagen ist maBgeblich.

Gegen den Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb
eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage beim Ver-
waltungsgericht Hamburg, Libeckertordamm 4, 20099
Hamburg erhoben werden.

Bundesamt fur
Seeschifffahrt und Hydrographie
Im Auftrag
Florian Erdmann

(VKBI. 2017 S. 105)

Nr.21 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1519, ,,Anleitung fiir
Methoden zur Beurteilung der M6g-
lichkeiten und Beschriankungen beim

Einsatz im Eis“, in deutscher Sprache

Hamburg, den 05. Januar 2017
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1519,
»Anleitung fur Methoden zur Beurteilung der Méglichkei-
ten und Beschréankungen beim Einsatz im Eis®, in deut-
scher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Dienststelle Schiffssicherheit
i.V. K. Kriger
Dienststellenleiter

MSC.1/Circ.1519
6. Juni 2016

Anleitung fiir Methoden zur Beurteilung der Méglich-
keiten und Beschrankungen beim Einsatz im Eis

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner vier-
undneunzigsten Sitzung (17. bis 21. November 2014)
mit den EntschlieBungen MSC.386(94) bzw. 385(94)
das neue Kapitel XIV des SOLAS-Ubereinkommens

und den Internationalen Code flir Schiffe, die in Polar-
gewassern verkehren (Polar Code), angenommen. Ge-
maB Polar Code miissen neue und vorhandene Schiffe,
die in Polargewéssern verkehren, ein gliltiges Zeugnis
fur Polarschiffe an Bord haben, das betriebliche Be-
schrénkungen festlegt, einschlieBlich Beschréankungen
im Zusammenhang mit den durch die Bauweise des
Schiffes gegebenen Méglichkeiten im Eis.

2 Der Polar Code verlangt auch, dass die im Zusam-
menhang mit der nach Abschnitt 1.5 des Polar Codes
geforderten Beurteilung gewonnenen Angaben zu
den Moglichkeiten und Beschréankungen des betref-
fenden Schiffes im Betriebshandbuch fir Polarge-
wasser (PWO-Handbuch = Polar Water Operational
Manual) vermerkt werden.

3 Die als Anlage beigefligte Anleitung behandelt die
Entwicklung von Methoden fir die Beurteilung von
betrieblichen Beschrdnkungen im Eis, die im Zeugnis
flr Polarschiffe angegeben sein kdnnen und die einen
Teil der im PWO-Handbuch enthaltenen Vermerke zu
den Mdoglichkeiten und Beschrankungen des betref-
fenden Schiffes bilden kénnen.

4  Diese Anleitung wurde als eine ,Vorlaufige Anleitung”
herausgegeben, um mit ihrer Anwendung Erfahrun-
gen zu sammeln. Sie muss vier Jahre nach dem In-
krafttreten des Polar Codes Uberprift werden, um
etwaige aufgrund der gewonnenen Erfahrungen not-
wendig gewordenen Anderungen vorzunehmen.

5 Zwischenzeitlich sind Mitgliedsstaaten und interna-
tionale Organisationen aufgefordert, dem Schiffssi-
cherheitsausschuss unter dem Tagesordnungspunkt
~Sonstiges” Uber ihre bei der Anwendung der Anlei-
tung gewonnenen Erfahrungen zu berichten.

6 Die Mitgliedsstaaten werden aufgefordert, alle Betei-
ligten auf die als Anlage beigefligte Anleitung auf-
merksam zu machen.

*kk

Anlage

Anleitung fiir Methoden zur Beurteilung der Méglich-
keiten und Beschrankungen beim Einsatz im Eis

1 Einleitung

1.1 Zur Aufrechterhaltung eines akzeptablen Risiko-
niveaus bei verschiedenen Eisverhaltnissen und Ein-
satzarten im Eis missen bei der Reiseplanung und
beim Betrieb die durch die Bauweise des Schiffes
gegebenen Mdglichkeiten, die Merkmale des Schif-
fes, die Einsatzart sowie die herrschenden und die
erwarteten Eisverhaltnisse berlcksichtigt werden.
Gegebenenfalls muss im Zeugnis flir Polarschiffe auf
eine praktische Methodik zur Beurteilung der Még-
lichkeiten und Beschrankungen beim Einsatz im Eis
Bezug genommen werden.

1.2 Eine etwaige Eisklasse ist im Zeugnis fir Polarschiffe
vermerkt und liefert Angaben zu den durch die Bau-
weise gegebenen Mdglichkeiten. Dies bietet die Grund-
lage fur die Beurteilung der durch die Eisverhaltnisse
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verursachten Beschrankungen und flr die Festlegung
akzeptabler Verfahren flr einen sicheren Betrieb.

1.3 Diese Anleitung behandelt die Entwicklung von Me-
thoden zur Beurteilung der durch die Bauweise ge-
gebenen Mdéglichkeiten und Beschrénkungen in ver-
schiedenen Eisregimen und Betriebsarten beim
Einsatz des Schiffes im Eis. Sie kann auch als ein
Werkzeug fur die Reiseplanung genutzt werden. In
der Entwurfsphase kann die Wahl der Eisklasse aus
dem Abgleich der zu erwartenden Eisverhéltnisse mit
dieser Anleitung abgeleitet werden.

1.4 Kein auf diese Anleitung gegriindetes System und
keine auf diese Anleitung gegriindete Methodik zur
Beurteilung der durch die Bauweise gegebenen Mog-
lichkeiten und Beschréankungen darf als ein Werkzeug
fur Fir- oder Wider-Entscheidungen verstanden wer-
den, sondern als ein Instrument zur Unterstiitzung
der Entscheidungsfindung. Die Entscheidung fir den
Einsatz in bestimmten Eisregimen muss auf einer Ab-
wagung des gemaB Kapitel 12 des Polar Codes qua-
lifizierten Bordpersonals unter Berlicksichtigung des
Zustands und der Eigenschaften des Schiffes sowie
der aktuellen und vorhergesagten Umgebungsbedin-
gungen, welche Eisarten und Eisbedeckungsgrad,
Seegang und Sichtverhaltnisse umfassen, beruhen
und auf einem Verstandnis fur die zu erwartenden
Wechselwirkungen zwischen Schiff und Eis.

1.5 Gegenwartig bestehen etablierte nationale Schiff-
fahrtssysteme wie Kanadas ,,Arctic Ice Regime Ship-
ping System” und das russische Eiszeugnis. Diese
Anleitung zielt auf die Nutzung dieser Erfahrungen ab,
um Bordpersonal, Unternehmen und Verwaltungen
zu unterstitzen.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Anleitung gilt, zusétzlich zu den Be-
griffsbestimmungen im Polar Code, die folgende Be-
griffsbestimmung:

Eisregime bezeichnet eine Beschreibung eines Ge-
bietes, Uber das eine beliebige Mischung von Eisar-
ten, einschlieBlich offenem Wasser, verhéltnismaBig
gleichmaBig verteilt ist.

Allgemeines

Fdr im Eis eingesetzte Schiffe muss eine praktische
Methodik zur Beurteilung ihrer Beschréankungen bei
bestimmten Einsatzbedingungen zur Verfligung ste-
hen. Die Methodik muss folgende Punkte bertcksich-
tigen:

.1 die Fahigkeit der Verbande des Schiffskorpers,
der Eislast standzuhalten, sowie die Fahigkeit der
Antriebsanlage, der Ruder und der Rudermaschi-

ne, Eislasten standzuhalten;
die Eisregime;
ob Einsatze ohne oder mit Geleit erfolgen; und

die Eisauflésung in warmeren Umgebungstem-
peraturen.

3.2 Fur die Festlegung der Beschrankungen fir Einsétze

im Eis und deren Vermerk im Zeugnis fur Polarschiffe

missen Akzeptanzkriterien festgelegt werden, anhand
derer das Risiko von Schaden an den Verbanden und/
oder des Verlustes der Wasserdichtigkeit wirkungsvoll
gegen die Eisverhéltnisse und Betriebsarten im vor-
gesehenen Einsatzgebiet abgewogen wird.

3.3 Lagebeurteilungen muissen praktisch durchfiihrbar
und daflir vorgesehen sein, an Bord vor und wahrend
Einséatzen in und/oder Durchfahrten von Polargewés-
sern verwendet zu werden. Kapiténe, erste Offiziere
und nautische Wachoffiziere miissen eine geeignete
Ausbildung in der Anwendung jeglicher zur Beurtei-
lung der Beschrankungen des Schiffes im Eis ver-
wendeten Systeme oder Methoden erhalten. In das
Betriebshandbuch fir Polargewésser (PWO-Hand-
buch) missen praktische Beispiele flir die Anwen-
dung der Methodik aufgenommen werden.

3.4 Soweit zutreffend muss die zur Festsetzung betrieb-
licher Beschrankungen verwendete Methodik im

Zeugnis fiir Polarschiffe vermerkt werden."

Akzeptanz von Methoden

Der Anhang enthalt eine akzeptable Methodik zur Be-
urteilung der Beschrankungen fir im Eis eingesetzte
Schiffe.

4.2 Alternative, von der Methodik im Anhang abweichen-
de Methoden kdénnen akzeptiert werden, sofern sie
den im Vorstehenden beschriebenen Inhalt erflllen.

4.3 Alternative Methoden mussen eine Beschreibung der
einschrankenden Eisverhéaltnisse mittels Tabellen
und/oder Kurven ermdglichen, welche auf dem Eis-
bedeckungsgrad, der Eisart und dem Stadium der
Eisaufldsung beruhen.

4.4 Fir Schiffe ohne Eisklasse durfen anstelle einer der-
artigen Methodik MaBnahmen ergriffen werden, die
das Schiff von einer Berlihrung mit Eis fernhalten.?

Anhang

Methodik zur Beurteilung der Méglichkeiten und
Beschrankungen beim Einsatz im Eis:

Das Risikoindexierungssystem fiir die Beurteilung
der Grenzen polarer Einsdtze (POLARIS, POLAR
OPERATIONAL LIMITASSESSMENT RISK INDEXING
SYSTEM)

Einleitung

| Das Risikoindexierungssystem fir die Beurteilung

der Grenzen polarer Einsétze (POLARIS, Polar Ope-

' Folgende Angaben miissen im Abschnitt 5.1 des Zeugnisses ver-

merkt werden:

Fir den Einsatz in Polargewéssern gelten Beschrdnkungen geméB
dem Ergebnis des anerkannten Systems zur Festlegung der der an-
gewandten Eisverstédrkung angemessenen betrieblichen Beschrén-
kungen.

Bezeichnung des Systems:............ z.B. AIRSS, POLARIS, Eiszeugnis

Nummer des Referenzdokuments:.... z. B. Nummer des Abschnitts
im PWO-Handbuch/Nummer des Berichtes zum Eiszeugnis

Sofern das Schiff laut Punkt 2.2 des Zeugnisses auf den Einsatz in
eisfreien Gewéassern beschrénkt ist, muss folgender Vermerk im Ab-
schnitt 5.1 des Zeugnisses vorgenommen werden: ,Beschréankt auf
eisfreie Gewasser.“
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1.1
1.1.1

rational Limit Assessment Risk Indexing System)
wurde unter Einbeziehung von Erfahrungen und be-
wahrten Verfahren aus Kanadas ,,Arctic Ice Regime
Shipping System”, aus dem russischen Eiszeugnis,
erganzt durch Lotsenunterstlitzung im Eis, wie sie
in den Vorschriften zum Befahren des Seegebietes
des nordlichen Schifffahrtsweges vorgeschrieben
ist, sowie aus anderen Methoden entwickelt.

Die Grundlage von POLARIS ist eine Abwéagung der
von den Eisverhéltnissen ausgehenden Risiken flr
das Schiff gegen die dem Schiff erteilte Eisklasse. Es
verwendet die Nomenklatur der WMO (World Me-
teorological Organization) und die Eisklasse(n), wie
sie im Zeugnis fur Polarschiffe vermerkt ist (sind).

POLARIS verwendet einen Risikoindex fir Risiko-
werte (RIVs, Risk Index of Risk Values), welche
einem Schiff auf Grundlage seiner Eisklasse zuge-
wiesen werden. Die RIVs kdnnen zur Festsetzung
der Beschréankungen des in einem Eisregime ein-
gesetzten Schiffes verwendet werden, entweder
unter Verwendung langjéhriger oder aktueller Eis-
karten zur Reiseplanung oder in Echtzeit von der
Briicke des Schiffes.

Die wesentlichen Merkmale von POLARIS sind:

.1 die Verwendung einer Kombination von IACS
Polar Eisklassen und Eisklassen, denen Gleich-
wertigkeit mit den finnisch-schwedischen Eis-
klassenvorschriften gemaB HELCOM? zuerkannt
wurde, die mit Verweisen auf Eisklassen an an-
deren Stellen des Codes in Einklang stehen;

die Verwendung von Definitionen fiir Eisarten,
die im Allgemeinen im Einklang mit der WMO
Nomenklatur stehen, und die auf internationa-
len Eiskarten vorzufinden sind;

die Bertcksichtigung verschiedener Eisregime
(z.B. Wasserflachen mit teilweiser Bedeckung
durch Eis unterschiedlicher Arten und Entwick-
lungsstadien sowie eisfreies Wasser);

die Bertcksichtigung der Eisaufldsung — deren
Ergebnis ein verringertes Risiko aufgrund der
verringerten Festigkeit einiger Eisarten bei Ein-
satzen bei warmeren Umgebungstemperatu-
ren ist; und

die Anerkennung der Tatsache, dass mit Geleit
eines Eisbrechers eingesetzte Schiffe ein ande-
res Risikoprofil aufweisen als Schiffe, die von
Eisbrechern unabhangig eingesetzt werden.

Risikoindexierungssystem fiir die Beurteilung
der Grenzen polarer Einsétze (POLARIS)

Risikoindexwerte

Schiffen, denen eine Eisklasse erteilt wurde und
Schiffen ohne Eisklasse wurde in POLARIS ein Ri-
sikoindex zugeordnet. Die Risikoindexwerte (Risk
Index Values (RIVs)) innerhalb des Risikoindexes

3 Verwiesen wird auf die unter www.helcom.fi verfligbare Anlage zur
HELCOM Empfehlung 25/7, Safety of Winter Navigation in the Baltic
Sea Area (Sicherheit der Winterschifffahrt im Ostseegebiet).

1.2
1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.1

sind Werte, die einer relativen Risikobewertung fir
entsprechende Eisarten entsprechen.

Eisarten in POLARIS entsprechen im Allgemeinen
der auf Eiskarten verwendeten WMO Nomenklatur,
mit der Ausnahme, dass mittlerem einjahrigem Eis
und mehrjahrigem Eis zwei RIVs gegeben wurden.
Sofern die Bedienperson sicher feststellen kann,
dass das mittlere einjéhrige Eis in einem Regime
eine Dicke von weniger als einem Meter aufweist,
durfen die RIVs in der Spalte ,Mittleres einjéhriges
Eis, weniger als 1 m dick” verwendet werden. An-
dernfalls missen die RIVs in der Spalte ,,Mittleres
einjahriges Eis” verwendet werden. Ebenso diirfen
die RIVs in der Spalte ,Leichtes mehrjahriges Eis”
verwendet werden, sofern die Bedienperson sicher
feststellen kann, dass das mehrjéhrige Eis in einem
Regime eine Dicke von weniger als 2,5 Metern auf-
weist. Andernfalls missen die RIVs in der Spalte
s~Schweres mehrjahriges Eis” verwendet werden.

Die Risikoindexwerte sind in die Tabellen 1.3 und
1.4 eingearbeitet worden. Die Tabelle 1.4 spiegelt
eine Verringerung des Risikos fur bestimmte Eisar-
ten wieder, die mit dem in Zeiten héherer Umge-
bungstemperaturen aufgeldsten Eis zusammen-
héngt. Die Standardrisikoindexwerte der Tabelle
1.3 mussen verwendet werden, sofern nicht Eisla-
gemeldungen oder Sichtungen durch geman Kapi-
tel 12 des Polar Codes qualifiziertes Bordpersonal
eine Eisaufldsung bestéatigt haben. Nur dann darf
die Tabelle 1.4 verwendet werden.

Risikoindexresultat

Zur Beurteilung von Beschrénkungen fir Einsatze
im Eis verwendet POLARIS einen Risikoindexresul-
tatwert (Risk Index Outcome- (RIO)-Wert). Dem
Schiff werden auf Grundlage der Eisklasse und der
vorliegenden Eisarten Risikoindexwerte (Risk Index
Values (RIVs)) geméB den Tabellen 1.3 und 1.4 zu-
geordnet. Die Risikoindexwerte werden flr jedes
angetroffene Eisregime zur Bestimmung eines
RIOs verwendet, das die Grundlage fur die Ent-
scheidung zur Durchflhrung eines Einsatzes oder
fur die Einsatzbeschrénkungen bildet.

Das RIO wird errechnet durch die Aufsummierung
der RIVs fur jede im Eisregime vorliegende Eisart,
multipliziert mit ihrem Bedeckungsgrad (ausge-
drickt in Zehnteln):

RIO = (C1xRIV1)+(C2xRIV2)+(C3xRIV3)+...(CnxRIVn)

Dabei sind C1...Cn die Bedeckungsgrade (in Zehn-
teln) der Eisarten innerhalb des Eisregimes; und

RIV1...RIVn die zugehdrigen Risikoindexwerte fir
jede Eisart.

Bewertung des Risikoindexresultats fiir von Eis-
brechern unabhéngige Einsétze

Betriebliche Beschrankungen fir von Eisbrechern
unabhangig eingesetzte Schiffe werden auf Grund-
lage der Kriterien in Tabelle 1.1 bestimmt, unter Ver-
wendung des errechneten RIO-Wertes fir das vom
Schiff angetroffene Eisregime, vorausgesetzt, dass
die Seeleute geblhrende Vorsicht walten lassen,
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1.3.2

1.4
1.4.1

14.2

1.4.3

1.4.4

und solche Faktoren wie Anderungen des Wetters
oder der Sichtverhaltnisse berlicksichtigen.

POLARIS behandelt drei Einsatzstufen: Normaler
Einsatz, Einsatz mit erhohtem Risiko und Einsatz,
der besondere Uberlegung voraussetzt. Fiir die
Zwecke von POLARIS entsprechen die RIO-Werte
in Tabelle 1.1 diesen drei Einsatzstufen.

Tabelle 1.1: Kriterien fiir das Risikoindexresultat

1[1) - Eisklassen Geringere Eisklassen
PC1-PG7 als PC7 und Schiffe,
denen keine Eisklas-
se erteilt wurde
RIO>0 Normaler Einsatz | Normaler Einsatz
-10 <RI0O <0 | Einsatz mit Einsatz, der besondere
erhohtem Uberlegung
Risiko* voraussetzt **
RIO < -10 Einsatz, der Einsatz, der besondere
besondere Uberlegung
Uberlegung voraussetzt **
voraussetzt **

* siehe Abschnitt 1.4
** siehe Abschnitt 1.5

Einsatz mit erh6htem Risiko

Schiffe, die in einem Eisregime mit, gemaB dem
RIO-Resultat, erhéhtem Risiko eingesetzt werden,
missen ihre Geschwindigkeit auf die in Tabelle 1.2
angegebenen Werte beschrénken. Betriebliche
MaBnahmen kénnen auch in verstarktem Wach-
dienst oder in der Nutzung von Eisbrecherunter-
stlitzung bestehen. Sofern die Verringerung der
Geschwindigkeit die Mandvrierfahigkeit des Schif-
fes beeintrachtigen kann, muss der Einsatz vermie-
den werden.

Tabelle 1.2 Empfohlene Geschwindigkeitsbe-
schréankungen fiir Einsatze mit erh6htem Risiko

Eisklasse | Empfohlene
Geschwindigkeitsheschrankung

PC1 11 Knoten

PC2 8 Knoten

PC3-PC5 5 Knoten

Unter PC5 | 3 Knoten

Schiffe, die mit Mess- und Uberwachungssyste-
men fUr Eislasten ausgerustet sind, kdnnen diese
Systeme zum Kalibrieren der in Tabelle 1.2 enthal-
tenen empfohlenen Geschwindigkeiten nutzen.

Schiffe, mit denen Versuchsfahrten im Eis durch-
gefiihrt wurden und/oder auf die auf Berechnungen
gestiutzte Methoden angewendet wurden, kénnen
die daraus gewonnenen Ergebnisse zum Kalibrie-
ren der in Tabelle 1.2 enthaltenen empfohlenen Ge-
schwindigkeiten nutzen.

Die empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen unter den Bedingungen eines Einsatzes mit
erhéhtem Risiko miissen im PWO-Handbuch ver-
merkt werden.

1.4.5

1.5

1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2.

1.6.3

1.6.4

1.7
1.71

Fir die Reiseplanung missen im Allgemeinen Ge-
biete gemieden werden, in denen die Gefahr er-
hohte Einsatzrisiken anzutreffen erkannt wurde.
Sofern erhdhte Einsatzrisiken erkannt und in einen
Reiseplan aufgenommen wurden, missen Notfall-
pléane vorliegen und im PWO-Handbuch dokumen-
tiert werden.

Einsétze, die besondere Uberlegungen voraus-
setzen

Als Einsétze, die besondere Uberlegungen voraus-
setzen, werden Einsétze bezeichnet, bei denen der
Kapitdn und die nautischen Wachoffiziere bei der
Fahrt im Eis &uBerste Vorsicht walten lassen missen.

Sofern ein Schiff ein Eisregime antrifft, in dem das
RIO besondere Uberlegungen flir Einsatze voraus-
setzt, missen geeignete Verfahren im PWO-Hand-
buch enthalten sein und befolgt werden. Solche
Verfahren mussen eine Anleitung fur die Bedien-
person beinhalten, wie das fir das Schiff bestehen-
de erhohte Risiko zu verringern ist und Kursénde-
rungen/Routendnderungen, weitere Verringerung
der Geschwindigkeit und sonstige besondere MaB-
nahmen einschlieBen.

Flr Zwecke der Reiseplanung missen Eisregime
gemieden werden, in denen das RIO Einsétze fest-
stellt, die besondere Uberlegungen voraussetzen.

Risikoindexresultat fiir Schiffe mit Geleit durch
einen Eisbrecher

Bei der Bestimmung des RIOs fur Schiffe mit Geleit
durch einen Eisbrecher muss das dem Schiff un-
mittelbar vorausliegende Eis als dessen Eisregime
betrachtet werden. Dieses Regime muss sowohl
die vom Eisbrecher gebrochene Rinne umfassen,
als auch, sofern der Eisbrecher eine geringere Brei-
te hat als das geleitete Schiff, alles ungebrochene
Eis bis zur gréBten Breite des geleiteten Schiffes.

FiUr den Eisbrecher selbst muss dessen eigenes
RIO entlang der vorgesehenen Fahrtroute berech-
net werden.

Im Allgemeinen mussen Einsatze im Geleit noch
mal Uberdacht werden, wenn der Eisbrecher ein
RIO von unter 0 antrifft oder wenn sich das geleite-
te Schiff in einem Eisregime befindet, in dem ein
Einsatz besondere Uberlegungen voraussetzt.

Fir Zwecke der Reiseplanung, bei der die Nutzung
eines Geleits durch Eisbrecher vorgesehen ist, darf
das aus friiheren Eiseinsatzen ohne Geleit abgelei-
tete RIO als durch Hinzufligen von 10 zum errech-
neten Wert veranderbar angesehen werden. Je-
doch wird gewarnt, dass dies ein Durchschnittswert
ist, der stark schwanken kann. FUr tatséchliche
Einsatze darf das RIO im Geleit nicht verandert wer-
den und muss wie in den vorstehenden Absatzen
beschrieben ermittelt werden

Einsétze in Eisregimen, die Gletschereis enthalten

Das Vorhandensein von Gletschereis bedeutet zu-
satzliche Risiken fur das Schiff. Die Annaherung an
Gebiete, die Gletschereis enthalten, muss mit Vor-
sicht erfolgen.
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bildung zum Erkennen und Vermeiden von Gletschereis und zu den Folgen einer Kollision damit erhalten. MaB-

1.7.2 Kapiténe und nautische Wachoffiziere, die wahrend der Fahrt im Eis Wache gehen, miissen eine geeignete Aus-
nahmen zum Vermeiden von Gletschereis missen im PWO-Handbuch dokumentiert sein.

1.7.3 Wird Gletschereis angetroffen, muss, zusatzlich zum RIO, ein sicherer Abstand des Schiffes eingehalten werden.
Dieser Sicherheitsabstand muss im PWO-Handbuch vermerkt werden.

Tabelle 1.3 Risikoindexwerte

Schweres
mehrjéhriges Eis

Leichtes mehrjéh-
riges Eis, weniger
als 2,5 m dick

Zweijéhriges Eis

Dickes einjahriges
Eis

Mittleres
einjahriges Eis

Mittleres einjahri-
ges Eis, weniger
als 1 m dick

Diinnes
einjéhriges Eis im
zweiten Stadium

Diinnes
einjahriges Eis im
ersten Stadium

GrauweiBes Eis

Graues Eis

Neueis

Eisfreies Wasser

3

Eisklasse

PC1
PC2
PC3
PC4
PC5
PC6
PC7

IA Super

IA
IB
IC

Keine Eis-

verstarkung

Tabelle 1.4 Risikoindexwerte — bei Eisverhéltnissen mit sich auflésendem Eis

Schweres
mehrjéhriges Eis

Leichtes mehrjéh-
riges Eis, weniger
als 2,5 m dick

Zweijahriges Eis

Dickes
einjahriges Eis

Mittleres
einjahriges Eis

Mittleres einjahri-
ges Eis, weniger
als 1 m dick

Diinnes
einjahriges Eis im
zweiten Stadium

Diinnes
einjahriges Eis im
ersten Stadium

GrauweiBes Eis

Graues Eis

Neueis

Eisfreies Wasser

3

™

Eisklasse

PC1
PC2
PC3

PC4
PC5
PC6
PC7

IA Super

1A
IB
IC

Keine Eis-
verstirkung
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