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StraBenverkehr

'Nr. 372 Bekanntmachung zur Verordnung
TSF Nr. 12/66 -

StV 3.— 6393 Va/66 II
Durch die Verordnung TSF Nr. 12/66 iiber Tarife fir den

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 17, No- -

vember 1966 (Bundesanzeiger Nr. 216 vom 19. November
-1966)
'12/66 gedndert worden.
. Inhalt der Anderung
1. Neufassung der Vorschrrften fiir die Frachtberechnung
Nummer 5 Abs. 4 und Nummer 6,

2. Emfuhrung von StraBenentfernungen in bestlmmten'

Verkehrsbeziehungen, " . -

3. Anderung der Tarifstelle ,Tonwaren" in. der Giiter-
einteilung,

4. Anderung der Ausnahmetarife 762 (Papler, Pappe/

_ usw.) und 960 (Garne, Gewebe usw.),

5. Anderung ‘und. Neuausgabe der- Ausnahmetanfe
205 (Kohlen und Kohlenabfalle),

304 (Kalkstein usw.),
305 (Ton usw.) und
702 (Holzstoff),

6. Aufhebung des Ausnahmetarifs 603 (Formaldehyd),
Streichung von ,Formaldehyd” :im Abschnitt Giiter-
art des Ausnahmetarifs 680 (Chemikalien) und Ein-
stufung dieses Gutes in d1e Ladungsklasse E des

. Regeltarifs, -

7. Aufhebung des Ausnahmetanfs 10 S 1 (Papler
Pappe usw.) und Einfithrung. des Ausnahmetanfs 761

. (Papier, Pappe usw.),

8. Einfithrung des Ausnahmetanfs 191 (Treber),

9. Aufhebung, des Ausnahmetarifs Z 3 (Benzin usw.),

10. Aufhebung des Ausnahmetarifs Z 106 (Zement) und
Einfilhrung des Ausnahmetarifs 390 (Zement).

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im’ Auftrag
Dr. Linder
: (VkBl 1966 S 610)

Nr. 373 Verordnung hber die Tariikommxssmnen
...und ihre beratenden Ausschiisse ﬁir den
Guterkraftverkehr,

- hier:. Aufforderung. zur Einreichung von

Vorschligen fir die Berufung eines Nach-
iolgers filr ein ausscheidendes Mitglied

Bonn, den 28. November 1966_

— StV 1 —33 H/66 —

Herr Gerhard Herbert," stellvertretendes Mitglied der
. “Tarifkominission des Spedltlonsnahverkehrs, hat - sem‘

Amt zum 31. Dezember 1966 medergelegt
Ich fordere hiermit nach §4 Abs. 3 der Verordnung
iiber die Tarifkommissionen und ihre beratenden -Aus-
schiisse fiir den Giiterkraftverkehr vom 11. Oktober 1961
(Bundesanzeiger Nr. 201 vom 18. 10. 1961) auf, mir’' Vor-
schldge fiir
15. Januar 1967 einzureichen.
: Der- Bundesmlmster fiir Verkehr
Im Auftrag ’
Dr.Linder .. -
(VKBI 1966 S. 610) C

Nr 374 * § 50 StVZO — Schaltunq von besonderen
' .Fernscheinwerfern (z. Halogenschein-
werfer)

Bonn, den 15. November 1966 '

- StV 7 — 8035 W/66 II —

Nach mir vorhegenden Anfragen bestehen Zweifel
dariiber, ob das Fernlicht besonderer Femschemwerfer

PPN

Bonn, den 18. November - 1966'

ist der Rexchskraftwagentanf gemaB Nad1trag
(VKBI 1966 S. 610) - S

: anenscmtfahrt

Nr. 375 Verordnung iiber die Sicherheitsanforde-

die Berufung eines Nachfolgers bis zum .

. Tgh.Nr. 4306/66 B

- Aurich, den 2. November 1966

I —— =———

. (z.” B. Halogenschemwerfer) getrennt von dem der vor- -

handenen Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht zu-
und ahgeschaltet werden darf. Dazu bemerke ich: .

' Die wahlweise Zu-: und: Abschaltbarkeit - des Lichtes

" besonderer Scheinwerfer fiir Fernlicht ist nicht vertret-- T

bar. Nach den Erfahrungen; die bei Versuchsfahrten ge-

‘wonnen wurden, kann nicht erwartet werden, daB alle. o
Fahrzeugfiihrer die’ ‘Schaltung* der Jewelligen Verkehrs-

situation entsprechend betédtigen, wenn sie zwischen. drei

* Schaltstellungen (zwei fiir Fernhcht eine fir Abblend- i .

licht) wéhlen mussen :
. Der Bundesmlmster fiir Verkehr» B
Im Auftrag o
Dr. Linder ‘

rungen fiir Fahrzeuge auf kurzen ‘Strecken

“Auf Grund des § 12a der anenschlffs-Untersudnungs-
ordnung (BSchUO) vom . 18. Juli 1956 (BundesgesetzblattIl
S. 769), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom

2. Oktober 1965 (Bundesgesetzblatt II S. 1445) w1rd ver--

ordnet:
.81 :
" Diese Verordnung gilt auf den BundeswasserstraBen

im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen Ham-
burg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und Munster

§2 .

Die Untersuchungsbehérde kann auf Antrag im Einzel-
fall bei Fahrzeugen, die nur auf kurzen Strecken ver-
kethren, folgende Ausnahmen' zulassen:

1. bei Motorbarkassen, Inspektlonsfahrzeugen, Bau- und
‘Arbeitsfahrzeugen kann auf die Ausriistung nach §46
Abs. 1 Nr. 3 (Landesteg) und Nr. 7 BSchUO (Schor-
béume oder Bundstaken) verzichtet werden;

2.bei kleinen Bau- und Arbeitsfahrzeugen kann auf die
Steuereinricitung oder die Ruderanlage nach § 14 Abs. 1.
BSchUO verzichtet werden, wenn die Fahrzeuge langs-
seits eines Sclileppers oder so kurz hinter einem Schlep--
per geschleppt werden, daB sie auf Kurs gehalten wer-,
den kénnen..

3.Kleine ‘Bau- und Arbeltsfahrzeuge brauchen mcht mit
dem: Abort nach § 16: Abs 2 BSdnUO versehen zu sein.

: §3 )

Die Untersuchungsbehorde stellt uber d1e nach §2
dieser Verordnung , genehmlgten Ausnahmen, die zu-
gelassenen Stredten. die Bedingungen und den ‘Zeitraum
der Ausnalimen eine Beschemlgung aus, die zusammen N

-mit dem Schlffszeugms aufzubewahren ist. - .

0§84 :
D1ese Verordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft

“und gilt bis zum Ablauf des 31. Dezember 1968

Hamburg, den 2. November 1966
B 92.3 — 628/66 II — i
Wasser- und Schlffahrtsdlrektlonv '

. ‘Hamburg
o In Vertretung. ,
e ‘Dr.Meyer- Osterkamp o

Bremen, den 2. November 1966

Bremen "
In Vertretu’ng :
Krawczynski

B.— 6115/66 ’ oA
‘ Wasser- und Sduffahrbsd1rekt10n )
Aurich

- In Vertretung -

Dr.-Ing. Rehder

. Wasser- . und Schlffahrtsdlrektlon I
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© angeordnet: .

- (VKBI 1966 S. 611)
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Hannover, den 2. November 1966.

Hannover -
Jensen

-~ B 1886 Bi R
e Wasser- und Schiffahrtsdirektion
: . Miinster
In Vertretung
oo " Dérholt
(VKBI 1966 S. 610) _ .

_Nr. 376 Schiffahrispolizeiliche Anordnung tiber die

Zulassung bestimmter Schuten und Leich- -

ter zur Fahrt mit herabgesetzter Mindest-
bemannung auf der Weser und ihren
Quell- und Nebenfliissen im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Han-
nover d _ ‘
-Auf Grund des § 12a) der - Binnenschiffsuntersuchungs-
" Ordnung '(BSchUO) wvom 18, Juli 1956 (Bundesgesetz-

. blatt II S. 769), zuletzt gedndert durch Verordnung vom

2. Oktober 1965 (Bundesgesetzblatt II S. 1445), wird

S §1 ‘

- Abweichend von § 68 Absatz 1 BSchUO geniigt auf der
Weser von km 0,0 bis km 354,190 (Landesgrenze Nieder-
sachsen/Bremen) sowie auf der Werra, der Fulda, der
Aller und der Leine bei Schuten und Leichtern (Kohlen-
préhme, Kieskdhne) mit einer. Tragfahigkeit bis zu 150 t
~— ausgenommen Tankleichter. — die Besetzung mit
einem Schiffsfithrer, wenn sie auf Strecken von héchstens
10 km verkehren. ) C .
R ' R .

Die Wasser- und.Schiffahrtsdirektion Hannover kann
auf Antrag -und nach Priifung durch die Schiffsunter-

. suchungskommission in Minden genehmigen, daB Schuten

und Leichter — ausgenommen Tankleichter — bis zu
einer Tragféhigkeit von 250t unter der Voraussetzung
des-§ 1 nur mit einem Schiffsfiihrer besetzt sind. Diese

 Genehmigung ist an Bord ‘mitzufiihren.

’ §3
Diese Anordnung tritt am 15. Dezember 1966 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 30. November 1967.
Hannover, den 3. November 1966 '
—86611 — .0 - !
: Wasser- - und Schiffahrtsdirektion
- Hannover,
In Vertretung:-
Dr..Tiem'ann

Nr. ‘377 Schiffahrtspolizeiliche Anordnung fiir die
* Schubschiffahrt auf der Elbe und auf dem

; Elbe-Liibeck-Kanal

. "Auf Grynd des § 116 Nr. 3 der Binnenschiffahrtstraen-

Ordnung 1966 (BSchSO 1966) vom 11. Oktober 1966 (Bun-

T ~ desgesetzblatt II S. 1333) wird angeordnet: .

.81

. Lo Geltungsbereich
Diese Anordnung gilt auf der Elbe (§ 1 — El— BSchSO
1966) und auf dem Elbe-Liibeck-Kanal (§ 1 — ELK —

- BSchSO 1966).

§ 2
) Begriffsbestimmungen )

(1) Als Schubverband gilt eine Zusammenstellung von
fest miteinander - verbundenen Fahrzeugen, von denen
sich mindestens eines vor dem Schubschiff befindet.

(2) Als Schubschiff gilt ein Fahrzeug mit, eigener Trieb-
‘kraft, das nach seiner Bauart und Einrichtung zum Schie-
ben’ bestimmt ist und verwendet wird. L
" (3) Als’ Schubleichter gilt ein ‘Fahrzeug ohne eigene
Triebkraft, das in einem Schubwverband verwendet wird
‘und nach seiner Béuart und Einrichtung hierfiir bestimmt

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

.. § 3 :
Anwendung der BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung 1966

(1) Schubverbénde unterliegen den Bestimmungen der
BSchSO 1966 iiber Schleppziige, sofern nachstehend nicht -

© etwas. anderes bestimmt ist.

(2) Die §§ 33a, 57, 58, 81 Nr, 2, § 6 — El — und § 3
Nr. 1. — ELK — BSchSO 1966 gelten nicht fiir Schubver-
bénde.

(3) Die §§ 2, 17, 18, 20 Nr. 2, §§ 23, 24, 34 Nr. 2, §§ 71
und 72 BSchSO 1966 gelten nicht fiir Schubleichter.

§ 4
Lichter der Schubverbdnde )

(1) Ein in Fahrt befindlicher Schubverband muB bei
Nacht folgende Lichter fithren: : .

a) als Topplichter ‘ : s

1. drei weiBe starke Lichter nach § 28 Buchstabe a
BSchSO 1966 auf dem Vorschiff des Fahrzeugs, .
das sich an der Spitze des Schubverbandes be-
findet. Diese Lichter miissen in einem gleich-
seitigen Dreieck angeordnet sein, dessen Grund-
linie waagerecht liegt und das rechtwinklig zur

- Léngsachse des Verbandes steht. Die beiden un-

i teren Lichter miissen mindestens 1 m iiber den

roten und griinen Seitenlichtern in’ einem ‘Ab-
stand von 1,25 m voneinander und etwa 1,10 m ..
unter dem obersfen Li¢ht angebracht sein,

2. ein weiBes helles Licht auf dem Vorschiff jedes
anderen Fahrzeugs, dessen ganze Breite von-
vorn. sichtbar ist. Dieses Licht .darf nicht hoher-
als das oberste Licht nach ,Nummer 1 gesetzt
.werden, | . .

b) als Seitenlichter .

. die Lichter nach’ § 28 Buchstabe b BSchSO 1966.
'Diese Lichter sind auf dem breitesten Teil des
Schubverbandes so nahe wie méglich zum Schub-
schiff zu setzen, ’

) als Hecklichter - o

1. drei weiBe gewdhnliche Lichter nach § 28 Buch-
,stabe ¢ BSchSO: 1966 auf dem Schubschiff in
einer waagerechten Linie senkrecht zur Léngs-
achse, mindestens 3 m ‘iber der Wasserober-
flache und mit einem gegenseitigen Abstand von
1,25 m,

2. ein weiBes gewohnliches Licht nach § 28 Buch-
stabe ¢ BSchSO 1966 auf dem Schubschiff und
auf jedem anderen Fahrzeug, dessen ganze

, ' Breite von hinten sichtbar ist. '

(2) stilliegende Schubverbénde miissen bei Nacht min-
destens zwei weiBe gewohnliche Lichter, je eins am An-
fang und am Ende des Verbandes, an der Fahrwasser-
seite fithren. o

' (3) Die Bestimmungen des Absatzes 1 gelten nicht fiir
Schubverbédnde, die nicht linger als 70 m sind. Diese
Schubverbénde miissen bei Nacht wihrend der Fahrt die
nach-§ 28 BSchSO 1966 fiir Selbstfahrer vorgeschriebenen
Lichter . fiihren.

(4) Schubverbénde nach Absatz 1 mit Anhingen —
ausgenommen Schubverbénde, die nicht langer als 70 m
sind — miissen bei Nacht ein weiteres weiBes starkes

Topplicht {iber dem obersten Licht nach .Absatz 1 Buch-

stabe a) Nummer 1 zusitzlich fiihren.

(5) Anhdnge von Schubverbianden nach Absatz 3 und-4
miissen bei Nacht die Lichter nach §§ 30 und 31 — gege-
benenfalls auch nach § 32 — BSchSO 1966 fiihren.

§5
Zusammenstellung der Schubverbinde

Schubverbénde miissen leicht und gefahrlos begehbar
sein. :

S §6

Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf 'des 31. Dezember 1969,

) Hamburg, den 7. November 1966

/ P ~— B 91.21 — 837/66 — ;
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
) Hamburg
‘ . Wetzel
(VkBI 1966 S. 611) i
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Nr. 378 Schiffahrtspolizeiliche Anordnung iiber das
Lingsseitsschleppen von Fahrzeugen auf
der BSchS Elbe »

Auf Grund des § 12 a der Binnenschiffs-Untersuchungs-
ordnung (BSchUO) vom 18. Juli 1956 (Bundesgesetzbl. II
S. 769), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
2. Oktober 1965 (Bundesgesetzbl. II S. -1445) und des
§116 Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung 1966
(BSchSO 1966) vom 11. Oktober 1966 (Bundesgesetzbl. II
S. 1333) wird angeordnet:

§1
Auf der BinnenschiffahrtstraBe Elbe kann ein Schlep-
per, ein Schubschiff oder ein Motorgiiterschiff abweichend

von § 68 Binnenschiffs-Untersuchungsordnung und §2

Nr. 1, § 17 sowie § 18 Nr. 1 BinnenschiffahrtstraBen-Ord-

nung 1966 zu Versuchszwecken ein unbemanntes Fahr-

zeug ohne eigene Triebkraft langsseits schleppen, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Besteht die Mindestbemannung des schleppenden Fahr-
zeuges nur aus einem Matrosen, so ist die Decksmann-
schaft um eine Person zu verstirken. Besteht die Min-
destbemannung des schleppenden Fahrzeuges nur aus
einem oder mehreren Schiffsjungen, so ist sie um
einen Matrosen zu verstdrken;

2. mindestens ein Matrose der Mindestbemannung oder
der nach Nummer 1 verstirkten Besatzung des schlep-
penden Fahrzeuges muB eine Fahrzeit als Matrose von
mindestens 2 Jahren nachweisen kénnen;

3. die Gesamtbreite des Schleppzuges in der Berg- und
Talfahrt darf 18 m, die Linge des langsseits gekup-
pelten Anhangs 67,0 m nicht iiberschreiten;

4. die Gesamttragfahigkeit des Schleppzuges in t darf das
Vierfache der Maschinenleistung des schleppenden
Fahrzeuges in PS nicht iiberschreiten; :

5.die Steuereinrichtung des schleppenden Fahrzeuges
muB ein sicheres Manévrieren des Schleppzuges ge-
wiéhrleisten;

6. die Verbindungen zwischen dem schleppenden Fahr-
zeug und dem ldngsseits gekuppelten Anhang miissen
so hergestellt sein, daB der Schleppzug sicher mano-
vriert werden kann;

7.je nach ihrer Bauart muB die Steuereinrichtung des
lingsseits gekuppelten Anhangs durch eine leicht zu
l6sende Sperre feststellbar oder frei beweglich sein.
Im letzteren Fall diirfen Personen durch die sich be-

wegenden Steuerorgane nicht gefdhrdet werden;

8. eine ausreichende freie Sicht aus dem Steuerstand des
schleppenden Fahrzeuges muB auch iiber den léngs-
seits gekuppelten Anhang hinweg méglich sein;

9. ein schneller und. sicherer Ubergang von einem zum
anderen Fahrzeug muB moglich sein.

§ 2
Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 31. Dezember 1968. :

Hamburg, den 7. November 1966

— B 91.21, B 92.3018 — 728/66 —

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hamburg
’ Wetzel
(VKBI 1966 S. 612)

Nr. 379 Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt

iiber die Abgabe von Schallzeichen beim

Stilliegen

Auf Grund .des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411), zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung vom 25. Méarz 1966 (Bundesgesetzbl. II S. 147),
wird fiir Fahrzeuge und FloBe, die im Fahrwasser oder in
dessen Nihe auBerhalb von Héafen oder besonders dafiir
angewiesenen Stellen stilliegen und bei unsichtigem Wet-
ter die in § 82 RheinSchPVO vorgesehenen Schallzeichen
(Glockenschlage oder Schldage von Metall auf Metall) nach
dem letzten Satz dieser Bestimmung zu geben haben, in
Abweichung hiervon angeordnet: .

Bei Tag miissen sie diese Zeichen geben, sobald und
solange sie das Zeichen eines herankommenden Fahrzeugs
vernehmen.

Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968.

Duisburg, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg
In Vertretung
Mintzel

Mainz, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz
Becker
Freiburg, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg
Kndble
ZKR 1966 — IIT — 11

(VKBL 1966 S. 612)

Nr. 380 Bekanntmachung fiir die  Rheinschiffahrt
iiber die Fahrt mit Radar und bei unsich-
tigem Wetter

Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411), zuletzt geédndert durch Ver-
ordnung vom 25. Méarz 1966 (Bundesgesetzbl. II S. 147),
wird angeordnet: .

v § 1
Vorschriften iiber die Fahrt mit Radar und bei unsich-
tigem Wetter

I. Allgemeine Bestimmuhgen

1. Die Benutzung eines Radargerdtes befreit die
Fahrzeuge nicht von der Verpflichtung, alle Be-
stimmungen der RheinSchPVO einzuhalten, sofern
nachstehend nicht etwas anderes bestimmt ist.

2. Bei der Entscheidung, die Fahrt einzustellen oder
fortzusetzen und bei der Bemessung der Fahrt-
geschwindigkeit (§ 80 RheinSchPVO) diirfen Fahr-
zeuge, die ein Radargeridt benutzen, .die Radar-
ortung als nautisches Hilfsmittel beriicksichtigen,
jedoch nur insoweit, als die Sicherheit anderer
Fahrzeuge nicht gefdhrdet wird. Sie miissen ins-
besondere der verminderten Sicht der Schiffs-
fiilhrer anderer Fahrzeuge Rechnung tragen.
Talfahrer auf der Strecke Bingen - St. Goar diirten
von dieser Bestimmung keinen Gebrauch machen
und diirfen deshalb das Signal nach Ziffer II Nr. 1
nicht geben.

3. Unbeschadet der Bestimmungen der Verordnung
iiber die Erteilung von Rheinschifferpatenten muB
derjenige, der zur Fithrung eines Fahrzeuges ein
Radargerdt benutzt, ein Zeugnis nach der Ver-
ordnung iiber die Erteilung von Radarschiffer-
Zeugnissen fiir den Rhein besitzen.

Auf Fahrzeugen, die mit Radarhilfe fahren, muB
sich auBer der im vorigen Absatz genannten
Person stindig eine zweite, mit der Verwendung
des Radars in der Schiffahrt hinreichend ver-
traute Person im Steuerstand aufhalten.

Wenn der Steuerstand eines Fahrzeuges beson-
ders dafiir eingerichtet ist, bei der Radarfahrt
die Fithrung durch eine einzige Person zu ermdg-
lichen, so geniigt es, wenn die in Satz 2 vor-
geschriebene zweite Person der Mindestbeman-
nung angehért. Im Schiffsattest muf ein Vermerk
hieriiber eingetragen sein.

4, Das Radargerdt mu8 einem Baumuster entspre-
chen, das fiir die FluBschiffahrt geeignet und von
der zustandigen Behorde eines der Rheinuferstaa-
ten oder Belgiens zugelassen ist. Es mu8 in gutem
Zustand sein.

5. Fahrzeuge, die ein Radargerdt benutzen, miissen
mit einem Gerédt zur Anzeige der Wendegeschwin-
digkeit ausgeriistet sein. Die Zustdndige Behorde
kann jedoch Fahren hiervon befreien.



VkBl Amtlicher Te1l

t

613 Heft 23 — 1966

6. Die mit Radarhilfe einzeln oder in Schleppziigen
und Schubverbdnden fahrenden Fahrzeuge sind
befreit.

a) von der Abgabe des Schallzeichens nach § 81
RheinSchPVO,

b) von der Aufstellung eines Ausgucks gemiB
§ 80 Nr. 1 Abs. 2 RheinSchPVO, sofern der
Schiffsfithrer in der Lage ist, auch ohne den
Ausguck die Fahrt gefahrlos fortzusetzen.

II. Vorschriften iiber das Verhalten von und gegeniiber

Radartalfahrern
"1, Bei unsichtigem Wetter miissen alle mit Radar-
hilfe zu Tal fahrenden einzelnen Fahrzeuge,

Schleppziige und Schubverbdnde, mit Ausnahme

der Kleinfahrzeuge, '

a) sobald sie auf dem Radarschirm Fahrzeuge
bemerken, deren Kurs nicht den Eintritt jeg-
licher Gefahrenlage ausschlieBt, und

b) sobald sie sich.einem Stromabschnitt nahern,
in dem sich auf dem Radarschirm nicht wahr-
nehmbare Fahrzeuge befinden konnen,

dreimal hintereinander drei ohne Unterbrechung

aufeinanderfolgende Toéne von verschiedener

Héhe mit einer Dauer von insgesamt etwa zwei

Sekunden geben. .

Die .Frequenzen der Téne miissen zwischen 165

und 297 Hertz liegen. Zwischen dem hochsten

und dem tiefsten Ton muB ein Intervall von min-
destens zwei ganzen Tonen bestehen. Jede Folge
der drei Téne muf mit dem tiefsten Ton begin-
nen und mit dem hochsten enden. Dieses Signal
von dreimal drei Ténen ist sooft wie notwendig
zu wiederholen. .
Geschobene Fahrzeuge geben kein Schallzeichen.

2. In den unter Nummer 1 genannten Fillen muB
der Talfahrer ferner seine Geschwindigkeit ver-
mindern und, falls nétig, Bug zu Tal anhalten
oder aufdrehen.

3. Andere Fahrzeuge, die das Signal nach Nummer 1
héren, miissen :
a) wenn sie sich in der Nahe eines Ufers befin-

den, an diesem Ufer bleiben und dort, falls
erforderlich, bis zur Beendigung der Vorbei-
fahrt anhalten,

b) wenn sie sich nicht in der Nihe eines Ufers
befinden oder gerade von einem Ufer zum
anderen wechseln, einen méglichst weiten
Raum des Fahrwassers freimachen.

III. Nebelzeichen der Radarbergfahrer
Mit Radarhilfe zu Berg fahrende Fahrzeuge — ge-
schobene Fahrzeuge ausgenommen — miissen in den
Féllen der Ziffer II Nr. 1 Buchstaben a) und b) - als
Nebelzeichen ,einen langen Ton“ geben, der in
Abstinden von léngstens einer Minute zu wieder-
holen ist. Das Zeichen ist sooft wie notwendig zu
wiederholen. '

IV. Radar-Schleppziige und Schubverbinde

1. Schleppziige diirfen, sobald die Verstandigung
zwischen den Anhéngen und dem Schlepper mit-
tels der Sichtzeichen nach § 58 Nr. 3 RheinSchPVO
nicht mehr moglich ist, von der Bestimmung der

- Ziffer I Nr. 2 nur Gebrauch machen, wenn alle
Fahrzeuge des Schleppzuges ein Radargerit be-
nutzen und mit einer Sprechfunkanlage zur Ver-
stdndigung der Fahrzeuge untereinander oder
mit einer gleichwertigen Einrichtung ausgeriistet
sind.

Zy Tal fahrende Schleppziige miissen so ein-
gerichtet sein, daB sie Bug zu Tal anhalten kén-
nen. '

2. In Schubverbénden und Zusammenstellungen, die
ausschlieflich aus gekuppelten Fahrzeugen be-
stehen, braucht nur dasjenige Fahrzeug, auf dem
sich der Fiihrer des Schubverbandes oder der
Fahrzeugzusammenstellung befindet, ein- Radar-
gerdt zu benutzen.

§ 2

Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968.

Duisburg, den 15. November 1966
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg
In Vertretung
Dr. Steffen

Mainz, den 15. November 1966
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz
Becker

Freiburg, den 15. November 1966
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg
. Kndble
ZKR 1966 — III — 22
(VkBl 1966 S. 612)

Nr. 381 Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt
iiber die gegenseitige Verstindigung zwi-
schen bestimmten gekuppelten Fahrzeugen
(Ergénzung des § 57 RheinSchPVO)

Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung ,vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411), zuletzt geidndert durch Ver-
ordnung vom 25. Mérz 1966 (Bundesgesetzbl. II S. 147),
wird angeordnet:

§1

(1) Sind zwei Fahrzeuge mit Maschinenantrieb so ge-
kuppelt, daB eines davon mit dem Heck in Fahrtrichtung
liegt, so muB zwischen den Steuerstinden eine ausrei-
chende Verstdndigung sichergestellt sein. .

(2) Die Verwendung der Funksprecheinrichtungen auf
den Frequenzen der Funkwege des 6ffentlichen oder des
nautischen Dienstes ist fiir diesen Zweck verboten.

§ 2
Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und

. gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968.

Duisburg, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Duisburg
In Vertretung
Mintzel

Mainz, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz
Becker

Freiburg, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg
Knédble

~ ZKR 1966 — III — 13

(VkBI 1966 S. 613)

Nr. 382 Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt
iiber die Hochstabmessungen der Fahr-
zeuge und starren Fahrzeugzusammen-
stellungen — auBier Schubverbinden —
beim Durchiahren der Schleusen zwischen
StraBburg und Basel

Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-

verordnung vom 24. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. II

S. 1411), zuletzt geéndert durch Verordnung vom 25. Mirz
1966 (Bundesgesetzbl. II S, 147), wird angeordnet:

§ 1

Die ‘Hochstabmessungen der Fahrzeuge und starren
Fahrzeugzusammenstellungen — auBer Schubverbanden
— beim Durchfahren der Schleusen zwischen StraBburg

/
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und Basel werden vorbelialtliéh einer Ausnahmeerlaubnis
der zustdndigen Behorde wie folgt festgesetzt:

Kembser Schleuse iibrige Schleusen

kleine groBe kleine groBe
Kammer Kammer Kammer Kammer
Linge . 95 m 180 m 183° m 183 'm
Breite’ 22,40 m 22,40 m 11,20 m 2240 m
- "2

Diese Anordnung' tritt am 1. Januar 1967 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968.

Duisburg, den 15. November 1966

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Duisburg
In Vertretung
Dr. Steffen.

Mainz', den 15. ‘November 1966

Wasser- und - Schiffahrtsdirektion .

~ Mainz
Becker
Freiburg, den 15. November 1966

‘Wasser- und_Schiffahrtsdirektion

Freiburg
. . Knédble
ZKR 1966 — III — 23 :

(VKBI 1966 S. 613)

Nr. 383 - Bekanntmachuné fir die \Rheinschifféhrt ‘
. iiber die Héchstabmessungen fiir Fahr-

zeuge und Fahrzeugzusammenstellungen
Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411), zuletzt geéndert durch Ver-
ordnung vom 25, Mérz 1966 (Bundesgesetzbl. II S. 147),
wird angeordnet: ' ’ ‘
§1 : ,
1. Die Linge der auf dem Rhéin verkehrenden Fahrzeuge
darf 110 m nicht {iberschreiten.
 2.Léngere Fahrzeuge koénnen gegebenenfalls zu .Ver-
' suchszwecken oder auf bestimmten Strecken unter den
im Schiffsattest festgelegten Bedingungen verkehren;
diese Bedingungen. sollen -den Empfehlungen ent-
sprechen, die die zustindigen Organe der Rheinufer-
staaten und Belgiens durch gemeinsamen BeschluB fest-
setzen.
‘3. Die Bestimmungen der Nummern 1 und 2 sind nicht auf
Fahrzeuge -anzuwenden, deren Kiel vor dem 1. Januar
1963 gelegt worden ist. ° . o .

4.Die Abmessungen anderer Fahrzeugz"usammenstellun-'

gen als Schubverbénde diirfen die fiir diese vorge-
schriebenen .Hochstabmessungen - nicht iiberschreiten,
sofern nicht die zustindigen Behérden eine Sonder-
erlaubnis erteilen; diese Erlaubnis soll den Empfehlun-
gen entsprechen, die durch gemeinsamen BeschluB der
in Nummer 2 genannten Organe festgesetzt sind.

§ 2

Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und

gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968. :
Duisburg, den 15. November 1966 . ‘

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Duisburg
In Vertretung

. . Mintzel
Mainz, den 15. November 1966 ?
Wasser- und Schiffahrtsdirektion

, Mainz o

. Becker
Freiburg, den 15. November 1966 -

- Wasser- und Schiffahrtsdirektion

o . Freiburg
Knédble. .
ZKR 1966 - III - 10" - T
(VKBI 1966 S. 614) *

- .gelt oder erlassen werden.
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Nr. 384 Bekanhtmachung fir die Rheinschiffahrt

iiber die Kennzeichnung von Festmadle-' L

bojenbei Nacht = -

~Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom.24. Dezember 1954 — RheinSchPVO, —

(Bundesgesetzbl. II S: 1411), zuletzt geéndert durch Ver-

ordnung vom 25. Mérz 1966 (Bundesgésetzbl. II S. 147),"
‘wird angeordnet: L S
§1

"Piir Festmachebojen.kann die Licl‘it'erﬁihrﬁng im Einzel-
fall abweichend von § 74 Buchstabe ¢ RheinSchPVO gere- "

. § 2
Diese Anordnung tritt am 1.‘Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf ‘des 30. Septembei'-1968. : i
Duisburg; den 15. November 1966 ‘ ‘
©- 7 - Wasser- und Schiffahrtsdirektion
e ‘" 'Duisburg - =
In Vertretung
. Mintzel
Midinz, den 15. November 1966 o
' ' “Wasser- und Sdhiffahrtsdirektion
" Mainz a S
) N . Becker Yo
Freiburg, den 15. November 1966 ' ‘
: A Wasser- und Schiffahrtsdirektion -
; . Freiburg - '
« ' Knable
ZKR 1966 — III — 9 S \ i

(VKB 1966-S.614) =

Bekanntmachung fiir die. Rheinschiffahrt
iiber die Linge der Bergschleppziige zwi-
schen St. Goar und Bingen . - »
Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411}, zuletzt geéindert durch Ver-
ordnung vom 25. Mérz 1966 (Bundesgesetzbl. IIS. 147),

Nr. 385

wird angeordnet:’ - :

: §1 * e

- Abweichend von § 106 Nr. 3 Abs. 1 RheinSchPVO gilt
folgende Regelung: K ; o
+Zwischen St. Goar und Bingen diirfen Bergschleppziige
aus hochstens fiinf Fahrzeugen hintereinander bestehen.
Die Gesamttragfihigkeit der Anhénge darf 5600 t, die Ge-
samtlinge eines Bergschleppzuges 650 m nicht iiberschrei-

. ten.. Die- Gesamttragfdhigkeit der Anhénge darf jedodlv: ‘

mehr als 5600 t betragen, wen sié das 2,2fache der Ma-

schinenleistung des Schleppers in PS nicht iiberschreitet.,
-.Auf der Binger-Loch-Strecke zwischen ABmannshausen

und Bingen darf zusétzlich Vorspann genommen werden.”
§2
. Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968.
Duisburg, den 15. November 1966 ‘
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
\ " Duisburg
" 'In Vertretung
. ' Mintzel
Mainz, den 15. November 1966 N ‘ R
' Wasser- und Schiffahrtsdirektion
: - Mainz -
. Becker
Freipurg, den 15. Noveinber 1966 : e
- . ~Wasser- und_Schiffahrtsdirektion . -

Freiburg - :
Knéble:

ZKR 1966 — III — 8
(VkBI 1966 S. 614)




" Freiburg, den 15. November 1966
v : Wasser- und Schiffahrtsdirektion

(VKBI 1966 S, 615)
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Nr. 386 Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt
iiber die Verkehrsregelung an den Miin-
-'dungen der Duisburg-Ruhrorter Héfen

'A‘uf Grund des.§ 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-

.verordnung vom 24. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. II
"S. 1411), zuletzt gedndert dtirch Verordnung vom 25. Mirz

1966 (Bundesgesetzbl. II S. 147), wird angeordnet:
ot

Vor dem Einfahren in die Hochfelder Héfen,
deri Duisburger AuBenhafen, -
den Dujsburger Parallelhafen,
: den Ruhrorter Hafenkanal und
r . den Ruhrorter Hafenmund

miissen alle auf dem Rhein zu Tal kommenden Fahrzeuge
mit und ohne Anhang auf Strom aufdrehen und diirfen
erst einlaufen, wenn sie stromrecht liegen und die

. Hafeneinfahrt zu iibersehen ist.

' 'Das Einsemmen .von Fahrzeugen ist verboten.
‘ § 2

Fahrzeuge mit und ohne Anhang, die aus dem Ruhr-
orter Hafenmund ausfahren, diirfen abweichend von § 6
Nr. 2 Abschnitt VIII' — :Duisburg-Ruhrort — der Vor-
schriften fiir die Reeden auf dem Rhein erst bei Rhein-km
780,9 (unterhalb des Schiffsmastes) bergwirts aufdrehen.
Dies gilt. nicht fiir einzeln fahrende Hafenbugsierboote
und Kleinfahrzeuge.-« .

§3

.. Diese Anordnﬁng tritt am 1. Januar 1967 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 30. September 1968,

Duisburg, den 15. November 1966
. 'Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg
In Vertretung .
o . - Mintzel
Mainz, den 15. November 1966 :
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz -
Becker

Freiburg
Knédble

ZKR 1966 -— III — 12"

“(VKBI 1966 S. 615)

Nr. 387 Verordnung iiber die Aufhebung des
- Frachtenausgleichs bei Mineralsltranspor-
ten im Binnenschiffsverkehr . '
{Hinweis) v
Bonn, den 15. November 1966
B 246/2061/, Vmb/66

Die Verordnfmg tber die ,Aufhebung des Frachtenaus-.

gleichs bei Mineralgltransporten im Binnenschiffsverkehr
vom 7. November 1966 ist im Bundesanzeiger Nr, 213
vom 12, November 1966 verkiindet worden. .
.+ Der Bundesminister fiir Verkehr
: Im Auftrag
Lange

Nr. 388 Verordnung Nr. 29/66 iiber die Festsetzimg
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 4. November 1966
(FB Nr. 16/66 FrachtenausschuB Dortmund)

(FC Nr. 11/66 FrachtenausschuB Bremen)
Bonn, den 15. November 1966
: ) ) B 242/2336 M/66
Nachstehend wird. die Verordnung Nr. 29/66 vom 4.

November 1966 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Ver-

!
. v
AR

ordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 211 vom 10. Novem-
ber 1966 verkiindet worden. -
‘ Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
‘Marquardt
Verordnung Nr. 29/66 .
liber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrs-
leistungen der Binnenschiffahrt
Vom 4. November 1966.

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953
(Bundesgesetzbl. I S. 1453) in der Fassung des Gesetzes
vom 1. August 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 1163) wird ver- -
ordnet: ) v

§1

(1) Nach Genehmigung -gemdB §-28 des Gesetzes" iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden rechts-

- verbindlich festgesetzt:

I. die vom BezirksausschuB Dortmund-Ems-Kanal des
Frachtenausschusses Dortmund — FB Nr. 16/66 — be-
schlossenen .

Frachten fiir Getreide
von Emden
nach Nienburg und Leeseringen; :
II. die vom Frachtenausschuf Dortmund — FB Nr. 16/
66 — beschlossenen .
Frachten fiir Rohzucker ‘
von niedersédchsischen Héfen
nach Rhein-, Main- und Neckarhifen;
III. die vom FrachtenausschuB Bremen — FC Nr. 11/
66 — beschlossenen .
Frachten fiir Importkohlen
von Bremen
nach Nienburg und Minden. o

(2) Der Wortlaut der Beschliisse wird im FTB — Frach-
ten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — wie folgt
verdffentlicht werden *): .

Zu Absatz 1 Ziffer I . .
im FTB Nr. 44 vom 5. 11. 1966,
zu Absatz 1 Ziffer I und III
im FTB Nr. 45 vom 12. 11. 1966.
§ 2

Es werden aufgehoben: o o

die vom 'FrachtenausschuB Dortmund beschlossenen,
durch § 1 Absatz 1' Ziffer I Nr. 25 der Verordnung Nr.

. 15/66 vom 24. Mai 1966 — FB Nr. 8/66 — '(Bundesanzei-

ger Nr. 101 vom 1. Juni 1966) rechtsverbindlich festge- -
setzten .

Frachten fiir Rohzucker
von niedersdchsischen Hifen ‘
nach Rhein-, Mairf- und Neckarhifen
: . — FTB Reg.Nr. B 736/11 —.
§3 '

Wer vorsitzlich oder fahrldssig gegen diese Verord-
nung verstoBt, begeht eine Zuwiderhandlung im Sinne
des § 1 Nr. 8 des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 vom 9
Juli 1954 (Bundesgesetzbl. I S. 175), zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 21. Dezember 1962 (Bundesgesetzbl. 1
S. 761). ' .

§ 4

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 1) in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.

. 85
Diese Verordnung tritt am 15. November 1966 in Kraft.
Bonn, den 4. November 1966 ’

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung
Dr. Seiermann
(VkBI 1966 S, 615)

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann von dem Binnens: Verlag GmbH, vorm.
Rhein-Verlag, :Duisburg-Ruhrort, DammstraBe 15/17, bezogen
werden. Die Kosten der Einzelnummer richten sich nach dem
Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die nur geschlossen
zum Preis von 0,25 DM je Blatt DIN A 5 abgegeben wird,

\
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Nr. 389 Schiifahrispolizeiliche Anordnung iiber die
Aufhebung schiffahrtspolizeilicher Anord-
nungen

Auf Grund des § 116 Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung 1966 vom 11. Oktober 1966 (Bundesgesetzbl. II
S. 1333, 1334) wird angeordnet:

§1
Die nachstehenden schiffahrtspolizeilichen Anordnun-
gen werden aufgehoben:

1. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung vom 6. April 1966
iiber den Verkehr durch die Schleuse Geesthacht, Elbe-
km 586,3 (Verkehrsblatt S. 272), :

2. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung vom 30. Juni 1966
iiber die Abmessungen der Fahrzeuge auf der Ilmenau
(Verkehrsblatt S. 409).

§2

Die Anordnung tritt am 15. Dezember 1966 in Kraft.

Hamburg, den 22. November 1966
B 91.133/53/65 — 774/66 '

‘Wasser- und Schiffahrtsdirektion
. Hamburg
Wetzel

(VKBI 1966 S. 616)

Nr. 390 Anordnung iiber Beschrinkungen der
~  Schiffahrt bei Hochwasser auf der Mosel

. Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Moselschiffahrtpolizei-
verordnung — MoselSchPVO — vom 19. Mai 1964 (Bun-
desgesetzbl. II S. 586), zuletzt geédndert durch Verordnung
vom 18. August 1966 (Bundesgesetzbl. II S. 709), wird
angeordnet:

§1

1. Die an den Schleusen angebrachte Hochwassermarke,
bei deren Erreichen oder Uberschreiten die Schiffahrt
mit Ausnahme des Ubersetzverkehrs nach § 107
MoselSchPVO verboten ist, wird als Hochwasser-
marke III bezeichnet.
Erreicht oder iiberschreitet der Wasserstand diese
Marke, so haben die Fahrzeuge den néchsten Sicher-
heitshafen aufzusuchen oder — soweit dies nicht mog-
lich ist — an geeigneter Stelle festzumachen. Die
Marke III wird jeweils am Unterpegel der Schleuse
wie folgt festgelegt:

Lehmen' 715 m (NN + 70,20 m)
Miiden 7,30 m (NN + 77,80 m)
Fankel 7,80 m (NN + 84,80 m) .
St. Aldegund 775 m (NN'+ 91,75 m)
Enkirch 7,80 m (NN + 98,80 m)
Zeltingen 6,95 m (NN + 105,45 m)
Wintrich 6,75 m (NN + 111,25 m)
Detzem 7,05 m (NN + 119,05 m)
Trier 6,95 m (NN + 127,95 m)
_Grevenmacher 520 m (NN + 133,45 m)
Palzem 530 m (NN + 139,80 m)
Apach 3,60 m (NN + 143,60 m)
Koénigsmachern 7,80 m (NN + 147,80 m)

Auf der Strecke Thionville - Metz gelten als Marke

III die vor dem Ausbau festgelegten Marken, und
Zwar: .

fiir die Stauhaltung Uckange 3,30 m (NGF + 153,48 m)

. am Unterpegel des Wehres,

fiir die Stauhaltung Argancy 4,20 m (NGF + 162,77 m)

am Pegel Pont des Morts in Metz.

2.- Erreicht oder iiberschreitet der Wasserstand die Hoch-
wassermarke II, so ist verboten:
a) die Fahrt zu Berg )
den Schleppziigen, bei denen das Ladungsgewicht
in t mehr als das 1,4fache der Maschinenleistung
in PS betrdgt;
b) die Fahrt zu Berg und zu Tal o
""j) den’ Selbstfahrern’ der auf .den franzosischen
Kanilen und -der Saar verkehrenden Art und
 den Selbstfahterh, die aus FalirZzeugen ohne
. eigene Triebkraft zii:solchen umgebaut worden

sind, sofern das Ladungsgewicht in t mehr als
das 1,4fache ihrer Maschinenleistung in PS be-
tragt, sowie

ii) allen Selbstfahrern mit Ausnahme der unter i)
genannten, bei denen das Ladungsgewicht in t
mehr als das Doppelte ihrer Maschinenleistung
-in PS betrégt.

Fahrzeuge, denen die Fahrt hiernach verboten ist,

haben den néchsten Sicherheitshafen aufzusuchen.

3. Erreicht oder iiberschreitet der Wasserstand die Hoch-
wassermarke I, so ist Schleppziigen die Fahrt zu Tal
verboten. Sie haben den nédchsten Sicherheitshafen
aufzusuchen.

4. Die Marken II und I werden wie folgt festgelegt:

Marke II Marke I
Pegel Cochem 5,00 m 4,50 m
Unterpegel Trier 580 m 520 m
Unterpegel Palzem 4,50 m 370 m

Sie gelten fiir folgende Strecken:
Der Pegel Cochem fiir die Strecke
Koblenz - Bernkastel-Kues,
der Unterpegel Trier fiir die Strecke
Bernkastel-Kues - Sauermiindung,
der Unterpegel Palzem fiir die Strecke
Sauermiindung - Thionville.

§ 2 )

Diese Anordnung tritt am 15. Dezember 1966 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 14. Dezember 1968.

Mainz, den 24. November 1966 -
' Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz
Becker
(VkBI 1966 S. 616)

Nr. 391 Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt

iiber die Schubschiffahrt

Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom 24, Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411), zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung vom 25. Mérz 1966 (Bundesgesetzbl. II S. 147),
wird angeordnet:

§ 1
1. Begriffsbestimmungen
1. Als Schubverband gilt eine starre Verbindung von
Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem Fahrzeug mit eigener Triebkraft befindet, das
den Verband fortbewegt. Die Zusammenstellung

eines Schubbootes mit einem ldngsseits gekuppel-
ten Schubleichter gilt nicht als Schubverband.
2. Als Schubboot gilt ein Fahrzeug mit eigener Trieb-
kraft, das zur Fortbewegung eines Schubverbandes
gebaut oder eingerichtet ist.
3. Als Schubleichter gilt ein zur Fortbewegung durch
Schubboote gebautes oder eingerichtetes Fahrzeug
a) ohne eigene Triebkraft ;
oder

b) mit Hilfsantrieb, dessen es sich nur bedient,
wenn es in einem Schubverband fahrt oder
auBerhalb eines Schubverbandes kleine Orts-
verinderungen vornimmt.

II. Anweﬁdung der Rheinschiffahrtpolizeiv'erordnuhg

1. Schubverbinde unterliegen den Bestimmungen der
RheinSchPVO fiir Schleppziige, sofern nachstehend
nicht etwas anderes bestimmt ist. ‘

2. Die §§ 31, 35, 36, 56, 57, 58, 63, 81 Nr. 2 und § 106
gelten nicht fiir Schubverbénde.

3.Die §§ 18, 20 Nr. 2, §§ 23 und 24 gelten nicht fir
Schubleichter.
Die §§ 2 und 17 sind auf Schubleichter nur dann
anwendbar, wenn diese auBerhalb eines Schub-
verbandes im Schlepp oder ldngsseits gekuppelt
mitgefiihrt werden; sie sind jedoch nicht anwend-
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- bar, wenn ein Schubleichtei ldngsseits gekuppelt

von einem Schubboot mitgefiihrt wird, dessen
Schiffsattest ihre Anwendung fiir diesen Fall nicht

- verlangt.

4.

5.

§ 17 Nr. 1 gilt im ibrigen fiir Schubleichter mit

Hilfsantrieb, wenn sie sich seiner bedienen, um .

kleine Ortsverdnderungen vorzunehmen.
§ 71 gilt nur fiir Schubleichter, die Fahrzeuge im

Sinne von § 36 RheinSchPVO und der Bekannt-'

machung fiir die Rheinschiffahrt iiber die Kenn-
zeichnung der Fahrzeuge, die Explosivstoffe befdr-
dern, vom 30. Juli 1965 (Verkehrsbl. S. 432) sind,
wenn sie auBerhalb des Schubverbandes stilliegen.
§ 82 gilt nicht fiir Schubleichter, wenn sie Teil
eines Schubverbandes sind.

Fihrer des Schubverbandes

‘1.

2.

Der Fiihrer des Schubbootes ist zugleich der Fiih-
rer des Schubverbandes.-

Schubverbénde miissen so zusammengestellt wer-
den, daB jede Gefahr fiir die an Bord befindlichen
Personen und fiir die Schiffahrt vermieden wird;
die Maschinenstidrke des Schubbootes und die Aus-
riistung des Schubverbandes sind dabei zu beriick-
sichtigen.

Wihrend der Fahrt muB sich ein Matrose auf
jedem Schubleichter befinden, der vor dem Schub-
boot oder léngsseits des Schubbootes gekuppelt
fahrt, wenn sich Frauen oder Kinder an Bord auf-
halten.

. Unbeschadet des § 18 Nr. 3 RheinSchPVO muB der

Fiihrer des Schubverbandes diesen so zusammen-
stellen, daB die freie Sicht vom Steuerstand nach
allen Seiten gewahrt ist.

. Wenn sich in ‘einem Schubverband Fahrzeuge be-

finden, die zur Beférderung von Stoffen gemiB
§ 36 RheinSchPVO und der Bekanntmachung fiir
die Rheinschiffahrt {iber die Kennzeichnung der
Fahrzeuge, die Explosivstoffe beférdern, vom 30.
Juli 1965 (Verkehrsbl. S. 432) dienen, ist der Schub-
verbandsfiihrer dafiir verantwortlich, daB im Schub-
verband die Betriebsvorschriften nach den Verord-
nungen fiir die Beforderung solcher Stoffe beachtet
werden.

IV. Hochstabmessungen der  Schubverbidnde

1.

Schubverbédnde diirfen

folgende
nicht iiberschreiten:

Abmessungen

Langeinm Breiteinm
a) Auf den Strecken Go-
rinchem - Salzig und
Bingen - Lauterburg
i) in der Berg- und
Talfahrt - 185
ii) in der Talfahrt
wahlweise 150
b) Auf der Strecke Salzig
- Bingen
in der Berg- und Tal- )
fahrt ’ 110
auf der Strecke Salzig
- St. Goar
in der Bergfahrt wahl-
weise 185
c) Auf der Strecke Lau-
terburg - unterste
Schleuse des kanali-
sierten Rheins
i) in der Bergfahrt 185
ii) in der Talfahrt 110
d) Auf der Strecke unter-
ste Schleuse des ka-
nalisierten Rheins bis
Basel
Ohne Sondergenehmi-
gung der zustdndigen
Behorde jedoch in der
Schleuse Kembs nur 180

22,40

33,60

22,40

11,40

11,40
22,40

185 22,80*%)

~

Linge inm - Breiteinm
in den Schleusen Ott-
marsheim, Fessenheim,
Vogelgriin, Mardkols-
heim und Rheinau 183

**) Bei der Durchfahrt durch die Schleusen zwischen
Basel und StraBburg, deren groBe Kammer nur
23 m breit ist, darf die Breite eines Verbandes
jedoch 22,40 m nicht iiberschreiten, wenn die
kleine Kammer der Schleuse auBer Betrieb ist.

2. Fir bestimmte Schubverbénde, deren Fahrzeuge am

1. Juli 1960 bereits in Dienst gestellt waren oder
sich im Bau oder im Umbau befanden, sind jedoch
gréfere als in der vorstehenden Ubersicht fest-
gelegte Léngen zugelassen, und zwar nach MaB-
gabe der Bekanntmachung iiber die Lingen und
Breiten der Schubverbénde vom 31. Juli 1963
(Verkehrsbl. S. 403)

. Die zustdndige Behorde kann auBerdem fiir einen

begrenzten Versuchszeitraum zulassen

a) auf der Strecke St. Goar - Bingen
Schubverbénde in einer Fahrzeugbreite mit
einer Liange iiber 110 m;

b) auf den Strecken zwischen Pannerden (km 868)
und Krimpen (km 989) bestimmte Schubverbin-
de, deren Ho6chstabmessungen noch zu bestim-
men sind;

c) auf den iibrigen Strecken des Rheins bestimmte
Schubverbdnde mit gréBeren als in vorste-
hender Ubersicht festgelegten Abmessungen.

.Bei Niedrigwasser diirfen Schubverbidnde in der

Talfahrt auf den Strecken Spyck'sche Fihre - Salzig
und Bingen - Lauterburg die Breite von 22,40 m
nicht iiberschreiten. Diese Bestimmung gilt so
lange, wie folgende Pegelstinde unterschritten
werden:
fir die Strecke Spyck'sche Fihre (km 857,40) -
Rolandswerth (km 642,20) )
am Pegel Ruhrort 210 cm,
fir die Strecke zwischen Rolandswerth und
Lauterburg (km 349,50)
am Pegel Kaub 120 cm.

V. Zeichen und Lichter
Aligemeines
1. Die Bestimmungen der Ziffer V finden auf Schub-

verbdnde, deren Linge 110 m und deren Breite
12 m nicht iiberschreiten, keine Anwendung.
Diese Schubverbdnde miissen die fiir Selbstfahrer
vorgeschriebenen Zeichen und Lichter fiihren.

Nachtbezeichnung wihrend der Fahrt -

2. Ein Schubverband muB fiihren:

a) als Topplichter

i) drei weiBe starke Lichter auf dem Vorschiff
des Fahrzeugs oder eines der Fahrzeuge an
der Spitze des Schubverbandes.

Diese Lichter miissen in der Form eines
gleichseitigen Dreiecks mit waagerechter
Grundlinie in einer Ebene senkrecht zur
Langsachse des Schubverbandes angeordnet
sein. Das oberste Licht muB mindestens 6 m
iber dem Gangbord oder dem Deck, die:
beiden unteren miissen in einem gegenseiti-
gen Abstand von etwa 1,25 m voneinander
und ungefdhr 1,10 m unter dem obersten
Licht gesetzt werden;

ii) ein weiBes helles Licht auf dem Vorschiff

- jedes anderen Fahrzeugs, dessen ganze Brei-
te von vorn sichtbar ist, Dieses Licht muB
mindestens 6 m iiber dem Gangbord oder
dem Deck gesetzt werden.

Alle diese Lichter miissen im iibrigen den Vor-
schriften des § 28 Buchstabe a RheinSchPVO
entsprechen; ihre Masten miissen in dér Lings-
achse des Fahrzeuges stehen, auf welchem sie
gefiihrt werden; '



e

Heft 23—’-‘1966 f

618

VkBl Amtlicheér Teil’

!

‘ b) als Seltenhchter \

die Lichter nach, § 28¢ Buchstabe b RhelnSchPVO
Diese Lichter miissen auf dem breitesten Teil
des Schubverbandes, Hochsténs 1 m von dessen
AuBenseiten entfernt und moglichst nahe beim
Schubboot gesetzt werden. Werden sie von
einem anderen Fahrzeug als “dem Schubboot
gefiihrt, so miissen sie mindestens 2 m -iiber
der Wasseroberfliche gesetzt werden.

als hintere Llchter

\

9

1) drei weiBe gewohnllche Llchter auf dem‘

Schubboot, ' in einer waagerechten Linie
senkrecht zur Léngsachse, .mit eihem ge-

genseitigen - ‘seitlichen Abstand ‘von etwa -

125 m- und so hoch, daB sie nicht durch -
eines der anderen Fahrzeuge des Verbandes -

verdeckt werden koénnen,

¢in weiBes gewdhnliches Hecklicht auf ]edem
weiteren Fahrzeug, dessen ganze Breite von
hinten sichtbar-ist.

i)

Alle diese Lichter miissen im iibrigen ‘den Vor- - .

schriften des § 28 Buchstabe ¢ RhemSchPVO
entsprechen. -

3. Jeder Schubverband, der ein oder mehrere Fahr-

zeuge im Sinne des § 36 Nr. 1 und 2 RheinSchPVO.

mitfithrt, muB auBer den in Nummer 2 vorgeschne-

benen Lichtern fiihren: :

a) vorn ein blaues helles Licht etwa 2,20 m_ unter
dem obersten Licht nach Nummer 2 Buchstabe
a, i) und iiber den gle1chen Bogen des Honzonts
sichtbar wie dieses;’

b) auf dem Schubboot ein von allen Selten sxdht-

bares blaues helles Licht.

‘4, Jeder Schubverband, der ein- oder mehrere Fahr-

zeuge, die Ammoniak beférdern, mitfithrt, mu8

auBer den in Nummer 2 vorgeschnebenen Llchtem

fiihren:

. a) vorny’

ein rotes helles Licht etwa 220 m unter -dem’

obersten Licht nach Nummer 2 Buchstabe 4, i)

und tiber .den gle1d1en Bogen des Honzonts

sichtbar wie -dieses; -
auf dem Schubboot
ein rtotes helles, springendes Licht, das aus

b)

zwei etwa 1 m tiibereinander angebrachten La- .
ternen. besteht die abwechselnd aufleuchten, "

" und zwar je zwanzig- bis funfundzwanz1gma1
in der Minute. Dieses Licht muB an einer ge-
' eigneten  Stelle und so hoch gesetzt werden,

daB es von allen -Seiten sichtbar ist.

. Jeder Schubverband, der ein oder mehrere Fahr-.

zeuge, die Explosivstoffe befdrdern, mitfiihrt, muB
auBer den in Nummer 2 vorgeschnebenen Lxchtern
 fithren: . e

a) vorn

ein rotes helles Licht etwa 2,20 m’ ‘unter dem:

- obersten Licht nach Nummer 2 Buchstabe a, i)
und  itber den’ gleichen Bogen ‘des Horizonts
sichtbar wie dieses;

* b) .auf dem Schubboot ‘ o

ein ‘von allen Selten smhtbares rotes helles»

Licht.

muB ein Schubverband mit einem Vorspannschlep-
per nur die Topplichter und die hjnteren Lichter
nach Nummer 2 Buchstabe a und c fithren.
Nacbtbezeichnung beim Stilliegen
. Schubleichter auBerhalb eines
miissen die fiir Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft
~vorgeschriebenen Lichter fithren.

. Jedes Fahrzeug des: Schubverbandes mub das Licht
nach § 72 Nr. 1 RheinSchPVO fiihren.
'.Dle in Nummer 3 genannten Schubverbdnde miis-
~ sén auBer,.den in Nummer 8 genannten® ‘Lichtern
auf dem.Schubboot ein von allen Selten sichtbares
blaues helles Licht fithren.

)

6. Abweichend von den Bestlmmungen der Nummer 2-

Schubverbandes-

10. Die in Nummer 4 genannten Schubverbédnde mﬁs-}
sen auBler den in Nummer 8 vorgeschriebe'nen”‘
Lichtern auf dem Schubboot das réte helle sprin- °

1.
. sen, auBer den in Nummer 8 vorgeschnebenen )

12

© 13

14,

o

gende Licht nach’ Npmmer 4 Buchstabe b fiihren.
Die in Nummer 5 genannten, Schubverbande miis-

Lichtern auf dein Schubboot ein von allen Seiten
sichtbares rotes helles Licht fiihren.
Tagbezeichnung

Schubleichter

vorgeschnebenen Zeichen fiihren. .

Fiihrt .ein 'Schubvérband ein oder mehrere Fahr-
"zeuge im ‘Sinne‘des § 36 Nr. 1 und 2'RheinSchPVO
mit, 'so muB jedes.dieser Fahrzeuge die nach die-
ser Bestlmmung vorgeschnebenen Zeichen fiihren.

zeuge, die Ammoniak oder.Explosivstoffe befor-
dern, mitfiihrt, muB einen mindestens 80 cm hohen
roten Kegel mit einem Durchmesser der Grund-

" “fliche von mindestens 65 cm fithren, der mit der

Spitze nach unten an, einer geeigneten Stelle und
so hoch zu setzen 1st, daB er von allen Selten
sichtbar ist.

Fahrzeuge, die Ammomak befordem,

". auBerdem eine rote quadratische Tafel von min-

15.

destens 50 cm Seitenlinge fithren, die auf beiden
Seiten ein weiBes: mindestens 35 cm hohes #E*
tragt. Diese Tafel ist‘ldngsschiffs so aufzustellen,
daB sie von beiden Seiten deutlich sichtbar ist.

- muB vorn den gelben Ball nach § 35 Nr. 2 Rhein-
. SchPVO fiihren.
- VI Stllhegen, Anker :

. L

Beim Stilliegen miissen 'Schiubverbande und ein-
zelne Schubleichter vorn ~und. hinten so befestigt:

Jeder Schubverband, der ein oder' mehrere Fahr-.

‘miissen

auBerhalb eines Schubverbandes o
miissen, die fiir Fahrzeuge:ohne'eigene Triebkraft

Ein Schubverband’ mit einem Vorspannschlepper - -

- oder verankert sein, daB sie ihre Lage nicht ver-

' . treten konnen, fiir die Gesamtdauer des Stllhegens\ W

indern konnen; dies muB auch unter den ungiin- - B

stigsten Umsténden, .die an der Liegestelle, ‘auf-

gewiahrleistet sein.

. Jeder Schubverband muB* m1t eingt’ ausre1chenden
Zahl von Ankern ausgerustet sein; die so beschaf-
-fen sind, daB sie ein Stilliegen' Bug zu Berg, und
wenn nach Ziffer XI die Fahlgkelt des ‘Anhaltens
Bug zu Tal verlangt w1rd em Stilliegen Bug zu Tal
-gestatten.

Im letztgenannten Falle muB sich. mindestens ein
Anker am Hedck des Schubbootes befinden.

Schubverbinden diirfen Schubleichter nur unter
Beachtung der von der zustdndigen Behorde er-
lassenen Vorschriften oder mit, ihrer ﬁrlaubms
auf kurzen Strecken fortbewegt werden.

2. AuBer in den Féllen der Nummer 1 daff ein i

Schubleichter auBerhalb eines Schubverbandes
nur . fortbewegt werden, wenn er léngsseits an
ein Schubboot gekuppelt ist, das,die Zusammen-
stellung Bug zu Tal anhalfen: kann,. oder wenn

eine Sondergenehmigung fir eine einmalige -

Fahrt nach Artikel 4b der Unterstichungsordnung
* fiir Rheinschiffe und -flé8e vorliegt.

" VII. Ortsverdnderungen von Schublelchtern auBerhalb
. eines Schubverbandes - ‘

1, Bei der Zusammenstellung und Auflosung von

Ist jedoch der Schubleichter mit einer Steuerem— }

richtung versehen, die derjenigen eines Schlepp-

kahnes- gleicher Tragféhigkeit mindestens glelch-

Wert1g ist, so darf er mitgefiihrt werden -+ °

a) im Schlepp oder :

b) 1angsse1ts gekuppelt an ein Schubboot; einen
Schlepper oder einen’ Selbstfahrer, der die
Zusammenstellung nicht Bug zu Tal anhalten
kann.

VIII. Kupplungen

1. Die Kupplungen der Schubverbande miissen in

jedem Fall die starre Verbindung des Schub-_

verbandes gewdhrleisten.
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anderfallen des Schubverbandes zur Folge haben

gige Kupplungen angebracht werden.
3. ‘Die Kupplungen miissen schnell und leicht her-
gestellt und gelost werden kdnnen.
4. Besteht eine der unter Nummer 2 genannten
 Kupplungen aus einem Kabel, so muB dieses mit
geeigneten Mitteln (vorzugsweise Spezialwinden)
. gespannt und nachgespannt werden konnen.

' IX. Schubverbénde mit nicht zu Schubleichtern umge-
bauten Schleppkédhnen

Ein Schubverband darf nicht zu Schubleichtern um-

"* gebaute Schleppkéhne nur dann mitfilhren, wenn

dies im Schiffsattest des Schubbootes ausdriicklich
zugelassen ist. )
Die Schleppkdhne miissen ldngsseits an einen Schub-
verband, der aus dem Schubboot mit einem oder
zwei Schubleichtern in einer Linie hintereinander
besteht, gekuppelt werden.

- X. Fahrtgeschwindigkeit zu Berg

Die Fahrtgeschwirdigkeit des Schubverbandes zu

Berg muB auf allén Strecken und. unter allen Um-
sténden der mittleren Fahrtgeschwindigkeit eines
Schleppzuges auf densélben Strecken und urter den-
selben Umstdnden entsprechen.

XI. Anhalten Bug zu Tal : .

Schubverbdnde, deren Linge 86 m iiberschreitet
.. .oder deren. Breite ‘mehr als zwei Schiffsbreiten be-
. trdgt, miissen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kon-
~ nen sowie wdhrend des Anhaltens und nach dem

Anhalten vollkommen manévrierfahig bleiben.

Dies gilt jedoch nicht bei der Fahrt durch das Binger .
Loch/Neues Fahrwasser. (km 530,0 bis 531,5) und

das Wilde Gefahr (km 544,3 bis km 545,0).

XII. Schleppen: . .
1. Ein Schubverband’ darf nur in Ausnahmeféllen
, mit Vorspannschlepper fahren, sofern die Schiff-
* -- fahrt dadurch nicht behindert wird.
2: Ein Schubverband darf keine Schlépptitigkeit
. -ausiiben. Dies gilt jedoch nicht, wenn ‘
in der 'Bergfahrt seine Linge 110 m und seine
Breite 12 m, !
in .der Talfahrt seine Linge 86 m und seine
Breite 12 m nicht {iberschritten und ein entspre-
chender Vermerk -im - Schiffsattest des Schub-
bootes eingetragen ist.

Die Zusammenstellung eines Schubverbandes mit
einem oder mehreren:Fahrzeugen im Anhang ist
ein Schleppzug im Sinne des § 1 Buchstabe h
- RhieinSchPVO; " der Schubverband ist hierbei
'Schlepper im' Sinne des § 1. Buchstabe g Rhein-
- SchPVO. o 0
3. Ein Schubboot, das einen Schubverband nicht
- fortbewegt; darf zum Schleppen von Fahrzeugen
im Anhang nur verwendet werden, wenn dies
in seinem Schiffsattest ausdriicklich zugelassen
- ist. :
~XIII. Sprechfunk
Ist ein Schubverband langer als 110 m, so muB das
Schubboot mit einer Sprechfunkanlage ausgeriistet
sein, die eine Verstdndigung von Fahrzeug zu Fahr-
zeug gestattet. Die Anlage muB dem Briisseler Ab-
kommen iiber den internationalen Rheinfunkdienst
auf UKW vom Mairz 1957 (Empfehlung 4) ent-
_sprechen. .

XIV. Gegensprechanlage

Ist ein Schubverband linger als 110 m, muB eine
Gegensprechanlage zwischen dem Steuerhaus und
der Spitze des Schubverbandes vorhanden sein.

XV.Begehbarkeit des Schubverbandes = - -

Ein Schubverband muB. leicht und gefahrlos begeh-
bar sein. Etwaige' Zwischenrdume. zwischen den

. Wenn das Brechen einer Kupplung ein Ausein- .

wiirde, miissen doppelte, voneinander unabhé&n-

Fahrzeugen miissen durch geeignete Schutzvorrich-
.- tungen gesichert ‘sein.
§ 2 .

Die Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt iiber die
Schubschiffahrt vom 5. August 1965 (VKBL S. 452), ge-
andert durch. die Bekanntmachung vom 16. Juni 1966
(VKBL. S. 406), wird aufgehoben.

§3
Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1967 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1967.

Duisburg, den 25. November 1966
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg :
Ruschenburg

Mainz, den 25. November 1966
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz
Becker

Freiburg, den 25. November 1966
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg ‘
: Knédble
ZKR 1966 — III — 24
(VkBI 1966 S. 616)

Nr. 392 Verordnungen zur Anderung der Lotsord-
nungen Nord-Ostsee-Kanal / Kieler Forde,
Trave, Flbe, Weser, Ems und Lotsordnung
Flensburger Forde

Hamburg, den 14. November 1966

S — See 2/ 01 — 155/ 66 —
Nachstehend werden die Verordnungen zur Anderung
der Lotsordnungen Nord-Ostsee-Kanal / Kieler Férde,
Trave, Elbe, Weser, Ems und die Lotsordnung Flens-
burger Férde bekanntgegeben. Die Verordnungen sind
im Bundesanzeiger Nr. 205 vom 29. 10. 1966, Nr. 206 vom
3. 11. 1966 und Nr. 209 vom 8. 11. 1966 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
. Im Auftrag
: Dr. Schubert

Verordnung
zur Anderung der Verordnung iiber.die Verwaltung und
Ordnung der Seelotsreviere Nord-Ostsee-Kanal I und
Nord-Ostsee-Kanal I / Kieler Férde (Lotsordnung Nord-
Ostsee-Kanal / Kieler Forde)

‘ Vom 13. Oktober 1966 ’
Auf Grund der §§ 4 und 7 Abs. 2 Satz 2 der Verordnung

lber die Seelotsreviere, ihre Grenzen und die Lotsen-

signale (Allgemeine Lotsordnung) in der Fassung vom
24. August 1960 (Bundesgesetzbl. II S.. 2198, 2200), ge-
dndert durch die Verordnung zur Andeérung der Allge-
meinen Lotsordnung vom 22. Februar 1965 (Bundesge- .
setzbl. II S. 121) wird verordnet:

Artikel 1
Die Verordnung iiber die Verwaltung und Ordnung der
Seelotsreviere Nord-Ostsee-Kanal I und Nord-Ostsee-
Kanal II / Kieler Férde (Lotsordnung Nord-Ostsee-Kanal
/ Kieler Foérde) vom 1. November 1960 (Bundesanzeiger
Nr. 222 vom 17. November 1960) wird wie folgt gedndert:

1. § 2 erhélt folgende Fassung:
o8 2 ‘
(1) Das Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal I umfaBt:

a) fiir einlaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen der duBeren Grenze der Reede in Brunsbiittel-
koog und Niibbel;

' b) fiir auslaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen. Niibbel und den Schleusen in Brunsbiittel-
koog. : : )
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(2) Das Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal II / Kieler
Foérde wird in zwei Lotsbezirke gegliedert; beide Lots-
bezirke unterstehen der Lotsenbriiderschaft in Kiel-
Holtenau. :

1. Der Lotsbezirk 1 umfaBt:

a) fiir einlaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen der Lotsenstation auf der AuBenférde bei
dem Feuerschiff ,Kiel” und der Reede in Kiel-
Holtenau sowie der &uBeren Grenze des Hafens
der Stadt Kiel auf der Innenférde;

b) fiir auslaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen den Schleusen in' Kiel-Holtenau und der
duBeren Grenze des Hafens der Stadt Kiel auf
der Innenforde sowie der Lotsenstation auf der
AuBenforde bei dem Feuerschiff ,Kiel”.

2. Der Lotsbezirk 2 umfaBt:

a) fiir einlaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen der Reede in Kiel-Holtenau und Niibbel;

b) fiir auslaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-

schen Niibbel und den Schleusen in Kiel-Holte- -

nau.

2. § 4 erhalt folgende Fassung:

n§ 4

(1) Die Lotseinrichtungen werden von der Wasser-
und Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten und
auf dem Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal I und dem
Lotsbezirk 2 des Seelotsreviers Nord-Ostsee-Kanal II /
Kieler Forde mit Ausnahme des Ausguckturms in Kiel-
Holtenau und der Versetzboote fiir die Reede in Kiel-
Holtenau auch betrieben.

(2) Der Betrieb der Lotseinrichtungen auf dem Lots-
bezitk 1 des Seelotsreviers Nord-Ostsee-Kanal II /
Kieler Forde einschlieBlich des Ausguckturms in Kiel-
Holtenau und der Versetzboote fiir die Reede in Kiel-
Holtenau ist nach § 33 Abs. 1 des Gesetzes iiber das
Seelotswesen vom 13. Oktober 1954 (Bundesgesetzbl. II
S. 1035) der Lotsenbriiderschaft Nord-Ostsee-Kanal II /
Kieler Forde ibertragen; sie kann die Aufgabe durch
geeignete selbstindige Unternehmer durchfiihren las-
sen.”’

3. § 7 erhélt folgende Fassung:

Il§7
(1) Fiihrer von Fahrzeugen, die zur Annahme eines
Seelotsen verpflichtet sind oder einen Seelotsen an-
nehmen wollen, miissen den Seelotsen nach MabB-
gabe der Absdtze 2 bis 4 rechtzeitig bei der zustan-
digen Lotsenstation anfordern.

(2) Die Lotsenanforderung mu8 enthalten:

1.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
zeugs;

2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen;

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit ‘(vierstellig)

der voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder
von dem Ort der Ubernahme des Seelotsen;

4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen
soll; ’

5.die Angabe, ob das Schiff beladen, in Ballast oder
leer fahrt.

(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den See-
lotsen funktelegrafisch mit dem Kennwort ,ETA" an-
zufordern.

(4) Zeit und Empfanger der Lotsenanforderung bestim-
men sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser
Verordnung ist.

(5) Wird der Seelotse wihrend der Fahrt versetzt oder

ausgeholt, so muB die Schiffsfilhrung das Anbord-
kommen oder Vonbordgehen durch ausreichende Ver-
minderung der Fahrt und/oder andere geeignete Ma-
nover ermoglichen und erleichtern. Die Schiffsfithrung
hat eine einwandfreie und sichere Lotsenleiter aus-
zubringen. Sie hat fiir eine ausreichende Bewachung
der Lotsenleiter und Hilfestellung beim Anbordkom-
men oder Vonbordgehen des Seelotsen zu sorgen.”

4. § 10 erhalt folgende Fassung:

: «§ 10

(1) Fahrzeuge, die den Nord-Ostsee-Kanal befahren,
sind zur Annahme eines Seelotsen verpflichtet. Das
gleiche gilt fiir das Befahren der Kanalreeden.. Aus-
genommen sind Fahrzeuge, welche die Schleusen in
Richtung Elbe oder Kieler Forde verlassen.

(2) Von der Verpflichtung zur Annahme eines See-
lotsen sind in Kiel-Holtenau beim Befahren der Kanal-
reede befreit:

1. Fordeschiffe im Fahrgastverkehr, die zur Anlege-
briicke fahren,

2. Fahrzeuge, die zum Lésch- und Ladeplatz im Alten
Vorhafen oder zum Hafen des Tonienhofes der
Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes fah-
ren. .

(3) Von der Verpflichtung zur Annahme eines See-
lotsen nach Absatz 1 sind ferner mit Ausnahme der
Weichenfahrzeuge wéhrend der Tagfahrzeiten (Anlage
IV der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal)
befreit:

1. Fahrzeuge bis 50 Bruttorégistertonnen und bis 3,1 m
Tiefgang,

2. Schleppziige, deren Schlepper mit Anhang zusammen
nicht gréB8er als 50 Bruttoregistertonnen sind, bis
3,1 m Tiefgang.

(4) Von der Verpflichtung zur Annahme eines Seelotsen
kann das Kanalamt auf Antrag folgende Fahrzeuge und
Schleppziige mit Ausnahme von Weichenfahrzeugen
befreien, wenn die Fahrzeuge und Schleppziige den
Nord-Ostsee-Kanal regelméBig befahren und der
Schiffsfiilhrer in einer Priifung beim Kanalamt nach-
weist, daB er mit den Verhéltnissen auf dem Nord-
Ostsee-Kanal vertraut ist und ausreichende Kenntnisse
der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal be-
sitzt:

1. q) Fahrzeugé bis. 300 Bruttoregistertonnen und 3,1 m
Tiefgang nur wahrend der Tagfahrzeiten (Tag-
freifahrer),

b) Fahrzeuge bis 300 Bruttoregistertonnen und 3,1 m
Tiefgang, die beladen eine Geschwindigkeit von
15 Kilometer in der Stunde einhalten koénnen
(Tag- und Nachtfreifahrer), .

c) Fahrzeuge von 301 bis 500 Bruttoregistertonnen,
die beladen nicht mehr als 3,1 m Tiefgang haben
und eine Geschwindigkeit von 15 Kilometer in
der Stunde einhalten kénnen (Lotsfreifahrer);

2. Hafen- und Bugsierschlepper bis 3,7 m Tiefgang auf
den Kanalreeden, in den Vor- und Binnenhéfen
Brunsbiittelkoog und Kiel-Holtenau, auf den Kanal-
strecken zwischen Brunsbiittelkoog und Weiche Ku-
densee sowie Kiel-Holtenau und Weiche Schwarten-
bek (Tag- und Nachtfreifahrer); ‘

3. Schleppziige, deren Schlepper nicht groBer als 150
Bruttoregistertonnen sind, deren Tiefgang nicht mehr
als 3,1 m betrdgt und deren Anhdnge zusammen
nicht groBer als 100 Bruttoregistertonnen sind, nur
wahrend der Tagfahrzeiten (Tagfreifahrer);

4. Fahrzeuge und Schleppziige im Kanalbaubetrieb fiir
kurze Teilstrecken und einen begrenzten Zeitraum.

(5) Zur Priifung als Freifahrer wird zugelassen, wer
das fiir die Fithrung des Fahrzeugs vorgeschriebene
Befahigungszeugnis besitzt, die Gewdhr fir eine ge-
wissenhafte Befolgung der Verkehrsvorschriften bietet
und ferner nachweist, daB er innerhalb von 12 Mona-
ten vor Antragstellung folgende Voraussetzungen er-
fiillt hat:

a) Zur Priifung als Tagfreifahrer mit dem Fahrzeug
bzw. mit dem Schleppzug mindestens 6mal den
Kanal oder die Teilstrecke — entsprechend der
beantragten Befreiung — als Schiffsfiihrer unter
Beratung eines Lotsen oder als Steuermann unter
Aufsicht eines Schiffsfiihrers mit Freifahrererlaub-
nis befahren hat.
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5. § 12 erhalt folgende Fassimg:

'S 1—1392/66—1c

b) Zur Priifung als Tag-'und Nachtfreifahrer minde-
stens ein Jahr Fahrtzeit als Tagfreifahrér und min-
destens drei Kanalfahrten oder Teilstreckenfahr-

als Schiffsfiihrer unter Beratung eines Lotsen oder
als Steuermann unter Aufsicht eines Schiffsfiih-
) rers' mit Freifahrererlaubnis zuriickgelegt hat. |
c).Zur Priifung : als- Lotsfreifahrér mindestens 6mal
- den Kanal, davon mindestens 3mal auBerhalb der
Tagfahrzeiten als Schiffsfiihrer unter Beratung
) eines Lotsen befahren hat. )

: (6) ‘Nach besfaﬁdener Priifung=Wird eine auf den Namen

des Schiffsfilhrers oder des Steuermannes und des-

Fahrzeugs' lautende Bescheinigung iiber die Befreiung
~von der, Lotsenannahmepflicht fiir -die. Dauer von 12
Monaten ausgestellt. Fiir den Steuermann wird die

Bescheinigung nur erteilt, wenn der- Schiffsfiihrer eine.

Freifahrerbescheinigung besitzt, Auf Antrag kann die

Bescheinigung iiber die Befreiung von der Lotsen-
‘annahmepflicht. fiir jeweils 12 Monate verldngert wer-
* den. Sie kann nur 'mit Genehmigung des Kanalamtes
.auf. ein anderes Fahrzeug unter Ausstellung einer
. neuen Bescheinigung iihertragen werden.

(7) Die Befreiung von der Lotsenannahmepflicht kann
vom Kanalamt im Einzelfall bei Vorliegen wichtiger

Griinde jederzeit widerrufen werden. Bei Widerruf wird

die Freifahrerbescheinigung eingezogen. . '

(8) Die Befreiung ‘von der Lotsenannahmepflicht kann

vom Kanalamt, wenn es die Sicherheit des Verkehrs
erfordert, allgemein aufgehoben werden. Die Aufhe-
bung wird in geeigneter Form bekanntgegeben; sie
kann auch miindlich erfolgen. :

(9) Das Kanalamt kann anordnen, daB auBergewdhn-
. liche Schleppziige, in der Manoévrierfahigkeit behin-

derte Schwimmkoérper- oder. sonstige Fahrzeuge (§ 7
. Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal). mit meh-
reren Lotsen besetzt werden miissen.

“(10) Zusammenfahrende Fischereifahrzeuge bis je 100

-Bruttoregistertonnen und bis 3,1 m Tiefgang brauchen
fir jeweils zwei Einheiten, sowie im Verband fah-

rende Marinefahrzeuge bis je 300 Bruttoregistertonnen L
und bis 3,1 m Tiefgang fiir jeweils drei Einheitéen nur

einen Seelotsen anzunehmen {(§ 7. Abs. 1 Buchstabe d
der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal). "

. . 8§12
(1) Sobald, der Seelotse an Bord gekommen ist, hat
"ihn die Schiffsflihrung unverziiglich iiber alle Mangel
und besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir
i die, Lotsenberatung von~ Bedeutung sind, genau zu
"~ unterrichten, * 0 .

(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
- der Aufsichtsbehorde fiir das Seelotsenrevier zugelas-
sene Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintra-
gungen zu -verséhen.. Der Schiffsfilhrer und der See-
lotse haben die' Richtigkeit der ‘Eintragungen - durch
ihre Unterschriften zu bestitigen. Ist die Unterschrift
des Schiffsfithrers nicht zu. erhalten, so geniigt . die
Unterschrift des Seelotsen. Der Seelotse hat in diesen
Féllen die Lotsbescheinigung mit einem entsprechen-
den Vermerk zu versehen.* :

' Artikel 2 Lo

Die Lotsordnung Nord-Ostsee-Kanal / Kieler Forde
gilt vom Tage des Inkrafttretens ab in der aus der
Anlage 2 ersichtlichen Fassung.

R . Artikel 3 :

., Diese Verordnung tritt am 1. November 1966 in Kraft.
Kiel, den-13. Oktober 1966 - - = " : s
‘Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Kiel
- “Vogel
Anlage 1 S
(zu Artikel 1 Nr. 3 der Verordnung zur Anderung der
Lotsordnung Nord-Ostsee-Kanal/Kieler Férde)-

‘

ten — entsprechend der'beantragten Befreiing —

Anlage I zu § 7 der Verordnung iiber die Verwaltung und -

Ordnung der Seelotsreviere Nord-Ostsee-Kanal I und

Nord-Ostsee-Kanal II/Kieler Fo

Ostsee-Kanal / Kieler Forde)

rde (Lotsordnung Nord- -

Enipfénger
der Lotsen-
Ort der
Ubernahme .. Anmeldezeit anforderung
' iy o . (Tele-
des fir die Anforderung gramm-
Seelotsen des Seelotsen anschrift)

1. Von See in dig Kieler Férde und von Osten in den
NOK einlaufende Fahrzeuge: : -

’ Lotsen-
- station
bei dem
Feuerschiff

Kiel”
und/oder
Lotsen-
station
Kiel-
Holtenau
(Kanal-
reede)

2) Alle Fahrzeuge iib. 50 BRT]

1) Mindestens sechs Stunde

vor Erreichen des Feuer-
schiffs ,Kiel”. Betrdgt die|
Reisezeit von nahe gelege-
nen Hiéfen oder Liege-
pldtzen weniger dls sechs]’

Stunden, so muB die An]

forderung unverziigli
nach der letzten 'Abfahrt
erfolggn.

haben sich beim Passiere

des Feuerschiffs ' ,Kiel”
liber. UKW - Sprechfunk

oder optisch zu melden un

anzugeben:

a) Namen und BRT de
Fahrzeugs, . N

b) ob die Fahrt vor den
Schleusen unterbroche
wird.

Lotsen-
station
Kiel-
Holtenau -
(Fordelotse
Kiel)

Feuerschiff
Kiel”

2. Von Westen in den NOK einlaufende Fahrzeuge:

Lotsen- Mindestens sechs Stunden Lotsen-
station vor Erreichen der Kanal- station
Brunsbiittel- § reede Brunsbiittelkoog. Be- | NOK I
koog tragt die Reisezeit von | Brunsbiittel-
(Kanal- nahe gelegenen Héfen oder koog
reede) Liegepldtzen  weniger als (Kanallotse
‘ sechs Stunden, so muB die | Brunsbiittel-
Anforderung unverziiglich koog)
nach der. letzten Abfahrt
erfolgen.
3. Teilstreckenverkehr auf dem NOK und aus dem.NOK
. pach Osten auslaufende Fahrzeuge:
Hafen und | Mindestens drei Stunden Lotsen-
Liegepldtze | vor Abfahrt. Fiir Fahr- station
am NOK zeuge, die aus dem NOK NOK 1
. - nach Osten auslaufen, ist | Brunsbiittel-
der Seelotse bereits in den koog
Kanalschleuysen Brunsbiit- (Kanallotse
telkoog. bei der Lotsen- | Brunsbiittel-
station ‘Kiel-Holtenau an- koog),
zufordern. - ) Lotsen-
station .
Niibbel
(Kanallotse
. Niibbel),
Lotsen-
station
- Kiel-
Holtenau
(Foérdelotse
Kiel)
‘4. Aus der Kieler Férde nach Osten auslaufende Fahr-
zeuge: )
Hafen und Mindestens drei Stunden Lotsen-
Liegepldtze | vor Abfahrt des Fahrzeugs. station
- “an der ' Kiel-
f{jeler Forde Holtenau
(Fordelotse
Kiel)

'
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Anlage 2 .
(zu Artikel 2 der Verordnung zur Anderung der Lotsord-
nung Nord-Ostsee-Kanal / Kieler Férde)

Verordnung

fiber die Verwaltung und Ordnung der Seelotsreviere

Nord-Ostsee-Kanal I und Nord-Ostsee-Kanal II/Kieler
Forde (Lotsordnung Nord-Ostsee-Kanal/Kieler Forde)

in der Fassung vom 13. Oktober 1966 '
§1 :

Der Lotsdienst auf den Seelotsrevieren Nord-Ostsee-
Kanal I und Nord-Ostsee-Kanal II/Kieler Férde obliegt
den in den Lotsenbriiderschaften Nord-Ostsee-Kanal I
(Brunsbiittelkoog) und Nord-Ostsee-Kanal II/Kieler Forde
(Kiel-Holtenau) zusammengeschlossenen Seelotsen. -

. §2

(1) Das Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal I umfaBt:

a) fiir einlaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwischen
der #uBeren Grenze der Reede in Brunsbiittelkoog
und Niibbel;

b) fiir auslaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwischen
Niibbel und den Schleusen in Brunsbiittelkoog.

(2) Das Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal 11 / Kieler Forde

wird in zwei Lotsbezirke gegliedert; beide Lotsbezirke

unterstehen der Lotsenbriiderschaft in Kiel-Holtenau.

1. Der Lotsbezirk 1 umfaBt:

a) fir einlaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen der Lotsenstation auf der AuBenférde bei
dem Feuerschiff ,Kiel” und der Reede in Kiel-
Holtenau. sowie der &duBeren Grenze des Hafens
der Stadt Kiel auf der Innenférde;

b) Fiir auslaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi-
schen den Schleusen in Kiel-Holtenau und der
suBeren Grenze des Hafens der Stadt Kiel auf der
Innenférde, sowie der Lotsenstation auf der AuBen-
férde bei dem Feuerschiff ,Kiel”.

2. Der Lotsbezirk 2 umfaBt: '

a) fiir einlaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken ZWi-
schen der Reede in Kiel-Holtenau und Niibbel;

b) fiir auslaufende Fahrzeuge die Fahrtstrecken zwi- -

schen Niibbel und den Schleusen in Kiel-Holtenau.
. §3
Lotsenstationen werden in Brunsbiittelkoog, Niibbel,
Kiel-Holtenau und auf der AuBenstation Feuerschiff
,Kiel” unterhalten.
§4

(1) Die Lotseinrichtungen werden von der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten und auf
dem Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal I und dem Lots-
bezirk 2 des Seelotsreviers Nord-Ostsee-Kanal 1I / Kieler
Forde mit Ausnahme des Ausguckturms in Kiel-Holtenau
‘und der Versetzboote fiir die Reede in Kiel-Holtenau
auch betrieben. ‘

(2) Der Betrieb der Lotseinrichtungen auf dem Lots-
bezirk 1 des Seelotsreviers Nord-Ostsee-Kanal II / Kieler
PForde einschlieBlich des Ausguckturms in Kiel-Holtenau
und der Versetzboote fiir die Reede in Kiel-Holtenau
ist nach § 33 Abs. 1 des Gesetzes iiber das Seelotswesen
vom 13. Oktober 1954 (Bundesgesetzbl. II S. 1035) der
Lotsenbriiderschaft Nord-Ostsee-Kanal 1I / Kieler 'Forde
iibertragen; sie kann die Aufgabe durch geeignete
selbstindige Unternehmer durchfiihren lassen.

5

(1) Der Lotsenwechsel zwischéen den beiden Seelots-
revieren erfolgt bei Niibbel. ’

(2) In Ostrichtung verkehrende Fahrzeéuge erhalten den
Seelotsen in Brunsbiittelkoog an der duBeren Grenze
der Kanalreede. In Westrichtung verkehrende Fahrzeuge
erhalten den Seelotsen in Kiel-Holtenau an der duBeren
Grenze der Kanalreede oder auf Anforderung bei der
AuBenstation Feuerschiff ,Kiel". )

(3) Die Reihenfolge der Lotsungen wird durch Bort-
ordnungen geregelt. 3 6

Ist infolge schlechten Wetters ein Ausholen und Ver-
setzen von Seelotsen bei der AuBenstation Feuerschiff
* ,Kiel" nicht mehr moglich, so kann auch siidlich des
Feuerschiffs ,Kiel" versetzt und ausgeholt werden.

7

(1) Fithrer von Fahrzeugen, die zur Annahme eines
Seelotsen verpflichtet sind oder einen. Seelotsen anneh-

m‘enﬂ wollen,‘ miissen den Seelotsen nach MaBgabe der

Absitze 2 bis 4 rechtzeitig bei der zustéindigen Lotsen-

station anfordern.
(2) Die Lotsenanforderung muB enthalten:

1.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
zeugs;

2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen;

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig) der
voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder von
dem Ort der Ubernahme des Seelotsen;

4. delri Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen
soll;

_ 5.die Angabe, ob das Schiff beladen, in Ballast oder leer

fahrt.

(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den See-
lotsen funktelegrafisch mit dem Kennwort ,ETA" an-
zufordern. '

(4) Zeit und Empfanger der Lotsenanforderung bestim-
men sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser Ver-
ordnung ist.

(5) Wird der Seelotse wéhrend der Fahrt versetzt oder
ausgeholt, so muB die Schiffsfiithrung das Anbordkommen
oder Vonbordgehen durch ausreichende Verminderung der
Fahrt und/oder andere geeignete Mandver erméglichen
und erleichtern. Die Schiffsfiihrung hat eine einwand-
freie und sichere Lotsenleiter auszubringen. Sie hat fir
eine ausreichende Bewachung der Lotsenleiter und Hilfe-
stellung beim Anbordkommen oder Vonbordgehen des
Seelotsen zu sorgen.

k §8

Im Dienst haben die Seelotsen den Lotsenausweis so-
wie eine Ausfertigung der Lotsordnung, der Betriebs-
ordnung fir den Nord-Ostsee-Kanal und des Seelots-
tarifs ihres Reviers bei sich zu fithren. Der Schiffs-
filhrung ist auf Verlangen Einsicht zu gewdhren.

§9

Der Seelotse hat jede ihm nach der Bértordnung ob-
liegende Lotsung solange durchzufiihren, bis er sie nach
§ 28 des Gesetzes iiber das Seelotswesen beenden darf.

§ 10

(1) Fahrzeuge, die den Nord-Ostsee-Kanal befahren,
sind zur Annahme eines Seelotsen verpflichtet. Das
gleiche gilt fiir das Befahren der Kanalreeden. Aus-
genommen sind Fahrzeuge, welche die Schleusen in
Richtung Elbe oder Kieler Forde verlassen.

(2) Von der Verpflichtung zur Annahme eines See-

‘lotsen sind in Kiel-Holtenau beim Befahren der Kanal-

reede befreit:

1. Fordeschiffe im Fahrgastverkehr, die ‘zur Anlege-
briicke fahren,

2. Fahrzeuge, die zum Losch- und Ladeplatz im Alten
Vorhafen oder zum Hafen des Tonnenhofes der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes fahren.

(3) Von der Verpflichtung zur Annahme eines Seelotsen
nach Absatz 1 sind ferner mit Ausnahme der ‘Weichen-
fahrzeuge wahrend der Tagfahrzeiten (Anlage IV der
Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal) befreit:

1. Fahrzeuge bis 50 Bruttoregistertonnen und bis 3,1 m
Tiefgang,

2. Schleppziige, deren Schlepper mit Anhang zusammen
nicht groBer als 50 Bruttoregistertonnen sind, bis 3,1 m
Tiefgang.

(4) Von der Verpflichtung zur Annahme eines See-
lotsen kann das Kanalamt auf Antrag folgende Fahr-
zeuge und Schleppziige mit Ausnahme von Weichen-
fahrzeugen befreien, wenn die Fahrzeuge und Schlepp-
ziige den Nord-Ostsee-Kanal regelméaBig befahren und
der Schiffsfiihrer in einer Priifung beim Kanalamt nach-
weist, daB er mit den Verhéltnissen auf dem Nord-
Ostsee-Kanal vertraut ist und ausreichende Kenntnisse
der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal besitzt:
1.a) Fahrzeuge bis 300 Bruttoregistertonnen und 3,1 m

Tiefgang nur wéhrend der Tagfahrzeiten (Tagfrei-
fahrer),

b) Fahrzeuge bis 300 Bruttoregistertonnen und 3,1 m

Tiefgang, die, beladen eine Geschwindigkeit von



VkBl Amtlicher Teil

623

Heft 23 — 1966 .

15 Kilometer in der Stunde einhalten kénnen (Tag-
und Nachtfreifahrer),

c) Fahrzeuge von 301 bis-500 Bruttoregistertonnen, die
beladen nicht mehr als 3,1 m Tiefgang haben und
eine Geschwindigkeit von 15 Kilometer in der
Stunde einhalten kénnen (Lotsfreifahrer);

2.Hafen- und Bugsierschlepper’ bis 3,7 m Tiefgang auf
den Kanalreeden, in den Vor- und Binnenhidfen Bruns-
biittelkoog und Kiel-Holtenau, auf den Kanalstrecken
-zwischen Brunsbiittelkoog und Weiche Kudensee sowie
Kiel-Holtenau und Weiche Schwartenbek (Tag- und
Nachtfreifahrer);

3. Schleppziige, deren - Schlepper nicht gréBer als 150
Bruttoregistertonnen sind, deren Tiefgang nicht mehr
als 3,1 m betrdgt und deren Anhinge zusammen nicht
gréBer als 100 Bruttoregistertonnen sind, nur wihrend
der Tagfahrzeiten.(Tagfreifahrer);

4.Fahrzeuge und Schleppziige im Kanalbaubetrieb fiir
kurze Teilstrecken und einen begrenzten Zeitraum.
(5) Zur Priifung als Freifahrer wird zugelassen, wer

das fiir die Fiihrung des Fahrzeugs vorgeschriebene Be-

fdhigungszeugnis besitzt, die Gewdhr fiir eine gewissen-
hafte Befolgung der Verkehrsvorschriften bietet und
ferner nachweist, daB er innerhalb von 12 Monaten vor

Antragstellung folgende Voraussetzungen erfiillt hat:

a) Zur Priifung als Tagfreifahrer mit dem Fahrzeug bzw.
mit dem Schleppzug mindestens 6mal den Kanal oder
die Teilstrecke — entsprechend der beantragten Be-
freiung — als Schiffsfilhrer unter Beratung eines
Lotsen oder als Steuermann unter Aufsicht eines
Schiffsfiihrers mit Freifahrererlaubnis befahren hat.

b) Zur Priifung als Tag- und Nachtfreifahrer mindestens
ein Jahr Fahrtzeit als Tagfreifahrer und mindestens
drei Kanalfahrten oder Teilstreckenfahrten — ent-
sprechend der beantragten Befreiung — als Schiffs-
fihrer unter Beratung eines Lotsen oder als Steuer-
mann unter Aufsicht eines Schiffsfithrers mit Frei-
fahrererlaubnis zuriickgelegt hat.

¢) Zur Priifung als Lotsfreifahrer mindestens 6mal den
Kanal, davon mindestens 3mal auBerhalb der Tag-
fahrzeiten als Schiffsfiihrer unter Beratung eines Lot-
sen befahren hat. '

(6) Nach bestandener Pn‘ifung'wird eine auf den'Namen
des Schiffsfiihrers oder des Steuermannes und des Fahr-

zeugs lautende Bescheinigung iiber die Befreiung von .

der Lotsenannahmepflicht fiir die Dauer von 12 Monaten
ausgestellt. Fiir den Steuermann wird die Bescheinigung
nur erteilt, wenn der Schiffsfilhrer eine Freifahrerbeschei-
nigung besitzt. Auf Antrag kann die Bescheinigung iiber
die Befreiung von der Lotsenannahmepflicht fiir jeweils
12 Monate verldngert werden. Sie kann nur mit Geneh-
migung des Kanalamtes auf ein anderes Fahrzeug unter
Ausstellung einer neuen Bescheinigung ibertragen wer-
den.

(7) Die Befreiung von der Lotsenannahmepflicht kann
vom Kanalamt im Einzelfall bei Vorliegen wichtiger
Griinde jederzeit widerrufen werden. Bei Widerruf wird
die Freifahrerbescheinigung eingezogen.

(8) Die Befreiung von der Lotsenannahmepflicht kann
vom Kanalamt, wenn es die Sicherheit des Verkehrs er-
fordert, allgemein aufgehoben werden. Die Aufhebung
wird in geeigneter Form bekanntgegeben; sie kann auch
miindlich erfolgen.

(9) Das Kanalamt kann anordnen, daB auBergewohn-
liche Schleppziige, in der Manévrierfahigkeit behinderte
Schwimmkorper oder sonstige Fahrzeuge (§ 7 der Be-
triebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal) mit mehreren
Lotsen besetzt werden miissen.

(10) Zusammenfahrende Fischereifahrzeuge bis je 100
Bruttoregistertonnen und bis 3,1 m Tiefgang brauchen fiir
jeweils zwei Einheiten, sowie im Verband fahrende
Marinefahrzeuge bis je 300 Bruttoregistertonnen und bis
3,1 m Tiefgang fiir jeweils drei Einheiten nur einen
Seelotsen anzunehmen (§ 7 Abs. 1 Buchstabe d der
Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal).

' 81

Der Seelotse soll alle die Schiffahrt auf dem Seelots-

revier und in den Héfen betreffenden Anordnungen und

Vorschriften sowie die Zoll-, Gesundheits- und sicher-
heitspolizeilichen Vorschriften, soweit erforderlich, der
Schiffsfithrung zur Kenntnis bringen.

C§ 12

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat
ihn die Schiffsfilhrung unverziiglich iiber alle Mingel
und besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir
die Lotsenberatung von.Bedeutung sind, genau zu unter-
richten. ’

(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtsbehorde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen
zu versehen. Der Schiffsfilhrer und der Seelotse haben
die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschrif-
ten zu bestdtigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfiihrers
nicht zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des See-
lotsen. Der Seelotse hat in diesen Fillen die Lotsbeschei-
nigung mit einem entsprechenden Vermerk zu versehen.

§ 13 :

(1) Der Seelotse hat der Aufsichtsbehérde jede Be-
obachtung, welche die Sicherheit der Schiffahrt betrifft,
und jeden Unfall unverziiglich von Bord des gelotsten
Schiffes zu melden.

(2) Uber alle Unfille hat er unverziiglich nach Riick-
kehr zu seiner Ausgangsstation einen Schiffsunfallbericht
anzufertigen und der Aufsichtsbehorde zuzuleiten.

(3) Auf dem Seelotsrevier Nord-Ostsee-Kanal I und
dem Lotsbezirk 2 des Seelotsreviers Nord-Ostsee-Kanal II/
Kieler Férde sind die Meldungen dem Kanalamt, die
Unfallberichte zu Protokoll des Kanalamtes zur Weiter-
leitung an die Aufsichtsbehérde zu erstatten.

§ 14

Die Seelotsen der Lotsenbriiderschaft Nord-Ostsee-Ka-
nal II/Kieler Forde diirfen iiber ihr Seelotsrevier hinaus
bis zu den AuBenstationen der deutschen Ostseereviere
lotsen.

§ 15

Im Bedarfsfalle sollen die auf den Seelotsrevieren ver-
kehrenden Fahrzeuge Seelotsen zur Auffiillung der Lot-
senstationen auf deren eigene Gefahr unentgeltlich be-
férdern und im Rahmen der auf den Schiffen vorhande-
nen Moglichkeiten fiir ihre angemessene Unterbringung
an Bord Sorge tragen.

Anlage I zu § 7 der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung der Seelotsreviere Nord-Ostsee-Kanal I und .
Nord-Ostsee-Kanal II/ Kieler Forde (Lotsordnung Nord-
Ostsee-Kanal / Kieler Forde) )

Empfanger
der Lotsen-
Ort der
"Ubernahme Anmeldezeit anf‘z,li_i‘iz ung
des fiir die Anforderung gramm-
Seelotsen des Seelotsen anschrift)

1. Von See in die Kieler Forde uxid"'«:w'/on Osten in den
NOK einlaufende Fahrzeuge: '

Lotsen- 1) Mindestens sechs Stunde Lotsen-
station vor Erreichen des Feuer- station
bei dem schiffs ,Kiel”. Betrdgt die] Kiel-
Feuerschiff Reisezeit von nahe gelege-] Holtenau
.Kiel” nen Hifen oder Liege-] (Férdelotse
und/oder platzen weniger als sechs| Kiel)
‘Lotsen- Stunden, so muB die An-
station forderung unverziiglich)
Kiel- nach der letzten Abfahrt
Holtenau erfolgen.
g‘f;‘&:} 2) Alle Fahrzeuge iib. S0BRT| Feuerscniff
haben sich beim Passieren .Kiel”

Feuerschiffs ,Kiel”
liber UKW - Sprechf

oder optisch zu melden und|

anzugeben:

a) Namen und BRT des
Fahrzeugs,

b) ob die Fahrt vor den
Schleusen unterbroche:
wird.
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2. Von West_env in den NOK einlaufende Fahrzeuge: ‘4. delri Ort, bis zu derﬁ eine Lotsenberatung erfolgen |
; e soll; . B : e
Lotsen- ‘Mindestens sechs Stunden Lotsen- 5. den Tiefgang des Fahrzeugs im Frischwasser bei An-
station . | vor Erreichen der Kanal- station kunft oder Abfahrt (Angabe in'Metern — vierstellig);
Brunsbiittel- § reede Brunsbiittelkoog. Be- NOK I (3)- Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den See-
koog. tragt die Reisezeit von | Brunsbiittel- lotsen funktelegraphisch mit dem Kennwort ,ETA" an-
(Kanal- nahe gelegenen Héfen oder koog zufordern. - , o i
reede) Liegeplitzen weniger als | - (Kanallotse (4) Die Anforderungszeiten fiir den Seelotsen bestim-
sechs Stunden, so muB die | - Brunsbiittel- =, men. sich nach-der Anlage I, die Bestandteil dieser
Anforderung unverziiglich]  -koog) . Verordnung ist. - ’ ‘
nach der letzteh Abfahrt (5) Wird der Seelotse wihrend der Fahrt versetzt oder
erfolgen. ’ausgehglt, i}) muB die Schiffsfiihrung das Anbordkom- -
1. " g €! € ich in-
T ToToemenverker auf dom MO nd o dom NOK 18,0061 Vonbordgeben, durch suereihende Vermin
nach Osten auslaufende Fahrzeuge: ermoglichen’ und - erleichtern. Die Schiffsfiihrung hat -
s . i K . eine einwandfreie und- sichere Lotsenleiter auszubrin-
II._iI:fenlg?d : Mmdisffni drell.-. ) Stundhen-' Lotsen- gen. Sie hat, fiir eine: ausreichende Bewachung der
gell\)lglze vor d‘a rt. dm Fa E station Lotsenleiter * und - Hilfestellung "beim Anbordkommen
am zeuge, die aus dem NOK NOK 1 ‘oder Vonbordgehen des Seelotsen zu sorgen.”
nach Osten auslaufen, ist | Brunsbiittel- 2, § 12 erhilt folgende Fassung:
der Seelotse bereits in den koog ‘ § 1'2 e
Kanalschleusen -Brumsbiit- | (Kanallotse ‘(1) Sobald der Seelotse an Bo: amen i
> ‘ se an Bord K gekommeén ist, hat
:‘ffff’%g K‘?e; Hd?{ nLotS_en- Brunsbiittel-  jhn die Schiffsfiihrung unverziiglich {iber alle Méngel
zuf()lgdemle'- oltenau  an- '1].‘2:09)' " und besonderen- Eigenschaften' des Fahrzeugs, die fiir
! " ‘ otsen- die Lotsenberatung von Bedeutung “sind, genau zu
Stf‘ggnl = unterrichten. : R .
KNu llet ’ (2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
'(I\?'I'll?b:l se der Aufsichtsbehérde fiir das Seelotsrevier zugelassene
. , Lut‘ ) Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen
, g:gn— zu versehen. Der Schiffsfiilirer und der Seelotse haben
s}?‘ li’n die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschrif- -
, H lie = ten zu bestdtigen. Ist die Untérschrift des Schiffsfiih-
. FP delllatu . rers nicht zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des
\ t o{{iil;) se Seelotsen. Der Seelotse hat in diesen Féllen die Lotsbe-
! S — . . = I;sdxe‘m‘i-gung 'mit einem entsprechenden Vermerk zu
4. Aus der Kieler Férde nach Osten auslaufende Fahr- - “vergehen. S - p
zeuge: ; ~(3) Die Cotsbescheinigung jst unverziiglich der Lotsen-
g - i ?tatlon zur Weiterleitung an die :Inkassostelle abzulie-
« N A L oal Lotsen- . fern." : - ’
I-I.-'Iaf_enl\}nd - M;ni%sftelr!xs drei Stunden station 3.In § 16 sind die Worte .
e e?,tze vor Abfahrt des Fahrzeugs. Kiel- - ,AuBenstation des Lotsendampfers”
Kieler Forde : . Holtenau zu streichen und durch die Worte: .
ST , (Férdelotse ' +Ansteuerungstonne »Liibeck A«"
' - Kiel) - zu ersetzen. :

‘Verordnung

] e

.zur Anderung der Verordnung iiber /die Verwaltung

" und Ordnung des Seelotreviers Trave

(Lotsordnung Trave)
Vom 13. Oktober 1966

Auf Grund der §§ 4 und 7 Abs. 2 Satz 2 der Verordnung
iiber die Seelotsreviere, ihre Grenzen und die Lotsen-
signale (Allgg%meine Lotsordnung) in der Fassung vomr
24. August 1

dert durch die Verordnung zur Anderung der Allgemeinen
Lotsordnung vom 22. Februar 1965 (Bundesgesetzbl. I
S. 121), wird verordnet: - ‘

Artikel 1 )

Die Verordnung iiber die Verwaltung und Ordnung des
Seelotsreviers Trave (Lotsordnung Trave) vom 11. April
1960 (Bundesanzeiger Nr.'78 vom:23: April 1960), gedn-
" dert. durch die Verordnung zur Anderung der Lotsord-
nung Trave vom 15. Juni 1965 (Bundesanzeiger Nr.: 116

vom 26, Juni 1965) und vom 11. Januar 1966 (Bundes-
anzeiger Nr. 17 vom 26. Januar 1966), wird wie folgt
" geandert: ' o o

1. § 3 erhilt folgehde Fassung:

' ' - a83
(1) Fiihrer von Fahrzeugen,
Seelotsen verpflichtet sind
nehmen wollen, miissen den Seelotsen nach MaBgabe
der Absitze 2 bis 4 rechtzeitig bei der Lotsenstation
Liibeck-Travemiinde anfordern. '
(2) Die Lotsenanforderung muf-enthalten:

1.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-, .

zeugs; .
" 2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen;

der yoraussidxtlid\.en;Ankunft oder Abfahrt bei oder
von dem Ort der Ubernahme des Seelotsen;

‘ /N

- S 1—1392/66_—,1‘c
0 (Bundesgesetzbl. II S. 2198, 2200), gedn- .

die zur Annahme eines -
oder einen Seelotsen an- °

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig)

R Artikel2 ..
.Die Lotsordnung Trave gilt vom Tage des Inkrafttretens

* dieser Verordnung ab in der aus der Anlage 2 ersichtli-
.. chen Fassung. . ‘ )

. ‘Artikel:3 : o

Diese Verordnung tritt am 1. November 1966 in' Kraft.
Kiel, den 13. Oktober 1966 ’ )

Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel
‘ ‘ co .Viogel .
Anlage 1 Lo S S

(zi Artikel 1 Nr. 1 der Verordnung zur Anderung der
Lotsordnung Trave) . ‘ P
* Anlage I zu § 3 der Verordnung iiber die Verwaltung und

_Ordnung des Seelotsreviers Trave (Lotsordnung Trave)

Empfénger
ro Vb der Lotsen-
“»  Ort der o y :
-, Ubernahme Anmeldezeit anfo&ti!eelﬁng

des fiir die Anforde}rung‘ graznm;'
Seelotsen des Seelotsen anschrift)
1. Von See einlaufende Fahrzeuge: o
. An- . e ) Lotsen-
steuerungs-{ .- wp: s Q@ - station
ome ] e [ e,
vor Trave- der Ansteuerungstonne . (Travelotse
 miinde } ) . Liibedk)
2. Teilstreckenverkehr und auslauferide Fahrzeuge: »
g . ‘ Coy §-. Lotsen-
Héfen und | L - - station
- "Liegeplatze Mindestens. zwei Stunden Libeck-
im Seelots- | “'voF Abfahrt des Fahrzeugs: | Travemiinde
revier Trave] ' - ' (Travelotse
Libeck)

T e
’

AN




£
b

trieben.

Verlangen Einsicht zu gewédhren.

R L
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Anlage 2 S

(zu Artikel 2 der Verordnung zur Anderung der Lots-

ordnung Trave) ‘
‘ ‘ -, " 'Verordnung )
tiber die Verwaltung und Ordnung
des Seelotsreviers Trave
. (Lotsordnung Trave)
in der Fassung vom 13. Oktober 1966

§1
Auf dem Seelotsrevier Trave wird eine Lotsenstation in
Travemiinde unterhalten.

§2 :
Die Lotseinrichtungen ‘werden von der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten und be-

. §3

(1) Fiihrer von Fahrzeugen, die zur Annahme eines See-
lotsen verpflichtet sind oder einen Seelotsen annehmen
wollen, miissen den Seelotsen nach MaBgabe der Absitze

2 bis 4 rechtzeitig bei der Lotsenstation Libeck-Trave-:

miinde anfordern. o .

(2) Die Lotsenaﬁforderung muB enthalten:’ '

1.den Namen und die B;'uttOregistertonhen des Fahr-
zeugs; R .

2.'den Ort der Ubernahme des Seelotsen; =

3.den Tag . (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig)
der voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder

. von dem Ort der Ubernahme des Seelotsen;

4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung"erfolgen soll; -
‘5.den Tiefgang des Fahrzeugs .im Frischwasser hei An-

kunft oder Abfahrt (Angabe in Metern — vierstellig);

(3) Fahrzeuge, die von ‘See einlaufen, haben den Seelot-
sen funktelegraphisch mit dem Kennwort ,ETA* anzu-

- fordern. ‘

(4) Die Anforderungszeiten ftir den Seelotsen bestimmen
sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser Verordnung
ist. ) o

(5) Wird der Seelotse wihrend der Fahrt versetzt oder
ausgeholt, so muB die Schiffsfilhrung das Anbordkommen

oder Vonbo.rd?ehen durch ausreichende Verminderung

der Fahrt und/oder.andere geeignete Manéver ermégli-
chen' und erleichtern. Die Schiffsfilhrung hat eine ein-

" ‘wandfrele und sichere Lotsenleiter anzubringen. Sie hat

fiii eine ausreichende Bewachung der Lotsenléiter und
Hilfestellung beim Anbordkommen.oder Vonbordgehen

des Seelotsen zu sorgen. :

_AuBergewshnliche Schleppziige (§ 44 der Seeschiffahrts-

straBenordnung in der Fassung vom 18. Marz 1961 — Bun-
desgesetzbl. II'S. 184), in der Mandvrierfahigkeit behin-
derte Schwimmkorper (§ '13 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung)
und sonstige Fahrzeuge bei starkem Eisgang sollen mit
Seelotsen besetzt werden. Uber die Mindestzahl der not-

" wendigen Seelotsen entscheidet das zustindige Wasser-
- und Schiffahrtsamt als Schiffahrtpolizeibehdrde (§5 Abs.2

SeeschiffahrtstraBen-Otdnung).

. & BN ‘
Im Dienst haben die Seelotsen den Lotsenausweis sowie
eine Ausfertigung der Lotsordnung und dés Seelotstarifs
ihres Reviers bei sich zu fithren. Der Schiffsfiihrung ist auf

§ 6

. Der Seelotse hat jede ihm nach der Diensteinteilung ob-

liegende Lotsung durchzufiihren, bis:er sie nach § 28 des
Gesetzes iiber das Seelotswesen beenden darf. ‘

3 ‘ § 7 :
(1) Jedes das. Seelotsrevier Trave befahrende ‘Fahrzeug
ist zur Annahme eines Seelotsen verpflichtet.

. (2) Von der Pflicht zur Annahme eines Seelotsen sind.

befreit:
1. Fahrzeuge beim Verholen s )
a) im Liibecker Hafengebiet oberhalb des Teerhofdurch-
stichs,’ :
b) innerhalb des Schlutuper Industriehafens,
. . ¢ \

RN

~ c) innerhalb des Hafenbeckens des Hochofenwerks -
Herrenwyk, ) . :

d) im Hafengebiet von Travemiinde zwischen der Siid-

mole und dem Hutpfahl am Beginn der Siechen-
bucht; ' B

2. auf allen Fahrtstrecken

a) Seeschiffe bis zu 250 Bruttoregistertonnen und
b) Binnenschiffe; .

3.zwischen der Ansteuerungstonne ,Liibeck A" vor Tra-
vemiinde und Travemiinde alle Fahrzeuge, wenn das
Lotsenfahrzeug bei Tage das Signal ODC des Intérna-
tionalen Signalbuchs am Masttop setzt oder bei Nacht
‘die Buchstaben ODC mit der Morselampe gibt. Das
Lotsenfahrzeug fihrt dann vor dem einlaufenden Fahr-
zeug her, das im Kielwasser zu folgen hat. Wird das
Entgegenfahren des Lotsenfahrzeugs durch Sturm, Eis-
gang oder dhnliche Hinderungsgriinde unmoglich, darf
die Schiffsfiihrung ohne Seelotsen einlaufen. .

§ 8

(1) Von der Verpflichtung zur Annahme eines Seelotsen

konnen als Tag- und Nachtfreifahrer Kauffahrteischiffe

und Dienstfahrzeuge des Bundes und der Linder auf

Antrag befreit werden, wenn .

1. die Fahrzeuge das Seelotsrevier Trave in regelmé&Biger
Fahrt anlaufen, . .

. 2. das Fahrzeug nicht Wegerechtschiff im Sinne des § 275

Abs. 1 der SeeschiffahrtstraBen-Ordnung ist,

3.der Kapitén oder Schiffsfilhrer durch - eine Priifung
‘beim Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck nachweist,
daB er mit den Fahrwasserverhdltnissen und den gel-
tenden Verkehrsvorschriften “vertraut ist' und seine
Person die Gewdhr. fiir eine gewissenhafte Befolgung
der Vorschriften bietet. ) e

'(2) Zur Priifung als Tagfreifahrer fiir alle oder einzelne'

Fahrtstrecken des Seelotsreviers kann' zugelassen wer-

den, wer K ) :

1.im Besitz des fiir die Fiilhrung des Fahrzeugs vorge-
schriebenen Befdhigungszeugnisses ist und

2.innerhalb der letzten 9 Monate vor Antragstelluh’g
unter Lotsenassistenz ein- und ausgehend, entsprechend .
dem Umfang der beantragten Befreiung ‘ ‘
a) je 10 Fahrten auf dem gesamten Seelotsrevier,

" b) je 8 Fahrten auf der Teilstrecke See/Herrenbriicke
oder : ‘ -

) je 6 Fahrten auf der Teilstrecke See/Travemiinde
durchgefiihrt hat.

(3) Zur Priifung als Nachtfreifahrer kann zugelassen wer- -
den, wer mindestens die Hélfte der in Absatz 2 vorge-
schriebenen Fahrten bei Nacht durchgefiihrt hat., Vor Ab-
legung der Priifung ist eine Revierfahrt bei Nacht unter
Aufsicht des Leiters der Lotsenstation durchzufiihren.
Fiir die Teilstrecke Ansteuerungstonne ,Liibeck A“ vor

_Travemiinde und Travemiinde kann von einer Priifung
"als Nachtfreifahrer abgesehen werden. C

59

' Nach: bestandener Priifung erhilt der Kapitdn eine Be-

scheinigung iiber die Befreiung von der Lotsenannah-
mepflicht. Die Bescheinigung gilt nur fiir ein bestimmtes -
Fahrzeug und ist nicht iibertragbar. Sie ‘wird, fiir 12 Mo-
nate ausgestellt und kann auf .Antrag fiir jeweils 12
Monate verldngert werden. Die Bescheinigung kann bei
Vorliegen besonderer Griinde jederzeit eingezogen wer-
den. L .
§ 10

(1) Die Befreiung von der Lotsenannahmepflicht @ 9
kann, wenn es die Sicherheit des Schiffsverkehrs erfor-
dert, generell aufgehoben werden. Die Aufhebung wird
in - ‘geeigneter Form bekanntgegeben; sie kann auch
miindlich erfolgen. ' _
(2) Sobald das Signal nach § 24 Abs. 3 der Seeschiffahrt-
strafen-Ordnung, ,Sperrung eines Fahrwassers, Verbot
des Ein- und Auslaufens” — drei rote Lichter iiberein- -
ander, bei Tage drei Bélle iibereinander — gezeigt wird,
treten die Befreiungsvorschriften ohne.besondere Anord-
nung auBer Kraft. Das Signal wird in Travemiinde am
Signalmast in der Néhe der Nordermole gezeigt.
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§11 ‘
D_er Seelotse soll alle die Schiffahrt auf dem Seelotsre-
vier und in den Héfen betreffenden Anordnungen und
Vorschriften sowie die Zoll-, Gesundheits- und sicher-
heitspolizeilichen Vorschriften, soweit erforderlich, der
Schiffsfithrung zur Kenntnis bringen.
. § 12 .

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat ihn
die Schiffsfithrung unverziiglich iber alle Méangel und
besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir die

Lotsenberatung von Bedeutung .sind, genau zu unter-
richten. '

(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der ‘Aufsichtsbehérde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen
zu versehen. Der Schiffsfiihrer und der Seelotse haben
die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschrif-
ten zu bestitigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfithrers
nicht zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des Seelot-
sen. Der Seelotse hat in diesen Féllen die Lotsbeschei-
nigung mit einem entsprechenden Vermerk zu versehen.

(3) Die Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-
station zur Weiterleitung an die Inkassostelle abzulie-

fern.
§ 13

(1) Der Seelotse hat der zustindigen Aufsichtsbehoérde
jede Beobachtung, welche die Sicherheit der Schiffahrt

betrifft, und jeden folgenschweren Unfall unverziiglich - ‘

von Bord des gelotsten Fahrzeugs zu melden. .

(2) Uber alle anderen Unfélle hat der Seelotse unverziig-
lich nach Riickkehr zu seiner Ausgangsstation einen
Schiffsunfallbericht anzufertigen und der Aufsichtsbehér-

de zuzuleiten. Vor Abgabe des Schiffsunfallberichts soll -

der Seelotse keine neue Lotsung antreten.

§ 14
Der Seelotse darf iiber das Seelotsrevier Trave hinaus
bis zu den AuBenstationen der deutschen Ostseereviere
lotsen. .

§ 15
Im Bedarfsfall sollen die auf dem Seelotsrevier verkeh-
renden Fahrzeuge Seelotsen zur Auffiillung der Lotsen-
stationen auf deren eigene Gefahr unentgeltlich befor-
dern und im Rahmen der auf den Schiffen vorhandenen
Moglichkeiten fiir ihre angemessene: Unterbringung an
Bord Sorge tragen. .

S § 16

Geht der Seelotse, wenn ein Schiff die Fahrt unterbricht,
nicht von Bord, oder kann er bei der Ansteuerungstonne
,Liibeck A" nicht ausgehalt werden, so soll die Schiffs-
fiihrung dem Seelotsen fiir die Dauer seines Aufenthalts
eine angemessene Unterkunft zur Verfiigung stellen und
ihn verpflegen. ’

AnlageI zu § 3 der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung des Seelotsreviers Trave (Lotsordnung Trave)

Empfinger
der Lotsen-
Ort der
Ubernahme Anmeldezeit anfczfrdeeigng
des fiir die Anforderung gramm-
Seelotsen des Seelotsen anschrift)
1. Von See einlaufende Fahrzeuge:
An- . Lotsen-
steuerungs- " . station
W R P
vor Trave- der Ansteuerungstonne (Travelotse
miinde Liibedk)
2. Teilstreckenverkehr und auslaufende Fahrzeuge:
: Lotsen-
Héfen und station
Liegeplatze Mindestens zwei Stunden Liibeck-
im Seelots- | vor Abfahrt des Fahrzeugs | Travemiinde
revier Trave : . (Travelotse
Liibeck)

Verordnung
zur Anderung der Verordnung iiber die Verwaltung
und Ordnung des Seelotsreviers Elbe
(Lotsordnung Elbe)

Vom 3. Oktober 1966

Auf Grund der §§ 4 und 7 Abs. 2 Satz 2 der Verordnung'

ﬁ_ber die Seelotsreviere, ihre Grenzen und die Lotsen-
signale (Allgemeine Lotsordnung) in der Fassung vom
24. August 1960 (Bundesgesetzbl. II S. 2198, 2200), gedn-
dert durch die Verordnung zur Anderung der Allge-
meinen Lotsordnung vom 22. Februar 1965 (Bundes-
gesetzbl. II S. 121) wird verordnet:

Artikel 1

Die Verordnung iiber die Verwaltung und Ordnung
des Seelotsreviers Elbe (Lotsordnung Elbe) vom 11. April
1960 (Bundesanzeiger Nr. 78 vom 23. April 1960) wird
wie folgt gedndert: o
1. § 3 erhilt folgenden Absatz 2: :

»(2) Die Aufsichtsbehoérde unterhélt in Brunsbiittelkoog
eine AuBenstelle, die fiir die Bewirtschaftung der Lots-
einrichtungen und fiir die Einziehung der Lotsgebiihren
und Lotsgelder zusténdig ist.”

2. § 7 erhélt folgende Fassung:

! n§ 7
(1) Fiithrer von Fahrzeugen, die einen Seelotsen an-
nehmen wollen, miissen den Seelotsen nach MaBgabe
der Absdtze 2 bis 4 rechtzeitig bei der zustdndigen
Lotsenstation anfordern.
(2) Die Lotsenanforderung mufl enthalten
1.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
zeugs,

2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen,

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig)
der voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder
von dem Ort der Ubernahme des Seelotsen,

4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen
soll,

5.den Tiefgang des Fahrzeugs im Frischwasser bei
Ankunft oder Abfahrt (Angabe in Metern — vier-
stellig). ’

(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den See-
lotsen funktelegtafisch mit dem Kennwort ,ETA" an-
zufordern. .

(4) Zeit und Empfinger der Lotsenanforderung bestim-
men sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser
Verordnung ist. ’

(5) Wird der Seelotse wihrend der Fahrt versetzt oder
ausgeholt, so muB die Schiffsfilhrung das Anbordkom-
men oder Vonbordgehen durch ausreichende Vermin-
derung der Fahrt und/oder andere geeignete Mandver
erméglichen und erleichtern. Die Schiffsfiihrung hat
eine einwandfreie und sichere Lotsenleiter auszubrin-
gen. Sie hat fiir eine ausreichende Bewachung der
Lotsenleiter und Hilfestellung beim Anbordkommen
oder Vonbordgehen des Seelotsen zu sorgen.”

3. § 12 erhilt folgende Fassung:
§ 12

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat
ihn die Schiffsfithrung unverziiglich iiber alle Méngel
und besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fir
die Lotsenberatung von Bedeutung sind, genau zu
unterrichten. '

(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtsbehorde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen
zu versehen. Der Schiffsfithrer und der Seelotse haben
die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschrift
zu bestitigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfiihrers
nicht zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des See-
lotsen. Der Seelotse hat in diesen Féllen die Lots-
bescheinigung mit einem entsprechenden Vermerk zu
versehen.

(3) Die Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-
station abzuliefern. Die Lotsenbriiderschaft hat die
Anforderungszeit und bei Fahrzeugen, die von See
einlaufen, auch die Ankunftszeit einzutragen und die
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Lotsbescheinigung unverziiglich an die AuBenstelle
weiterzuleiten.” '

4.In den §§ 2, 3 und 6 wird das Wort ,Lotsdampfer”
durch das Wort ,Lotsenschiffe” und in §§ 6 und 16 das
Wort ,Lotsendampfers” durch das Wort ,Lotsenschif-
fes” ersetzt.,

5.In §8 wird das erste Klammerzitat ersetzt durch

Heft 23 — 1966
Andere Mindestens sechs Stunden Nachste
Héfen und |} vor Abfahrt des Fahrzeugs Lotsen-
Liegeplétze station
im Seelots- | Bei allen Abfahrten in der | im Seelots-
revier Elbe | Zeit von 21.00 Uhr bis revier

07.00 Uhr muB die beab-
sichtigte Lotsenanforderung

«(§ 44 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung in der Fassung vom
18. Mérz 1961 — Bundesgesetzbl. II S. 162, 184 —)".

Artikel 2

Die Lotsordnung Elbe gilt vom Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung ab in der aus der Anlage 2 ersicht-
lichen Fassung.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. November 1966 in Kraft.

Hamburg, den 3. Oktober 1966
—S93.0 -250-1-6-0 — : .
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hamburg
Wetzel

Anlage 1

(zu Artikel 1 Nr. 2 der Verordnung zur Anderung der
Lotsordnung Elbe)
Anlage I zu § 7 der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung des Seelotsreviers Elbe (Lotsordnung Elbe)

Empfénger
der Lotsen-
Ort der
Ubernahme Anmeldezeit Lanfo(_rrdetizt_mg
des fiir die .Anforderung ramm-
Seelotsen des Seelotsen a%schrift)

1. Von See einlaufende Fahrzeuge:

AuBen- Mindestens zw6lf Stunden Lotsen-
station vor Erreichen der beiden station
des Lotsen-] Lotsenstationen. Betrdgt die | Brunsbiittel-

schiffes bei | Reisezeit von nahe gele- koog

Feuerschiff | genen Hifen oder Liege- 19212 Bruns-
»Elbe 1" pldtzen weniger als zwolf biittelkoog
Lotsen- Stunden, so muB die An- Elblotsen-
station forderung unverziiglich haus

Brunsbiittel- | nach der letzten Abfahrt

koog ‘ erfolgen. (Elblotse
runsbiittel-
'B koog)

2. Teilstreckenverkehr und auslaufende Fahrzeuge:
Lotsen- Mindesténs - vier Stunden Lotsen-
station vor Abfahrt des Fahrzeugs station

Hamburg Hamburg

2 Hambg. 11
Reimarus-
straBBe 19
(Elblotse
Hamburg)
Lotsen- Mindestens drei Stunden Lotsen-
station vor Abfahrt. Fiir Fahr- station

Brunsbiittel- | zeuge, die aus dem NOK | Brunsbiittel-

koog nach Westen auslaufen, koog
ist der Seelotse bereits in [2212 Bruns-
den Kanalschleusen Kiel- biittel-
Holtenau anzufordern koog
Elb-
lotsen-
haus
(Elblotse
Brunsbiittel-
koog)
Lotsen- Mindestens drei Stunden Lotsen-
station vor Abfahrt des Fahrzeugs station
Cux- Cuxhaven
haven 219 Cux-
haven
Am
Leucht-
turmweg
(Elblotse
Cuxhaven)

bis 18.00 Uhr angezeigt
werden.

Anlage 2
(zu Artikel 2 der Verordnung zur Anderung der Lots-
ordnung Elbe) .

. Verordnung
iliber die Verwaltung und Ordnung des Seelotsreviers
Elbe (Lotsordnung Elbe)
in der Fassung vom 3. Oktober 1966
§1
Der Lotsdienst auf dem Seelotsrevier Elbe obliegt den

in der Lotsenbriiderschaft Elbe zusammengeschlossenen
Seelotsen.
§ 2

(1) Das Seelotsrevier Elbe wird
gegliedert.

(2) Der Lotsbezirk 1 (Hamburg) umfaBt alle Fahrtstrecken
zwischen Hamburg und Brunsbiittelkoog. Der Lots-
bezirk 2 (Cuxhaven/Brunsbiittelkoog) umfaBt alle Fahrt-
strecken zwischen Brunsbiittelkoog und der AuBenstation
der Lotsenschiffe bei Feuerschiff ,Elbe 1, '

(3) Der Betrieb des Lotsbezirks 1 untersteht der Lotsen-
station Hamburg. Der Betrieb des Lotsbezirks 2 unter-
steht der Lotsenstation Brunsbiittelkoog.

§3
(1) -Auf dem Seelotsrevier Elbe werden Lotsenstationen
in Hamburg, Brunsbiittelkoog, Cuxhaven und auf der

AuBenstation der Lotsenschiffe bei Feuerschiff ,Elbe 1
unterhalten.

(2) Die Aufsichtsbehérde unterhdlt in Brunsbiittelkoog
eine AuBenstelle, die fiir die Bewirtschaftung der Lots-
einrichtungen und fiir die Einziehung der Lotsgebiihren
und Lotsgelder zustdndig ist.

§ 4
(1) Die Lotseinrichtungen werden von der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten.

(2) Der Betrieb der Lotseinrichtungen wird nach § 33
Abs. 1 des Gesetzes iiber das Seelotswesen vom 13. Okto-
ber 1954 (Bundesgesetzbl. II S. 1035) der Lotsenbriider-
schaft Elbe iibertragen; sie kann die Aufgabe durch
geeignete selbsténdige Unternehmer ausfiihren lassen.

. §5
(1) Der Lotsenwechsel erfolgt bei Brunsbiittelkoog.

(2) Die von Hamburg und den Zwischenhédfen nach See
bestimmten Schiffe wechseln den Seelotsen éstlich der '
Kanalreede zwischen den Tonnen ,B” und ,KR 2“. Die
Nordost-Reede darf zum Lotsenwechsel benutzt werden.
Die von See nach Hamburg und den Zwischenhifen
bestimmten Schiffe wechseln den Seelotsen siidlich. der
Kanalreede zwischen den Tonnen ,Y" und ,A".

(3) Die Reihenfolge der Lotsungen wird fiir jeden Lots-
bezirk durch eine besondere Bértordnung geregelt.
§ 6

(1) Ist infolge schlechten Wetters ein Ausholen und Ver-
setzen von Seelotsen auf der AuBenstation der Lotsen-
schiffe nicht mehr moglich, so sollen die Lotsenschiffe
ihre Position elbaufwérts verlegen. Die Entscheidung
hieriiber soll der Kapitdn des Lotsenschiffes im Einver-
nehmen mit den Seelotsen treffen.

(2) Kann die Station Brunsbiittelkoog einen Seelotsen
nicht abloésen und wird dies durch Signal ‘angezeigt, so
darf der Seelotse das Schiff ohne Ablésung durchlotsen.

. § 7

(1) Fihrer von Fahrzeugen, die einen Seelotsen anneh-
men wollen, miissen den Seelotsen nach MaBgabe der

Absétze 2 bis 4 rechtzeitig bei der zustidndigen Lotsen-
station anfordern.

in zwei Lotsbezirke
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(2) Die Lotsenanfordérung muB enthaiten

1.den Namen und d1e Bruttoreglstertonnen des Fahr-,

zeugs,
2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen, -
3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig) der

voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder von
dem Ort der Ubernahme des Seelotsen,

¢ 4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen soll

5.den Tiefgang des Fahrzeugs im Frischwasser bei

Ankunft oder Abfahrt (Angabe in Metem — vier-

stellig).

3) Fahrzeugé die von See elnlaufen, haben den See- -

lotsen funktelegraflsch m1t dem Kennwort ,ETA" anzu-
fordern.

(4) Zeit und Empfanger der Lotsenanforderung bestim-

men sich nach der Anlage I, die Bestandtell dieser Ver- .

ordnung ist.

(5) Wird der Seelotse wahrend der Fahrt versetzt oder
ausgeholt, so muB -die Schlffsfuhrung das Anbordkommen
oder Vonbordgehen durch ausreichende Verminderung
der Fahrt und/oder andere geeignete Mandver ermdg-

.~ lichen und erleichtern. Die Schiffsfiihrung hat .eine. ein-

wandfreie und sichere Lotsenleiter auszubringen. Sle hat

‘' fiii eine ausreichende Bewachung der Lotsenleiter und
Hilfestellung beim Anbordkommen oder Vonbordgehen .

des Seelotsen zu sorgen.

§8

AuBergewohnhche Schleppzuge (§ 44 Seeschiffahrtstra-.

Ben-Ordnung in der Fassung vom 18. Marz 1961 — Bun-

desgesetzbl. II S. 162, 184 —), in der Mandévrierfahigkeit

behinderte Schw1mmkorper (§13 Seeschiffahrtstraen-

~ Ordnung) und sonstige Fahrzeuge bei starkem Eisgang
sollen mit Seelotsen besetzt werden. Uber die Mindest-
zahl ‘der notwendigen Seelotsen entscheidet das zustén-:
dige ‘Wasser- und Schiffahrtsamt als Sdnffahrtpolﬁel-,,.

behorde (§ 5 Abs. 2 Seesduffahrtstraﬁen Ordnung)
§9.

Im Dlenst haben, die’ Seelotsen den Lotsenauswels '

sowie eine’ “Ausfertigung der. Lotsordnung und des See-

lotstarifs ihres Reviers bei sich zu fiihren. Der Schiffs-.
‘fuhrung ist auf Verlangen Einsicht zu gewdhrem.

§-10

Der ‘Seelotse hat jede ‘ihm nach .der Bortordnung ob- ~

liegende Lotsung durchzufithren, ‘bis er sie nach. §. 28 des
Gesetzes tiber das Seelotswesen- beenden darf
§ 11
Der Seelotse soll alle die Schiffahrt auf dem Seelots-
revier und in den Héfen betreffenden Anordnungen und
Vorschriften, sowie die Zoll-, Gesundheits- und sicher-

'(2) Uber alle anderen Unfille hat der Seelotse unver-
ziiglich nach Riickkehr zu seiner Ausgangsstation einen

’ ~Sduffsunfallbencht anzufertigen und der Aufsichtsbehérde

zuzuleiten. Vor Abgabe des Schiffsunfallberichts soll der

i Seelotse keine neue Lotsung antreten :

§ 14 '

D1e Seelotsen der Lotsenbruderschaft Elbe diirfen tiiber:
ihr Seelotsrevier hinaus bis zu ,den AuBenstationen der.
: deutschen Nordseereviere lotsen. .

" §15

Im Bedarfsfall sollen die. auf dem Seelotsrevier ver-
kehrenden Fahrzeuge "Seelotsen -zur Auffiillung:der_ Lot-
senstationén auf deren eigene Gefahr unentgeltlich: befor-.

dern und im Rahmen der vorhandenen Mbglichkeiten fiir -+~
_ - ihre angemessene “‘Unterbringung an Bord Sorge tragen

§ 16
“Geht der Seelotse, wenn ein Schiff die Fahrt unter-

bricht, nicht von Bord, oder kann er bei der AuBen-
station -des. Lotsenschiffes nicht -ausgeholt werden, so -

soll die Schiffsfiihrung dem Seelotsen fiir die Dauer
seines Aufenthalts eine angemessene: Unterkunft zur Ver-

: fugung stellen und 1hn verpﬂegen

Anlage »I zZu §7 ‘der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung des Seelotsreviers Elbe (Lotsordnung *Elbe)

\
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heitspolizeilichen Vorsdmften, soweit erforderlfch der ,'
: Schlffsfuhrung zur Kenntnis bringen.

§ 12

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat ihn . .
die Schiffsfiihrung unverziiglich iiber alle Mangel und . .
- besonderen Elgenschaften des Fahrzeugs, die fiir die

Lotsenberatung " von Bedeutung sind, genau zu' unter-

" richten.

(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtsbehérde fiir .das Seelotsreviér zugelassene
Lotsbescheinigung mit den  erforderlichen Eintragungen

zu vetsehen. Der Schiffsfiilhrer und der Seelotse haben

die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschrift

zu bestdtigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfiithrers nicht’
. zu. erhalten, so genugt die Unterschrift des Seelotsen.

Der Seelotse ‘hat in diesen Fillen die Lotsbeschemlgung
mit einem entsprechénden Vermerk zu versehen.

(3) Die Lotsbeschelmgung ist ‘unverzughch der Lotsen- .

station abzuliefern, Die Lotsenbriiderschaft hat die An-.
fordérungszeit und bei: Fahrzeugen, ‘die’ von. See ein-
laufen, auch die Ankunftszeit einzutragen und die Lots-
bescheinigung unverzughch an dle AuBienstelle welter-
zule1ten

§ 13

(1) Der- Seelotse hat der zustdndigen Auf51d1tsbehorde.'

jede Beobachtung, welche die Sicherheit der Schiffahrt
betrifft, und jeden folgénschweren Unfall unverziiglich
von Bord des gelotsten Fahrzeugs zu melden.

= Empfanger

Ve ; ' der Lotsen-

- Ort. der . N ;

Ubernahme Anmeldezeit- ?“f.o}i‘ig‘_“,‘g
.des’ .- fur die Anforderung ‘ (raxﬁm-

Seelotsen des Seelotsen” a%s chrift)

1. Von See einlaufende Fahrzeuge
AuBen- Mlndestens zwolf Stunden Lotsen- |
station | vor Erreichen der beiden station
des Lotsen- | Lotsenstationen. Betrdgt die |. Brunsbiittel-
+schiffes bei { Reisezeit .von nahe gele- koog )
Feuerschiff ] gehen Hifen oder Liege- | 2212 Bruns-
,Elbe 1* | platzen weniger als zwolf ‘biittelkoog

Lotsen- - '} Stunden; so-“mu8 die Ar- Elblotsen- '
~ station | forderung unverziiglich ‘haus
‘Brunsbiittel- | nach der -letzten Abfahrt (Elblotse -

_koog . erfolgen ; Brunsbiittel-
, koog)
2. Texlstreckenverkehr und auslaufende Pahrzeuge )
Lotsen- M.lndestens vier Stunden Lotsen-
+ - station. vor Abfahrt des Fahrzeugs station
Hamburg X 'Hamburg
- 2 Hambg. 11
T Reimarus-
i straBe 19
(Elblotse
‘ ' Hamburg)

. Lotsen- Mindestens drei Stunden Lotsen-
., station vor, Abfahrt. Fiir * Fahr- station
Brunsbiittel- zeuge, die aus dem NOK | Brunsbiittel-

koog nach *Westen -auslaufen, | . koog
ist der Seelotse bereits in: | 2212 Bruns-
;e den Kanalschleusen Kiel- " bittel-
) Holtenau anzufordern koog
. g Elb-
lotsen-
. haus
B ‘ ~ (Elblotse
Brunsbiittel-
‘ . . " koog)
Lotsen- -~ | Mindestens drei "Stunden Lotsen-
‘station - '§ vor-Abfahrt des Fahrzeugs, station
Cux- - ‘ : Cuxhaven
haven 1 219 Cux-
o " haven
Leucht-
turmweg
(Elblotse
Cuxhaven)

e
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Andere . '} Mindestens sechs Stunden Nachste
Héfen und :§ vor Abfahrt des Fahrzeugs” Lotsen-
Liegepldtze § - L ) station
im Seelots- | Bei allen Abfahrten in der | im Seelots-

Zeit von 21.00 . Uhr bis

Trevier Elbe . revier
-+ | 07.00 Uhr. muB die beab- o

» | sichtigte Lotsenanforderung
{ bis. 18.00 Uhr angezeigt

werden, - |

Verordnung zur Ahdémng der Verordnung iiber
die Verwaltung und Ordnung der Seelotsreviere

Weser I und Weser II/Jade (Lotsordnung Weser/Jade) -+

Lt .~ Vom 7. Oktober 1966
Auf Grund der §§ 4 und’7 Abs. 2 Satz 2 der Verord-

" nung - iiber die Seelotsreviere, ihre Grenzen: und die

Lotsensignale (Allgemeine Lotsordnung). in der Fassung

vom 24. August 1960 (Bundesgesetzbl. II S. 2198,.2200), -

gedndert durch die Verordnung zur Anderung der Allge-
meinen . Lotsordhung vom . 22. Februar 1965 (Bundes:-

- . gesetzbl. II'S. 121) wird verordnet: -

. : ; Artikel 1 :
Die’ Verordfmng iibet. die Verwaltung und Ordnung

der Seelotsreviere Weser I und Weser 1I/Jade (Lotsord-
nung Weser/Jade) vom 11. April 1960 (Bundesanzeiger

Nr. 7§ vom 23. April 1960) wird wie folgt gedndert:
1.In § 1 werden die- Worte',und ‘Weser II* vor. dem

Wort , (Bremerhaven)* durch die Worte ,und Weser II/
Jade* ersetzt. oo o B

2.a) § 2 Abs. 2 erhilt folgendé Fassung:

«(2)- Der. Lotsbezirk 1 (AuBenweser) 'yumfaB;t alle
Fahrtstrecken zwischen Bremerhaven (Geestemiin-

. dung) und der AuBenstation des Lotsenschiffes bei

Feuerschiff “Weser'.oder der ,Schliisséltonne’ so-
wie die Fahrtstrecken zwischef der AuBenstation
des.jLotsenschifyfes und der ,Schliisseltoqne‘."
'b) 'Folgender Absatz 3 wird eingefiigt: -
“»(3)' Der " Lotsbezirk- 2 (Jade) umfaBt alle Fahrt-
strecken zwischen' Wilhelmshaven und der AuBen-
-~ station des Lotsenschiffes bei Feuerschiff ,Weser'."
~¢) Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4.

* 3.§ 3 Abs. 2 erhalt folgende Fassung:

+(2) Die Aufsichtsbehorde unterhélt in. Bremerhaven

eine-AuBlenstelle; die fiir die Bewirtschaftung der Lots-~

einrichtungen ‘und fiir. die Einziehung der Lotsgebiih-
ren und Lotsgelder zustdndig ist." :

4.§ 4 Abs. 2 erhilt folgende Fassung: :

»(2) Der Betrieb und die Unterhaltung der Lotseinrich- .

tungen,. mit Ausnahme der landfesten Lotseinrichtun-

gen des Seelotsreviers Wesér 1, werden der Lotsen-
briiderschaft Weser II/Jade (Bremerhaven) -ibertragen;

sie kann die. Aufgaben durch

: geeignete selbstdndige
: Unternehmer ausfiihren lassen.” S o

" 5.§5 erhalt folgende Fassung:

n§5

Die Reihenfolge der Lotsungen auf den Seelotsre- -

vieren. Weser- I und Weser II/Jade wird durch Bort-
ordnungen - geregelt. Der Lotsenwechsel bei' Bremer-
haven: erfolgt in Hohe der ‘Geestemiindung nach nihe-

rer Bestimmung der Bértordnung.” ‘

" .6.In § 6 si}md die Worte ., weser: oder jadeaufwarts"

durch die Worte ,weseraufwarts bis oberhalb Leucht-
.tonne, 6/Alte Weser" zu ersetzer.

‘#.§ 7 erhilt folgende Fassung:
X v ' : n§ 7
(1) Fiihrer von. Fahrzeugen, die: einen Seelotsen . an-

nehmen wolleh, miissen den Seelotsen nach MaBgabe
“.der Absdtze 2. bis 4 ‘téchtzeitig bei der zustdndigen”

‘Lotsenstation anfordern, N o
(2) Die Lotsenanforderung muB enthalten: - *

1. den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
" Zeugs,. ’ o

 2.den Ort der Ubemahme; des Seelotsen,

" (zu Artik
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. 3.den ':Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig)
der voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder. |

- von dem Ort der Ubernahme des Seelotsen, * .
4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen
soll, -

5. den . Tiefgang deS'thrieu-gs im Frischwasser bei
“Ankunft oder Abfahrt (Angabe in Metern — vier-

stellig),

6.den 'Bestimmungshaferi bei auslaufenden .Fahrzgii—'

gen.

"(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haBen den
Seelotsen funktelegrafisch mit dem Kennwort ,ETA"
anzufordern. : o

(4)° Zeit und Empfinger der Lotsenanforderung be-

stimmen sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser
. Verordnunyg ist. ‘

(5) Wird der Seelotse wihrend ‘der Fahrt versetzt
oder ausgeholt, so muB die Schiffsfihrung das An-
hordkommen oder Vonbordgehen durch ausreichende

Verminderung der Fahrt und/oder andere geeignete "
Manéver ermoéglichen und erleichtern. Die Schiffsfiih--

rung hat eine einwandfreie und sichere Lotsenleiter

.auszubringen, 'Sie hat fiir eine ausreichende Bewa- - -

‘chung der Lotsenleiter und Hilfestellung beim  An-

bordkommen oder Vonbordgehen des Seelotsen zu °

sorgen.” ‘

8. § 12 erhalt folgende Fassung:

, .8 12 ‘

(1) Sobald_der Seelotse an Bord ‘gekommeén ist, hat
ihn die’Schiffsfiilhrung unverziiglich, iber alle Mingel
und besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir

die Lotsenberatung von Bedeutung sind, genau ' zu

.unterrichten.

(2) Bevor der Seelotse von Bord gelit, That,;er diejoh'
der Aufsichtsbehérde fiir das Seelotsrevier ‘zugelas- .

sene Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Ein-

tragungen zu versehen. Der Schiffsfithrer und der.

Seelotse haben die Richtigkeit der Eintragungen durch

ihre Unterschriften zu bestétigen. Ist die Unterschrift:

des Schiffsfiihrers nicht zu erhalten, so geniigt die Un-
terschrift des Seelotsen. Der Seelotse hat in diesen
- Féllen die Lotsbescheinigung mit einem entsprechen-
" den Vermerk zu versehen. . . -
. (3). Die Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-
. station . abzuliefern. Die Lotsenbriiderschaft hat die
Anforderungszeit und bei Fahrzeugen, die von See

“ einlaufen, auch die Ankunftszejt einzutragen und die: .

" - Lotsbescheinigung unverziiglich an die AuBenstelle
' weiterzuleiten.” : .
9.I4" § 14 ist hinter der Bezeichnung ,Weser II" 'die
- Bezeichnung ,/Jade” einzufiigen. . a

10:In den'§§ 2,'3, 6 und 16 werden das Wort ,Lotsen-

- dampfers” durch das Wort ,Lotsenschiffes” und in § 6

- die Worte ,der Lotsendampfer” durch die Worte ,das .

Lotsenschiff" ersetzt.

11.In § 8 wird das Klammerzitat ersetzt durch ;,\(§ 44 See- -

schiffahrtstraBen-Ordnung -vom 18. Midrz 1961 —
" Bundesgesetzbl. II S. 162, 184—)", .- .

Artikel 2

Die Lotsordnung ,Weser/Jade gilt vom. Tége des . In-
krafttretens. diesetr Verordnung ab:in der aus der Anlage 2

ersichtlichen Fassung. )
Artikel

Diese Verordnung tritt am 1. November 1966 in Kraft,
_Bremen, den 7. Oktober 1966 : ’
$1/98.0021 Tgb. Nr. 7977/66

Wasser- und_Schiffahrtsdirektion
RN ) . Bremen

fo Dr-Ing. Schauberger
Anlage 1

Lotsordnung Weser/Jade)

el 1 Nr. 7 der Verordnung zur Anderung der \
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AnlageI zu § 7 der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung der Seelotsreviere Weser I und Weser Il/Jade

(Lotsordnung Weser/Jade)

Empfénger-
Ort der , " der Lotsen-
Ubernahme Anmeldezeit anfordelmng
des fiir die Anforderung g(l'_I'e e
Sgelotsen des Seelotsen ansammd)rift)
1. Von See einlaufende Fahrzeuge:

AuBen- Mindestens zw6lf Stunden Lotsen-
station vor Erreichen der AuBen- station
des Seelots- | stationen. Betrdgt die | der Lotsen-

reviers Reisezeit von nahe ge- | briiderschaft
Weser II/ | legenen Héfen oder Liege- Weser II/
Jade plitzen weniger als zwolf Jade
— Lotsen- Stunden, so muB die An-} 2850 Bremer-
schiff bei forderung - unverziiglich haven
Feuerschiff | nach der letzten Abfahrt "Am
«Weser" — erfolgen. Weser-
deich
‘;g?i%l; (Weser-
des Seelots- ]l30tse I
reviers hremer-
Weser I bei . haven)
Bremer-
haven

2. Teilstljeckenverkehr und auslaufende Fahrzeuge:

- Héafen und
‘Liegeplétze
im Bereich
der stadt-
bremischen
Hiéfen

Hifen und
Liegepldtze
im Seelots-
revier
Weser 1

Héfen und
Liegeplétze -
im Seelots-
Tevier
Weser II/
Jade

Bei allen Abfahrten in der
Zeit von 17.00 Uhr bis
08.00 Uhr muB die beab-
sichtigte Lotsenanforderung
bis 17.00 Uhr angezeigt
werden, — Die Anforde-
rung muB mindestens zwei
Stunden, fiir Wilhelms-
haven mindestens zwolf
Stunden vor  Abfahrt
des Fahrzeugs erfolgen,
wobei die Anfahrtszeit des
Seelotsen mit “6ffentlichen
Verkehrsmitteln von Bre-
merhaven zu den Hifen
und Liegepldtzen im See-
Jotsrevier Weser I sowie
nach Wilhelmshaven zu
beriicksichtigen ist.

Lotsen-
station
der Lotsen-
briiderschaft
Weser 1
2800 Bremen

Uber-

see-
hafen/
- Ver-
wal-
tungs-

(Weser-

lotse I
Bremen)

Lotsen-
station
der Lotsen-
briiderschaft
Weser I
2850 Bremer-

haven
Am
alten .
Vor-
hafen
(Weser-
lotse I
Bremer-
haven)

Lotsen-
station
der Lotsen-
briiderschaft
Weser 11/
Jade
2850 Bremer-

haven
Am
Weser-
deich
(Weser-
lotse II
Bremer-
haven)

gebd. -.

-
Lotsen- Auslaufende Fahrzeuge Lotsen-
station kénnen den Seelotsen beim station

des See- Passieren der Signalstation § der Lotsen-

lotsreviers | Brake iiber diese Station | briiderschaft

Weser II/ mit UKW-Sprechfunk (Ka- Weser II/
Jade nal 5) oder bei Tage durch Jade

bei Bremer- § das Schallsignal und bei j 2850 Bremer-

haven Nacht durch das Licht- haven
morsesignal lang-lang-kurz Am
(——") anfordern. Weser-

. deich

(Weser-

lotse II

Bremer-

haven)

Anlage 2

(zu Artikel 2 der Verordnung zur Anderung der Lotsord-
nung Weser/Jade) v .

Verordnung iiber die Verwaltung und Ordnung der
Seelotsreviere Weser I und Weser II/Jade
(Lotsordnung Weser/Jade) ‘
in der Fassung vom 1. November 1966

§1
Der Lotsdienst auf den Seelotsrevieren Weser I und
Weser II/Jade obliegt den in den Lotsenbriiderschaften

~ Weser I (Bremen) und Weser II/Jade (Bremerhaven) zu-

sammengeschlossenern Seelotsen.

§ 2
(1) Das Seelotsrevier Weser II/Jade wird in zwei Lots-
bezirke gegliedert.
(2) Der Lotsbezirk 1 (AuBenweser) umfafit alle Fahrt-
strecken zwischen Bremerhaven (Geestemiindung) und der
AuBenstation des Lotsenschiffes bei Feuerschiff ,Weser”
oder der ,Schliisseltonne” sowie die Fahrtstrecken zwi-
schen der AuBenstation des Lotsenschiffes und der
" Sghlﬁsseltonne" . :
(3) Der Lotsbezirk' 2 (Jade) umfaBt alle' Fahrtstretken
zwischen Wilhelmshaven und der AuBenstation des Lot-
senschiffes bei Feuerschiff ,Weser”.
(4) Der Betrieb beider Lotsbezirke untersteht der Lotsen-
station Bremerhaven. '

§ 3

(1) Auf dem Seelotsrevier Weser I werden Lotsenstatio-
nen in Bremen und Bremerhaven und auf dem Seelots-
revier Weser II/Jade in Bremerhaven und auf der AuBen-
station des Lotsenschiffes bei Feuerschiff ,Weser" unter-
halten.

(2) Die Aufsichtsbehérde unterhalt in Bremerhaven eine
AuBenstelle, die fiir die Bewirtschaftung der Lotseinrich-
tungen und fiir die Einziehung der Lotsgebiihren ‘und
Lotsgelder zusténdig ist. '

§ 4

" (1) Die Lotseinrichtungen werden von -der Wasser- und

Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten.
(2) Der Betrieb und die Unterhaltung der Lotseinrichtun-
gen, mit Ausnahme der landfesten Lotseinrichtungen des
Seelotsreviers Weser I, werden - der Lotsenbriiderschaft
Weser Il/Jade (Bremerhaven) iibertragen; sie kann die
Aufgaben durch geeignete selbsténdige Unternehmer aus-
fithren lassen.
§ 5
Die Reihenfolge der Lotsungen auf den Seelotsrevieren
Weser I und Weser II/Jade wird durch Bortordnungen
geregelt. Der Lotsenwechsel bei Bremerhaven erfolgt in
Hohe der Geestemiindung nach néherer Bestimmung der
Boértordnung. }
§6 :
Ist infolge schlechten Wetters ein Ausholen und Verset-
zen von Seelotsen auf der AuBenstation des Lotsen-

schiffes nicht mehr moglich, so soll das Lotsenschiff seine
Position Weseraufwérts bis oberhalb Leuchttonne ,6/Alte
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Weser" verlegen. Die Entscheidung hieriiber soll der
Kapitdn des Lotsenschiffes im .Einvernehmen mit den
Seelotsen treffen. :

§ 7

(1) Fihrer von Fahrzeugen, die einen Seelotsen anneh-
men wollen, miissen den Seelotsen nach MaBgabe der
Absdtze 2 bis 4 rechtzeitig bei der zustindigen Lotsen-
station anfordern.

(2) Die Lotsenanforderung muB enthalten

1.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
zeugs,
2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen,

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig) der
voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder von
dem Ort der Ubernahme des Seelotsen, :

4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen soll,

S.den Tiefgang des Fahrzeugs im Frischwasser bei An-
kunft oder Abfahrt (Angabe in Metern — vierstellig),

6. den Bestimmungshafen bei auslaufenden Fahrzeugen.

(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den Seelot-
sen funktelegrafisch mit dem Kennwort ,ETA" anzufor-
dern.

(4) Zeit und Empfanger der Lotsenanforderung bestim-
men sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser Ver-
ordnung ist.

(5) Wird der Seelotse wahrend der Fahrt versetzt oder
ausgeholt, so muB die Schiffsfiihrung das Anbordkommen
oder Vonbordgehen durch ausreichende Verminderung
der Fahrt und / oder andere geeignete Mandver ermég-
lichen und erleichtern. Die 'Schiffsfiihrung hat eine ein-
wandireie und sichere Lotsenleiter auszubringen. Sie hat
fir eine ausreichende Bewachung der Lotsenleiter und
Hilfestellung beim Anbordkommen oder Vonbordgehen
des Seeloten zu sorgen.

§8

AuBlergewohnliche Schleppziige (§ 44 Seeschiffahrtstra-
Ben-Ordnung in der Fassung vom 18, Méirz 1961 — Bun-
desgesetzbl. 1I S, 162, 184 —), in der Manoévrierfdhigkeit
behinderte Schwimmkérper (§ 13 SeeschiffahrtstraBen-

Ordnung) und sonstige Fahrzeuge bei starkem Eisgang - -

sollen mit Seelotsen besetzt werden. Uber die Mindest-
zahl der notwendigen Seelotsen entscheidet das zustin-
dige Wasser- und Schiffahrtsamt als Schiffahrtspolizei-
behorde (§ 5 Abs. 2 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung).

§9

Im Dienst haben die Seelotsen den Lotsenausweis
sowie eine Ausfertigung der Lotsordnung und des See-
lotstarifs ihres Reviers bei sich zu filhren. Der Schiffsfiih-
rung ist auf Verlangen Einsicht zu gewéhren. -

§ 10

Der Seelotse hat jede ihm nach der Bértordnung oblie-
gende Lotsung durchzufiihren, bis er sie nach § 28 des
Gesetzes iiber das Seelotswesen beenden darf.

§ 11

Der Seelotse soll alle die Schiffahrt auf dem “Seelots-
revier und in den Hifen betreffenden Anordnungen und
Vorschriften sowie die Zoll-, Gesundheits- und sicher-
heitspolizeilichen Vorschriften, soweit erforderlich, der
Schiffsfihrung zur Kenntnis bringen.

§ 12

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat ihn
die Schiffsfilhrung unverziiglich iiber alle Miéngel und

besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir die Lot- -

senberatung von Bedeutung sind, genau zu unterrichten.

(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtsbehérde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit- den erforderlichen - Eintragungen
zu versehen. Der Schiffsfiilhrer und der Seelotse haben

die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschrif-
ten zu bestdtigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfiihrers
nicht zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des. Seelot-
sen. Der Seelotse hat in diesen Fillen die Lotsbeschei-
nigung mit einem entsprechenden Vermerk zu versehen.

(3) Die Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-
station abzuliefern. Die Lotsenbriiderschaft hat die An-
forderungszeit und bei Fahrzeugen, die von See einlau-
fen, auch die Ankunftszeit einzutragen und die Lotsbe-
scheinigung unverziiglich an die AuBenstelle weiterzu-
leiten.

§ 13

(1) Der Seelotse hat der zustindigen Aufsichtsbehorde
jede Beobachtung, welche die Sicherheit der Schiffahrt
betrifft, und jeden folgenschweren Unfall unverziiglich
von Bord des gelotsten Fahrzeugs zu melden.

(2) Uber alle anderen Unfille hat der Seelotse unver-
ziliglich nach Riickkehr zu seiner Ausgangsstation einen
Schiffsunfallbericht anzufertigen und der Aufsichtsbehérde
zuzuleiten. Vor Abgabe des Schiffsunfallberichts soll der
Seelotse keine neue Lotsung antreten.

§ 14

Die Seelotsen der Lotsenbriiderschaft Weser II/Jade
(Bremerhaven) diirfen iiber ihr Seelotsrevier hinaus bis
zu den AuBenstationen der deutschen Nordseereviere
lotsen. :

§ 15

Im Bedarfsfall sollen die auf dem Seelotsrevier verkeh-
renden Fahrzeuge Seelotsen zur Auffiillung der Lotsen-
stationen auf deren eigene Gefahr unentgeltlich befér-
dern und im Rahmen der auf den Schiffen vorhandenen
Méglichkeiten fiir ihre angemessene Unterbringung an
Bord Sorge tragen.

§ 16

Geht der Seelotse, wenn ein Schiff die Fahrt unter-
bricht, nicht von Bord, oder kann er bei der AuBenstation
des Lotsenschiffes nicht ausgeholt werden, so ‘soll die

- Schiffsfiihrung dem Seelotsen fiir die Dauer seines Auf-

enthaltes eine angemessene Unterkunft zur Verfiigung
stellen und ihn verpflegen. '

AnlageI zu § 7 der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung der Seelotsreviere Weser I und Weser II/Jade
(Lotsordnung Weser/Jade)

Empfénger
Ort der der Lotsen-
Ubernahme Anmeldezeit anfo.xi‘d?rung .
des fir die Anforderung g(ra?n;
Seelotsen des Seelotsen anschrift)
1. Von See einlaufende Fahrzeuge:

AuBen- Mindestens zwolf Stunden Lotsen-
station vor Erreichen der AuBen- station
des Seelots- | stationen. Betragt die | der Lotsen-

reviers Reisezeit von nahe ge- | briiderschaft
Weser II/ legenen Hifen oder Liege- Weser II/
Jade plitzen weniger als zwolf Jade
- — Lotsen- Stunden, so muB die An-] 2850 Bremer-
schiff bei forderung ‘unverziiglich haven
Feuerschiff | nach der letzten Abfahrt Am
+«Weser" — erfolgen. Weser-
' deich
AuBen-
station l(Weser
des Seelots- otse II
reviers Bremer-
Weser I bei haven)
Bremer-
haven
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2. Teilstreckenverkehr und‘auslaufendé Fahrzeuge: -

Hifen und | Bei allen Abfahrten in der Lotsen-
Liegepldtze | Zeit von 17.00 Uhr -bis ‘station
 im Bereich 08.00 Uhr muB die beab- | der Lotsen-
. der stadt- | sichtigte Lotsenanforderung . j briidderschaft
bremischen | bis 17.00 Uhr angezeigt’:] Weser I
Héfen werden, — Die Anforde- [2800 Bremen .
rung muB mindestens zwei . Uber--
Stunden, fiir Wilhelms- ' see-
haven mindestens zwolf hafen/
Stunden vor der Abfahrt - Ver-
des Fahrzeugs erfolgen, . wal-
wobei die Anfahrtszeit des tungs- .
Seelotsen mit - 6ffentlichen .+ .gebd, - -
Verkehrsmitteln von Bre- (Weser~ " -
merhaven zu den Hifen lotse 1
imd Liegeplédtzen im See- Bremen)
" otsrevier Weser I sowie
II‘-.Iafen und {5 Wilhelmshaven zu Lotsgﬁ-
legeplatze beriicksichtigen ist station
im Seelots- : der Lotsen-
revier briiderschaft
Weser I Weser I -
2850 Bremer-
haven .
Am
alten
Vor-
; hafen
: (Weser- . .
lotse I
. Bremer-
haven)"
Hafen und " Lotsen-
Liegeplétze - station
im Seelots- der Lotsen- |
revier briiderschaft,
Weser II/ Weser II/
Jade Jade
' 2850 Bremer-
haven
Am -
Weser-
deich ¢
, (Weser-
“ lotse II
Bremer- °
i haven)
Lotsen- Auslaufende. = Fahrzeuge. | Lotsen- -
station konnen den Seelotsen beim . station
des See- | Passieren der Signalstation | der Lotsen-
lotsreviers [ Brake iiber diese Station briiderschaft
Weser II/. | mit UKW-Sprechfunk (Ka- [, Weser 1/
Jade nal 5) oder bei Tage durch Jade' ‘¥
bei Bremer- | das Schallsignal und bei [2850 Bremer-
i haven Nacht durch das Licht- haven . '
..~ | morsesignal lang-lang-kurz "Am
. (——") anfordern.” Weser-
. deich -
(Weser-
| lotse II .
Bremer-
haven)
! ”,‘ ' i
- Verordnung - .

, zur Anderung der Verordnung iiber die Verwaltung
) und Ordnung des Seelotsreviers Ems

N

(Lotsordnung Ems)
Vom 26. Oktober 1966

Auf Grund der §§ 4 und 7 Abs. 2 Satz 2 der Verordhuﬂg )

iiber die Seelotsreviere, ihre Grenzen und die Lotsen-

‘signale (Allgemeine Lotsordnung) in der Fassung' vom.

24. August 1960 (Bundesgesetzbl. II S: 2198, 2200), gean-
dert durch die’/Verordnung zur Anderung der: Allgemei-
nen Lotsordnung vom 22. Februar 1965 (Bundesgesetzbl.
II S. 121) wird verordnet: -

o i Artikel 1 | . i
Die Vetordnung iiber die-Verwaltung und Ordnung
des Seelotsreviers Ems (Lotsordnung Ems) vom 11. April
1960 (Bundesanzeiger Nr. 78 vom 23. April 1960) wird wie

. folgt gedndert: ‘ ’

1. § 2 erhéilt folgenden Absatz 2:

. «(2) Die Aufsichtsbehoérde' unterhdlt in Emden eine
AubBenstelle, die . fiir die Bewirtschaftung der, Lots-
einrichfungen und. fiir die Einziehung der Lotsgebiihren
und Lotsgelder zusténdig ist.” SRR

2. § 5 erhilt folgende Fassung:

. u§ 5 , L
(1) Fiihrer von Fahrzeugen,. die zur Annahme eines
Seelotsen verpflichtet sind oder einen. Seelotsen 'an-
nehmern wollen; -miissen den Seelotsen nach MaBgabe
der Absidtze 2 bis 4.rechtzeitig béi der Lotsenstation
Emden anfordern. S ,
(2) Die Lotsenanforderung muB enthalten o
1.den Namen und die Bruttotégistertonnen.des Fahr-

zeugs, : ) R
2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen,
3.den Tag (zweistellig) und dié “Uhrzeit - (vierstellig)

der voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder

von dem Ort der Ubernahme des Seelotsen, -
4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung :erfolgen

soll, ' S
5.den Tiefgang des’, Fahrzeugs im Frischwasser bei

Ankunft oder .Abfahrt (Angabe jn Metern — vier-

‘ stellig). . i . i :

'(3) Fahrzeuge, die von' See  einlaufen, haben den

.‘Seelotsen funktelegrafisch mit dem  Kennwort ,ETA’
anzufordern. ' R _

. (4) Die Anforderungszeiten fiir den Seelotsen bestim-
men sich nach der Anlage I, die'Bestandieil dieser
Verordnung ist. Bl
(5).-Wird der Seelotse wahrend der Falirt versetzt oder
ausgeholt, so muB die Schiffsfilhrung das Anbordkom-
men oder  Vonbordgehen durch dusreichende Vermin-
derung der Fahrt und / oder andere geeignete Mandver

. erméoglichen und erleichtern. Die Schiffsfithrung hat
eine .einwandfreie und sichere Lotsenleiter. auszul/)rin-
gen. Sie“hat fiir eine ausreichende Bewachung der
Lotsenleiter ‘und  Hilfestellung “bejm -Anbordkommen
oder Vonbordgehen des Seelotsen zu sorgen.” '

© 3.§ 11 wird wie folgt geéndert:
= 100 §

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat
ihn' die Schiffsfiihrung unverziiglich iiber alle Méngel
und besonderen Eigenschaften des- Fahrzeugs, die fur
die ' Lotsenberatung von Bedeutung sind, genau zu
unterrichten. el : : o "

“(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtshehoérde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen
zu versehen. Der: Schiffsfithrer und der Seelotse¢ haben
.die Richtigkeit der Eintragung durch ihre ' Unter-

.. schriften zu bestitigen. Ist die Unterschrift dés Schiffs-
-~ filhters nicht zu erhalten, so géniigt die Unterschrift

- des Seelotsen. Der Seelotse hat in diesen’ Féllen die
Lotsbescheinigung mit einem entsprechenden Vermerk
zu versehen, ;

- (3) Die-Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-

_station abzuliefern. Die Lotsenbriiderschaft hat die An-
forderungszeit und béi Fahrzeugen, die von See ein-
laufen, auch die Ankunftszeit eéinzutragen und die Lots-
.bescheinigung’ unverziiglich an die AuBenstelle weiter-
zuleiten." - . o ' o

4.In den §§ 2, 4 und 15 wird das Wort +Lotsendampfers”
durch ,Lotsenschiffes” und in § 4 Abs. 1 die Worte ,der
‘Lotsendampfer” durch ,das Lotsenschiff” ersetzt.
5.In §6 wird das erste Klammerzitat. ersetzt durch ,(§ 44
Seeschiffahrtstrafien-Ordnung ‘ ng vom
18.,Mirz 1961 — Bundesgesetzbl. II'S. 162, 184 —)".
" T < . Artikel- 2 - 7 L :
‘Die Lotsordnung Ems gilt vom Tage des Inkrafttretens
dieser Verordnung ab in der aus der Anlage 2 ersicht-
lichen Fassung. i ' ‘

in- der . Fassung
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G  Artikel3 .
/" Diese Verordnung tritt am 15. November 1966 in Kraft.
. Aurich, den 26. Oktober 1966 : B
S2/s1—35251/66 .. . S :
- Wasser- und Schiffahrtsdirektion
i Aurich i
In Vertretung
Dr.Rehder

Anlage 1

(zu Artikel 1 Nr. 2 der Verordnung zur Anderung der
- Lotsordnung Ems) :

Anlagel zu § 5 der Verordnung iiber die Verwaltung und -
Ordnung ‘des Seelotsreviers Ems (Lotsordnung Ems)

Empfénger
. i : der Lotsen-
Ort der . g
. Ubernahme .. Anmeldezeit - anfo(_rrdeelzg_mg
des , fiir die Anforderung gramm-
Seelotgex{‘ ' E d.es’ Seelotsen anschrift)
1. Von See ‘einlau_fende Fahrzeﬁgé: S
. AuBen- | Mindestens zwélf Stunden Lotsen-
" station vor Erreichen der An- station
des Lotsen- y steuerungstonne ,Wester-y  Emden .
schiffes bei: | ems". Betrdgt die Reisezeit | (Emslotse
der ‘An-* von nahe gelegenen Héfen Emden) -
steuerungs- | oder Liegepldtzen weniger s
tonne als zwolf Stunden, so muB
«Wester- | die Anforderung unverziig-
ems” lich nach der letzten Ab-

fahrt erfolgen.

2. Téilstged{enve}keht und auslaufende Fahizeuge:

Héfen und
Liegeplatze
im Seelots-
- revier Enis'

.Mindestens  vier Stunden
vor Abfahrt ‘des Fahrzeugs.
Bei der -Anforderung ist
die Anfahriszeit des See-
lotsen mit éffentlichen Ver-
kehrsmitteln von Emden
zu berticksichtigen. Bei
“allen'Abfahrten’ in der Zeit
von 21.00 Uhr bis 07.00 Uhr
muB - die- - beabsichtigte
. Lotsenanforderung bis
18,00 Uhr angezeigt
werden.

Lotsen-
station
Emden
(Emslotse
Emden):

‘Anlage 2 : ' ‘ -
N (zu Artikel 2 der Verordnung zur Anderung -
der Lotsordnung Ems)
Verordnung iiber die Verwaltung und Ordnung
des Seelotsreviers Ems (Lotsordnung Ems)
in der Fassung vom 15. November 1966
o 81

~ Der Lotsdienst auf dem Seelotsrevier Ems obliegt den
in der'Lotsenbriiderschaft Emden zusammengeschlossenen
Seelotsen. ' '
(1) Auf dem Séelotsrevier Ems, werden Lotsenstationen
in Emden und auf'deér AuBenstation des Lotsenschiffes

‘bei de:,‘Anstéuerung§tonxi9 »Westerems* unterhalten.
(2) Die Aufsichtsbehérde unterhilt in Emden eine AuBen-
stelle, die fiir die Bewirtschaftung der Lotseinrichtungen

und fiir die EinZiehung der Lotsgebiihren und Lotsgelder. -

zustdndig ist.
(1) Die Lotseinrichtungen .werden>von der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten. '
(2) Der Betrieb der Lotseinrichtungen wird nach §33
" Abs. 1 des Gesetzes iiber das Seelotswesen vom 13, Okto-
ber 1954 - (Bundesgesetzbl. II S. 1035) der Lotsenbriider-
schaft Emden ibertragen; sie kann die Aufgabe durch
geeignete selbstdndige Unternehmer ausfiihren lassen.

. : § 4 .
(1) Ist . infolge schlechten Wetters ein Versetzen von :
‘Seelotsen auf der AuBenstation des Lotsenschiffes nicht
mehr mdglich, so soll das Lotsenschiff, sofern es die
Wetterlage noch gestattet, einkommenden Schiffen so-
lange vordampfen, bis der Seelotse versetzt werden kann.

Die Entscheidung hieriiber soll-der Kapitén des Lotsen- -

schiffes im Einvernehmen mit den Seelotsen treffen. -

(2) Beim Vordampfen ist fiir die Fiihrurig des Lotsen-
schiffes der Kapitdn und fiir die Beratung des nachfolgen-
den Schiffes der Seelotse verantwortlich.

. S §5 - .

(1) Fiihrer von Fahrzeugen, die zur Annahme eines See-
lotsen verpflichtet sind oder einen Seelotsen annehmen
wollen, miissen den Seelotsen. nach MaBgabe der Ab-
sdtze 2 bis 4 rechtzeitig bei der Lotsenstation Emden
anfordern. - ’

(2) Die Lotsenanforderung muB enthalten

{.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
' zeugs, S i :

2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen,

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig) der

- voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder von

dem Ort der Ubernahme des Seelotsen, - .
4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen soll,
5.den Tiefgang des Fahrzeugs im Frischwasser bei An-

kunft oder Abfahrt (Angabe in Metern — vierstellig).
(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den See-
lotsen funktelegrafisch mit dem Kennwort ,ETA“ an-
zufordern.

~-{4) Die Anforderungszeiten fiir den Seelotsen bestimmen

sich nach der Anlage I, die Bestandteil dieser Verordnung
ist. : : R ; i
(5) Wird der, Seelotse wahrend der Fahrt ‘versetzt oder
ausgeholt, so muB die Schiffsfithrung das Anbordkommen
oder Vonbordgehen durch ausréichende Verminderung der

‘Fahrt und/oder andere geeignete Manéver ermdglichen

und erleichtern. Die Schiffsfiihrung hat eine einwandfreie
und sichere Lotsenleiter auszubringen. Sie hat fiir eine
ausreichende Bewachung'-der Lotsenleiter und -Hilfestel-
lung beim Anbordkommen oder Vonbordgehen des See-
lotsen zu sorgen. . '

§6 -
AuBergewdhnliche Schleppziige (§ ‘44 = Seeschiffahrt-
straBen-Ordnung in der Fassung vom 18, Mirz, 1961 —
Bundesgesetzbl. II.S. 162, 184 —), in der Manévrierfahig-

" keit behinderte Schwimmkérper (§ 13 Seeschiffahrtsstra-
.. Ben-Ordnung) und sonstige Fahrzeuge bei starkem Eis-
.gang sollen mit Seelotsen besetzt werden. Uber die

Mindestzahl der notwendigen Seelotsen -entscheidet das

““zustdndige Wasser- und Schiffahrtsamt als Schiffahrts-

polizeibehérde (§ 5 Abs. 2 Seeschiffahrtstrafen-Ordnung).
. ‘ . 8§87 R '

Im Dienst haben die Seelotseri 'den ' Lotsenausweis °

sowie eine Ausfertigung der Lotserdnung und.des See-

" lotstarifs ihres Reviers bei sich zu fiihren. Der Schiffs-

fithrung ist auf Verlangen Einsicht zu gewéhren.
L . .88 ’ .
Der Seelotse hat,jede.ihm nach' der Bértordnung ob-
liegende Lotsung durchzufiihren, bis er sie nach § 28 des- °
Gesetzes. liber das Seelotswesen beenden darf.
R §9 . v
Schiffe mit einem Tiefgang iiber 6 m, mit Ausnahme
der Dienstfahrzeuge .des Bundes und der L&nder, sind .
zur Annahme eines Seelotsen verpflichtet.
. §10
Der Seelotse soll-alle die Schiffahrt auf dem Seelots-
revier und in den. Hifen betreffenden Anordnungen und

" Vorschriften sowie, die' Zoll-, Gesundheits- und sicher-

heitspolizeilichen Vorschriften, soweit erforderlich, der

Schiffsfiilhrung zur Kenntnis bringen. s
o § 11 Ve '

(1) Sobald der Seelotse an Bord gekommen ist, hat ihn

die Schiffsfilhrung unverziiglich {iber alle Mingel und

besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir die-

Lotsenberatung von Bedeutung 'sind, genau zu unter- )

richten. .
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(2) Bevor der Seelotse von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtsbehérde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen
zu versehen. Der ‘Schiffsfilhrer und der Seelotse haben
die Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschriften
zu bestatigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfiihrers nicht
zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des Seelotsen.
Der Seelotse hat in diesen Féllen dié Lotsbescheinigung
mit einem entsprechenden Vermerk zu versehen.

(3) Die Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-
station abzuliefern. Die Lotsenbriiderschaft hat die An-
forderungszeit und bei Fahrzeugen, die von See ein-
laufen, auch die Ankunftszeit einzutragen und die Lots-
bescheinigung unverziiglich an die AuBenstelle weiter-
zuleiten. :

. § 12 :

(1) Der Seelotse hat der zustdndigen Aufsichtsbehérde
jede Beobachtung, welche die Sicherheit der Schiffahrt
betrifft, und jeden folgenschweren Unfall unverziiglich
von Bord des gelotsten Fahrzeugs zu melden.

(2) Uber alle anderen Unfdlle hat der Seelotse unver-
ziiglich nach Riidkkehr zu seiner Ausgangsstation einen
Schiffsunfallbericht anzufertigen und der Aufsichts-
behdrde zuzuleiten. Vor Abgabe des Schiffsunfallberichts
soll der Seelotse keine neue Lotsung antreten.

§ 13
Die Seelotsen der Lotsenbriiderschaft Emden diirfen
iiber ihr Seelotsrevier hinaus bis zu den AuBenstationen
der deutschen Nordseereviere lotsen.
§ 14
Im Bedarfsfall sollen die auf dem Seelotsrevier ver-
kehrenden Fahrzeuge Seelotsen zur Auffiillung' der Lot-
senstationen auf deren eigene Gefahr unentgeltlich befér-
dern und im Rahmen der auf den Schiffen vorhandenen
Méglichkeiten fiir ihre angemessene Unterbringung an
Bord Sorge tragen.
§ 15
Geht der Seelotse, wenn ein Schiff die Fahrt unter-
bricht, nicht von Bord, oder kann er bei der AuBienstation
des Lotsenschiffes nicht ausgeholt werden, so soll die
Schiffsfiihrung dem Seelotsen fiir die Dauer seines Auf-
enthaltes eine angemessene Unterkunft zur Verfiigung
stellen und ihn verpflegen.

.Anlagel zu § 5 der Verordnung iiber die Verwaltung und
Ordnung des Seeloisreviers Ems (Lotsordnung Ems)

Empfénger
der Lotsen-
Ort der
Ubernahme Anmeldezeit anfo(ereell:ng
des fiir die Anforderung amm-
Seelotsen des Seelotsen a%rsdu-ift)
1. Von See einlaufende Fahrzeuge:
AuBien- Mindestens zw6lf Stunden Lotsen-
station vor Erreichen der An- station
des Lotsen- | steuerungstonne ,Wester- Emden
schiffes bei |} ems”. Betrdgt die Reisezeit (Emslotse
der An- von nahe gelegenen Héfen Emden)
steuerungs- § oder Liegepldtzen weniger
tonne als zwdlf Stunden, so muB
«Wester- die Anforderung unverziig-
ems” lich nach der letzten Ab-

fahrt erfolgen.

2. Teilstreckenverkehr und auslaufende Fahrzeuge:

Héfen und § Mindestens vier Stunden Lotsen-

Liegepldtze § vor Abfahrt des Fahrzeugs. station

im Seelots- § Bei der Anforderung ist Emden

revier Ems [ die Anfahrtszeit des See- (Emslotse
lotsen mit 6ffentlichen Ver-

kehrsmitteln von Emden

zu beriicksichtigen. Bei

allen Abfahrten in der Zeit

von 21.00 Uhr bis 07.00 Uhr

muB die beabsichtigte
Lotsenanforderung bis
18.00 Uhr angezeigt

werden.

Emden)

Verordnung
iiber die Verwaltung und Ordnung des Seelotsreviers
Flensburger Forde
(Lotsordnung Flensburger Forde)

Vom 13. Oktober 1966

Auf Grund der §§ 4 und 7 Abs. 2 Satz 2 der Verordnung
iiber die Seelotsreviere, ihre Grenzen und die Lotsen-
signale (Allgemeine Lotsenordnung) in der Fassung vom
24. August 1960 (Bundesgesetzbl. II S. 2198, 2200), geén-
dert durch die Verordnung zur Anderung der Allgemeinen
Lotsordnung vom 22. Februar 1965 -(Bundesgesetzbl. II
S. 121) ‘'wird verordnet:

§1

(1) Auf dem Seelotsrevier Flensburger Forde wird eine
Lotsenstation in Flensburg unterhalten. '

(2) Die Lotseinrichtungen werden von der Wasser- und

Schiffahrtsverwaltung des Bundes vorgehalten und be-
trieben.

§ 2
(1) Von See in das Seelotsrevier einlaufende Fahrzeuge
erhalten den Seelotsen bei der Tonne 7 des minenfreien
(abgesuchten) Weges 8, auslaufende Fahrzeuge in den
Hifen und bei den Liegeplédtzen an der Flensburger Forde.

2) Ist infolge schlechten Wetters das Ausholen und Ver-

setzen der Seelotsen bei der Tonne 7 nicht moglich, so

darf querab vom Hafen Langballigau versetzt und aus-

geholt werden. . :

§3 '

(1) Fithrer von Fahrzeugen, die einen Seelotsen anneh-

men wollen, miissen den Seelotsen nach MaBgabe der

Absitze 2 bis 4 rechtzeitig bei der Lotsenstation Flens-

burg anfordern. '

(2) Die Lotsenanforderung muB enthalten:

1.den Namen und die Bruttoregistertonnen des Fahr-
zeugs; :

2. den Ort der Ubernahme des Seelotsen;

3.den Tag (zweistellig) und die Uhrzeit (vierstellig) der
voraussichtlichen Ankunft oder Abfahrt bei oder von
dem Ort der Ubernahme des Seelotsen;

4.den Ort, bis zu dem eine Lotsenberatung erfolgen soll;

5.den Tiefgang des Fahrzeugs im Frischwasser bei An-
kunft oder Abfahrt (Angabe in Metern — vierstellig).

(3) Fahrzeuge, die von See einlaufen, haben den See-

lotsen funktelegrafisch mit dem Kennwort ,ETA" anzu-

fordern. _ _ :

(4) Die Anforderungszeiten fiir den Seelotsen bestimmen

sich nach der Anlage, die Bestandteil dieser Verordnung

ist. )

(5) Wird der Seelotse wihrend der Fahrt versetzt oder

ausgeholt, so muB die Schiffsfiilhrung das Anbordkommen

oder Vonbordgehen durch ausreichende Verminderung
der Fahrt und/oder andere geeignete Mandver ermdog-
lichen und erleichtern. Die Schiffsfiihrung hat eine ein-
wandfreie und sichere Lotsenleiter auszubringen. Sie hat
fiir eine ausreichende Bewachung der Lotsenleiter und
Hilfestellung beim Anbordkommen oder Vonbordgehen
des Seelotsen zu sorgen.
§ 4

Der Seelotse darf iiber das Seelotsrevier Flensburger
Forde hinaus bis zu den AuBenstationen der deutschen
Ostseereviere lotsen.

o §5

Im Dienst haben die Seelotsen den Lotsenausweis so-
wie eine Ausfertigung der Lotsordnung und des Seelots-
tarifs ihres Reviers bei sich zu fithren. Der Schiffsfithrung
ist auf Verlangen Einsicht zu gewédhren.

§ 6 : .

Der Seelotse hat jede iibernommene Lotsung so lange
durchzufiihren, bis er sie nach §28 des Gesetzes {iber
das Seelotswesen beenden darf.

§ 7
Der Seelotse soll alle die Schiffahrt auf dem Seelots-

revier und in den Héfen betreffenden Anordnungen und
Vorschriften sowie die Zoll-, Gesundheits- und sicher-



VkBl Amtlicher Teil.

635 Heft 23 — 1966

heitspolizeilichen Vorschriften, soweit erforderlich, der
Schiffsfiihrung zur Kenntnis bringen.

§ 8
(1) Sobald' der Seelotse an Bord gekommen ist, hat ihn
die Schiffsfiihrung unverziiglich iiber alle Méingel und
besonderen Eigenschaften des Fahrzeugs, die fiir die
Lotsenberatung von Bedeutung sind, genau zu unter-
richtén. ‘
(2) Bevor der Seelotse ‘von Bord geht, hat er die von
der Aufsichtsbehorde fiir das Seelotsrevier zugelassene
Lotsbescheinigung mit den erforderlichen Eintragungen zu
versehen. Der Schiffsfiihrer und der Seelotse haben die
Richtigkeit der Eintragungen durch ihre Unterschriften zu
bestdtigen. Ist die Unterschrift des Schiffsfiihrers nicht
zu erhalten, so geniigt die Unterschrift des Seelotsen.
Der Seelotse hat in diesen Féllen die Lotsbescheinigung
mit einem entsprechenden Vermerk zu versehen.
(3) Die Lotsbescheinigung ist unverziiglich der Lotsen-
station zur Weiterleitung an die Inkassostelle abzulie-
fern.

. §9

(1) Der Seelotse hat der zustdndigen Aufsichtsbehorde
jede Beobachtung, welche die. Sicherheit der Schiffahrt
betrifft, und jeden folgenschweren Unfall unverziiglich
von Bord des gelotsten Schiffes zu melden.
(2) Uber alle anderen Unfdlle hat der Seelotse unver-
ziiglich nach Riickkehr zu seiner Ausgangsstation einen
Schiffsunfallbericht anzufertigen tind der Aufsichtsbehérde
zuzuleiten. Vor Abgabe des Schiffsunfallberichts soll der
Seelotse keine neue Lotsung antreten.

§ 10. ‘

Im Bedarfsfalle sollen die auf dem Seelotsrevier ver-
kehrenden Fahrzeuge Seelotsen zur Auffiillung der. Lot-
senstation auf eigene Gefahr der Seelotsen unentgelt-
lich beférdern und im Rahmen der auf den Schiffen vor-
handenen Mboglichkeiten fiir ihre angemessene Unter-
bringung an Bord Sorge tragen.

§ 11

Geht der Seelotse, wenn ein Schiff die Fahrt unter-
bricht, nicht von Bord, oder kann er bei der Tonne 7
des minenfreien (abgesuchten) Weges 8 oder querab vom
Hafen Langballigau nicht ausgeholt werden, so soll die
Schiffsfiihrung dem Seelotsen fiir die Dauer seines Auf-
enthaltes eine angemessene Unterkunft zur Verfiigung

~stellen und ihn verpflegen.

§ 12

Diese Verordnung tritt am 1. November 1966 in Kraft.
Kiel, den 13. Oktober 1966
S1—1392/66 — 1c

Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel
: . Vogel

Anlage zu § 3 der Verordnung iiber die Verwaltung

und Ordnung des Seelotsreviers Flensburger Forde

(Lotsordnung Flensburger Forde)

Empfénger

Ort der ' defzr Iaotsen-

Ubernahme Anmeldezeit an ofr elrung
des - fiir die Anforderung g(ra?n?r-x-
Seelotsen des Seelotsen anschrift)

1. Von See einlaufende Fahrzeuge:

Tonne 7 des | Mindestens fiinf Stunden Lotsen-
Zwangs- vor Erreichen der Tonne 7. station
weges 8 Betrdgt die Reisezeit von Flensburg

nahe gelegenen Hifen oder (Férdelotse

Liegepldtzen weniger als Flensburg)

fiinf Stunden, so muB die

Anforderung unverziiglich

nach der letzten Abfahrt
erfolgen.

2. Teilstreckenverkehr und auslaufende Fahrzeuge:

Héifen und § Mindestens drei Stunden Lotsen-

Liegepldtze | vor Abfahrt des Fahrzeugs station
an der ‘ Flensburg

Flensburger (Fordelotse
- Forde Flensburg)

(VkBI 1966 S. 619)

»

Nr. 393 Polizeiverordnung zur 27. Anderung der
Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-
Kanal
Hamburg, den 17. November 1366
— See 2/12 — 32/66 II —

Nachstehend wird die Polizeiverordnung zur 27. Ande-
rung der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal
bekanntgegeben. Die Polizejverordnung ist im Bundes-
anzeiger Nr. 209 vom 8. November 1966 verkiindet
worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
- Im Auftrag
Dr. Schubert

Polizeiverordnung
zur 27. Anderung der Betriebsordnung fiir den
Nord-Ostsee-Kanal
‘“Vom 28. Oktober 1966

Auf Grund des § 9 Abs. 1 Nr. 2 und Abs. 6 des Geset-
zes iliber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Seeschiffahrt vom 24. Mai 1965 (Bundesgesetzbl. II S. 833)
wird verordnet:

Artikel 1

Die Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-Kanal vom
14. Januar 1939 (Amtsblatt der Regierung zu Schleswig
S. 79), zuletzt gedndert durch die Polizeiverordnung zur
26. Anderung der Betriebsordnung fiir den Nord-Ostsee-
Kanal vom 5. Oktober 1964 (Bundesanzeiger Nr. 189 vom
9. Oktober 1964), wird wie folgt gedndert:

1.In § 3 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 2 werden die Worte
.des Artikels” jeweils durch die Worte ,der Regel”
ersetzt. o

2.In § 4 wird folgender Absatz 3 angefiigt: "'
»(3) Jeder Teilnehmer am Kanalverkehr hat. sich so
zu verhalten, daB die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs gewdhrleistet ist und daB kein anderer
gefdhrdet, geschiadigt oder mehr, als nach den Um-’
stdnden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.
Er. hat insbesondere die VorsichtsmaBregeln zu be-
achten, die Seemannsbrauch oder besondere Um-
stdnde des Falles erfordern.”

3. § 5 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

«(1) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel kann
flir den: Anwendungsbereich der Betriebsordnung
schiffahrtpolizeiliche Anordnungen zur Abwehr von
Gefahren fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs erlassen. IThre Geltungsdauer ist auf zwei Jahre
beschrankt.”

4.In § 6 Abs. 3 werden die Sétze 4 und 5 gestrichen,
und an deren Stelle wird folgender neuer Satz 4
angefiigt: .
«Im Obereidersee betrdgt die Wassertiefe 5,0 m bei
mittlerem Kanalwasserstand.” .

5. § 6 a wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 2 erhélt die Nummer 1 folgende Fassung:

" .1, fir Tankschiffe in Ballast, die brennbare Fliis-
sigkeiten geladen hatten, eine schriftliche Er-
klarung des Schiffsfiihrers {iber die Gasfreiheit.”;

b) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

«(3) Fahrzeuge, die brennbare Fliissigkeiten oder
mehr als 35 kg Sprengstoff oder Munition geladen
haben oder noch nicht entgast sind, diirfen nur aus
zwingenden Griinden oder mit Erlaubnis der Kanal-
verwaltung die Fahrt unterbrechen oder — unbe-
schadet der fiir den Olhafen Brunsbiittelkoog gel-
tenden Regelung — an Bunkerpldtzen oder an-
deren Liegestellen anlegen oder liegen. Dabei ha-
ben die Fiihrer dieser und anderer Fahrzeuge
darauf zu achten, daB ein Sicherheitsabstand von
mindestens 50 m zwischen den Fahrzeugen ein-
gehalten wird. Ohne Genehmigung des Kanal-
amtes diirfen an den in Satz 1 genannten Fahr-
zeugen andere Fahrzeuge nicht ldngsseits gehen.
Hinsichtlich des Rauchens, des Gebrauchs von
Feuer und der Ausfithrung funkenreiBender Arbei-
ten auf den Fahrzeugen urd an Land in der .
Né&he der Fahrzeuge gelten die Vorschriften des
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§ 154 Abs. 5 ents.p"lje:dlend.h Brennbare Fﬁssigkeftén'

. diirfen nur auBerhalb des Fahrwassers an beson-

ders von der Wasser- und Sc‘mffahrtsdlrektlon Kiel

N '4 genehmlgten Platzen umgeschlagen werden
6. § 7 wird wie folgt geandert

a) In Absatz 1 Buchs;abe a erhalt dle Nummeér 1‘

" folgende Fassung:

.1.bei einem offenen oder nlcht voll gedeckten‘

Fahrzeug, wenn es nicht mindestens 0,50, m

-Freibord hat, ‘und bei Binnenfahrzeugen, wenn"

deér .im Schiffszeugnis vorgeschrlebene Freibord
unterschritten wird;";

. b) In Absatz 1 wird folgender Buchstabe e angefiigt: B

" ,e) Fahrt ein’ Fahrzeug wahlweise als Schutzdecker
oder Volldecker, so ist fiir die Fahrt durch den

Kanal die T\l;f(-zrmessung als Volldec‘ker maB- .

gebend.”
c) 'In Absatz 2 'Buchstabe d wird das Wort»,,Sdllepp-
' zeiten“ jeweils durch das' Wort  ,Tagfahrzeiten”
- ersetzt ,
¢ 7.In § 8 Abs 1 w1rd folgender Buchstabe d angefiigt:
-'»d) Ein Sportfahrzeug darf ein anderes Sportfahrzeug

nur schleppen, wenn' beide Sportfahrzeuge zusam-:-

L ., . men keinen groBeren ‘Raumgehalt .als 50 Brutto-
R o ; régistertonnen haben und wenn dés erforderliché

~ digkeit von mindestens 9 Kilometern in der Stunde

' ggwahrlelstet 1st ,Ein solcher Schleppzug gilt als':

ein Fahrzeug

8 § 15 wird wie folgt geandert o :

d) In ‘Buchstabé’ b werden dle Worte ,,oder auf An
: » ordnung’dés Lotsen” gestrichen;
Jw . i . b) In Buchstabe d werden die Worte ,,verSthechtem
S ~ oder"” gestnchen,

! c) In Buchstabe i werden hinter ,Buchst. d)* die
., Worte ,und des § 8 Abs..1 Buchst. 4" eingefiigt;
o d) In Buchstabe 1 werden hinter dem ‘Wort ,Schein-

werfern” ‘die Worte ,oder -Artbeits- oder Dedks-. ,
_eingefiigt und der Schlquunkt,; :

" beleuchtungen”
durch ein Semikolon ersetzt;
e) Folgender Buchstabe m wird angefiigt: .
© ,m) der Gebrauch von larmerzeugenden Geraten,-

wenn dadurch- das’ Héren von Sd1a1151gnalen
oder Zurufen beeintrachtigt wird.”

9 In § '15 a Abs. 1t wird m Satz 2 'das ‘Wort ,,Lotsen
- durch ,Seelotsen” ersetzt.

10. In § 17 werden- vor -dem Wort ,,Kanalsteurer d1e

~ Worte ,von der Wasser: und Sduffahrtsdlrektlon Klel

" zugelassene” eingefigt.
11. §.24 erhalt folgende Fassung:

o§ 24

Zweites Topphcht fir Maschmenfahrzeuge
*. mit ‘weniger als 45,75 m Lange

, Eln in Fahrt befindliches Masdnnenfahrzeug von
wemger als 4575 m ‘Lange muB das in Regel 2 der
SeestraSenotdnung vorgeschnebene zweite Topplicht
fiir Maschinenfahrzeuge fithren, wenn Emnchtung und
Bauart des Fahrzeuges es zulassen.”

f} e

12, In § 25 Abs. 1 werden die Worte +im Artikel” durch

dxe Worte ,,1n Regel" ersetzt.

13. § 27 W1rd w1e folgt. geandert
’ a) Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:

i Lichterfithfung festgemachter Schiffe in ‘den Hafen
und an den Losch- und. Ladeplatzen

b) Satz 1 erhalt folgende Fassung: . .
. ,In. den Hafen, an den Losch: und Ladepldtzen

<und sonstigen Liegestellen miissen festgemachte  :

Fahrzeuge bis 45,75 m Lange ein blendireies, iiber
.’den ' ganzen ‘Horizont scheinendes. weiBes Licht
. moglichst in Deckshohe an der- Fahrwasserseite

und hinten je ein solches Licht fuhren

g Ve

MaB an Manévrierfiahigkeit sowie:eine. Geschwin- .

oy,

mittschiffs und Fahrzeuge {iber 45,75 m Linge vorn. -

“14. § 28 w1rd wie folgt geandert

a) In Absatz 1 wird ‘vor den Worten .€ine- Seemeﬂe
_ das Wort ,mindesténs” emgefugt

b) Folgender Absatz 4 W1rd angefugt

o w(4) Jedes Sd1a1151gna1 eines Maschmenfahrzeugs'
von 12,20 m Linge und dariiber muB durch ein-
welﬁes, iiber den-ganzen Horizont mindestens zwei
- Seemeilen - weit . sichtbares . Lichtsignal angezeigt
werden, das in Verbmdung mit der. Pfeife gleich-
zeitig ausgelost wird und wihrend der Dauer des -
~ Pfeifentones sichtbar - bleibt. Binnenschiffe diirfen
an Stelle des weiien' L1d1t51gnals ‘Sichtzeichen mit-
tels einer Dampfwolke oder emes gelben Llcht-
schems geben.” % i

15.In § 30 Abs. 1 wird folgender Budhstabe d angefugt

»d) In Fahrt befindliche Saugbagger miissen die Lichter...-
‘ gem&B Regel 2 Buchst. a und Regel 10 Buchst. a

P

der Seestrafenordnung ‘und ‘nach Bedarf zusdtz- :

lich - die -Lichter ‘und Zeichen.’ nach Absatz 1
Buchst. a und b fithren.”

‘16. In § .34 werden die Worte ,,1m Artlkel 11 letzter Ab-

:satz" durch. die Weorte ,in ‘Regel 11 Buchst e" ersetzt. .

17.In § 35 werden die Worte ,im Artikel 4a und c”
~durch die Worte »in Regel 4 Buchst a und e“ ersetzt.

18.In § 37 werden in der . Ubersdmft 'und 1m Text der

Vorschrift hinter dem. Wort ,,Wellensdllag" Jewells
die, Worte ,und Sog*” eingefiigt.
19.§ 38 a wird w1e folgt geédndert: ..

"a) In ‘Absatz 1 .werden die Worte ,,Artlkel 2 Abs. a
und-Artikel 10" durch die Worte, ,,Rlegel 2 Buchst. a |
; und.Regel 10" ersetzt;
‘ b) In-Absatz 2 Buchst.'c werden d1e Worte ,‘Artlkel 4a
‘und d“-durch die Worte ,Regel 4 Buchst a und e’
ersetzt:

20.1n § 39 Abs. 1.wird folgender Satz 2 angefugt

. ',,Belm Ablegen von der Bunkerstation in Projensdorf
- muB ein westwérts fahrendes Fahrze.ug (Schleppzug)
- das Achtung551gnal geben -
21. § 40 wird wie folgt geandert: =~ . - -
: <a) Die Ubersda.nft erhélt folgende Fassung o .
+Signal bei Fahrtvermmderung .

'l'b) Im Text der -Vorsdhrift werden die Worte ,im
Fahrwasser stoppen” durch ‘die Worte ,,Selne Fahrt -
plotzlich stark vermindern” ersetzt, = :

22,14 § 42 Abs. 1 Buchstabe b werden die Worte ,oder |

/. Pestsitzen an Stellen, Wo ein anderes Fahrzeug hm—
" -gelangen kann" gestndaen

23.In'§ 45 wird folgender Buchstabe m angefugt

,m) Die Frelbordmarken und Tlefgangsskalen dér Fahr-
zeuge, miissen klar erkennbar sein.”

24, § 46 wird wie folgt geandert

a) In Absatz 2 werden hinter dém Wort bestlmmt" _
’ die Worte ,in Brunsbuttelkoog elngefugt

b) Folgender Absatz 3 wird angefugt

.(3) Die" Reihenfolge “der Zulassung zut Einfahrt
in den Vorhafen und zum Einschleusen wird in
" Kiel-Holtenau,, fiir alle: von ' See’ kommenden, mit
Seelotsen besetzten Fahrzeuge (Schleppziige) durch
.die Reihenfolge des Passierens der:Linie Stickén-
hérn — -Tonne ,Kiel 8* bestimmt. Lotsenpflichtige
Fahrzeuge (Schleppziige) siidlich- dieser Linie wer-
den.den von See Kommenden Fahrzeugen (Schlepp-
-ziige) nach Erreichen der Kanalreede -entsprechend
eingereiht. Bei gleichzéitiger, Ankunft hat das von
"See . kommende , Fahrzeug . (Schleppzug) : Vorrang.
“Das Kanalamt. kann eme/Anderung der Reihen- .
folge bestxmmen h

25.In § 48 Abs. 2 Buchstabe a erhalt Satz 2 folgende
Fassung:

.Jedach diirfen in Holtenau Fahrschiffe das Fahr-
wasser und den Ankerplatz zur Anlegebriicke. durch-

N
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4 fa”}‘zter'l." Dé,ls ?gilt auch fiir Fahrieuge, die den Losch-

und 'Ladeplatz imalten Vorhafen bedienen. Ferner
darf' der Ankerplatz 'im Verkehr mit dem Hafen des
Tonnenhofs - der Wasser- und Schlffahrtsverwaltung
" des Bundes durchfahren werden o

26.In § 49 w1rd folgender Absatz 7 angefiigt:

.(7). Von der Elbe diirfen in die neuen Schleusen in’

Brunsbuttelk_oog n1d1t emlaufen
Fahrzeuge °
a) uber 9,0:m Tiefg. o
. * bet einem Elbewasserstand von ——2 0 m.
b). iiber 8,5 m Tiefg.
< bei; emem Elbewasserstand von ——2 5 m,
c) iiber 8 0 m T:efg .
. bei einem Elbewasserstand von ——3 0 m,

: d) uber 70 m Tiefg. -

. bei einem Elbewasserstand von: -—4 0 ;|

Die Angabe tiber d1e \Wasserstande auf der Elbe

sind: hierbei ‘auf den Kanalwasserstand + 20,0 Meter -
©36.§ 64 w1rd wie folgt gedndert:

- = %:0,0 NN.bezogen." '
27. § 50. wird wie folgt geandert

a) In Absatz 2 Satz' 2. werden hmter dem Wort:

~Fahrzeugfiihrers” dle Worte . ,und des Seelotsen”

eingefigt; .

Absatz 3 erhilt folgende Fassung

.(3) Die Fahrt-muB so rechtzéitig bis zur Grenze

“.der Steuerfahlgkelt ermdBigt werden, da8 die Fahr-
zeuge (Schleppziige) mit dem Steven an der Ver-

b

—

bmdungshme zwischen den an den Seitenmauern.-

angebrachten weiB-rot-weiBen Markierungen (Si-
gnal Nr. 41 a der Signaltafel) vor dem.geschlosse-
nen Ausfahrtstor aufgestoppt sind; diese Verbin-
. dungslinie darf nur von Sportfahrzeugen tiberfah-
. ren werden.”

28 § 51 wud wie folgt geandert

‘a), Der bisherige Absatz' 2 wird Absatz 3 und der blS-
herige Absatz 3 wird Absatz 4. ;

b) Folgender Absatz 2 w1rd eingefiigt:

«(2), Bei Nebel und unsichtigem Wetter diirfen

Fahrzeuge nicht nach dem Binnenhafen auslaufen,

solange Fahrzeuge in die Schleuse vom Binnen- -

hafen her einlaufen.”

29. § 52 wird wie folgt gedndert: .

' a) In Absatz 1 werden -vor dein Wortr ,,durchgefuhrt"u

die Worte ,ohne Vetzug" emgefugt

'b) Absatz 2'erhilt folgende Fassung:

: »(2) Ein Verwellen auBerhalb -der offenthchen Ha-
fen sowie der offentlichen und privaten Lésch-
.und Ladeplitze ist nur auf Anordnung- oder mit

. Genehmigung des Kanalamtes gestattet.”

Lo Folgender Absatz 3 wird angeftigt:

; ,,(3) Freifahrer - ohne: fachkundig besetztes Radar
. miissen :bei -Nebel und unsichtigem - Wetter die
o Kanalfahrt unterbrechen . und- in der. nichsten

'Welche oder am_ nachsten Liegeplatz festmachen.”

3

' 30. 'In '§ 56 Abs 1 Buchst d und Abs. 2 Buchst. b sowie

in § 57 Abs. 1 wird das Wort ,Schleppzeiten” jewéils
durch das Wort »Tagfahrzeiten” ersetzt.

31 Folgender § 57 a wird elngefugb

8578

; ) Tagfreifahrer

(1) Tagfrelfahrer durfen, wenn sie vor Ablauf der
Tagfahrzeit

a) die vorletzte Weiche vor den Endschleusen errelcht
haben, bis zu den Endsdlleusen oder daruber
hinaus, )

b) ostwiirts fahrend die Weiche Breiholz und westwirts
fahrend -die Weiche ‘Rade erreicht haben bis. zum

* Kreishafen Rendsburg '

ohne besondere Erlaubms die Welterfahrt fortsetzen

oL

(2) Von den ﬁeeden her ist das‘ Einlaufen nach den

Binnenhéfen *auch auBerhalb der Tagfahrzelten ge- -

stattet.”

32.In § 58 Abs. 2 Buchst. h werden~in der Klammer-
bemerkung hinter ,§ 65" das Komma und die Worte
«bei der Rendsburger StraBendrehbriicke § 70" ge-

* strichen.

"33.In §:60 Abs. 2 am Ende wird die Klammerbemerkung

gestrichen.

34.In § 62" Abs. 1 werden die Worte .des Artlkels" durch
d1e Worte ,, der Regel” ersetzt

- 35. Folgender § 62’a wird eingefiigt:

«§ 62a
Kreuzen des Fahrwassers

Das’ Fahrwasser darf nicht gekreuzt Werden, wenn
dadurch die Schlffahrt behindert oder gefahrdet wird.”

a) Absatz 1 erhélt folgende Fassung:
.(1) Auf das Weichensignal ,Halt” (Signale Nr. 63
bis 69, 73, 74, 75 bis 81, 85 und 86 der Signaltafel)
muB ein Fahrzeug (Schleppzug) nach. Vorschrift
des § 72 festlegen oder falls dies unbedenklich
ist, aufStoppeh. Die Fahrt ddrf’erst fortgesetst
werden, wenn durch Signal Nr. 70 oder 82 der
Signaltafel die Erlaubnis dazu gegeben wird (vgl.
§ 74) u;

'b) In" Absatz 2 werden in Satz 1 die Worte ,bei
Nacht” gestrichen und. die Zahlen ,71" und ,83"
durch die Zahlen 70" und «82" ersetzt;

c) In Absatz 2 wird Satz 2 gestrichen.

3%.In § 67 werden Uberschrift und Text gestrichen und
durch das Wort ,entfallen” ersetzt.

38. § 69 wird wie folgt-geandert:

a) In Absatz 1 Buchstabe. a werden die Worte ,im
- Artikel 11 letzter Abs.” durch die ‘Worte ,Regel
11 Buchst. e”.ersetzt. - C

b)' In Absatz 2 Buchstabe a werden die Worte ,Arti-
‘kel 4a und c” durch die Worte ,Regel 4 Buchst. a
.und e" ersetzt.

39. Hinter der Vorschrift des § 69 wird eingefiigt:

«§ 70
entfallen”.

: 40.In § 71 wird nach Satz 2 folgenderSatz 3 éngefﬁgt:

«Der Durchgangsverkehr darf nicht behindert werden;
dementsprechend haben die Fahrzeuge, die die unter-
brochene Kanalfahrt- fortsetzen, beim Ablegen das
Achtungssignal' zu geben und su:h unter Abgabe der
Kurs- oder Passiersignale so in den Durchgangsver-
kehr emzuordnen, daB keine Gefahrenlagen entstehen
konnen.”

41.In § 72 Abs. 3 werden die Worte ,Artikel 4a und c”
sowie ,,Art1kel 11" durch die Worte ,Regel 4 Buchst a
und e” sowie ,Regel 11" ersetzt.

42. § 74 Abs. 2 erhdlt folgende Fassung:

.(2) Fiir das Verlassen der Weiche ist grundsétzlich
die Reihenfolge des- Einlaufens in die Weiche maB-

gebend. Fahrzeuge, die an der linken Dalbenreihe .

angelegt haben oder treiben, diirfen in- der Reihen-
folge des Einlaufens erst ablegen und die Weiche
verlassen, wenn das unter Beachtung der Vorschrif-
ten des § 62a méglich ist und“die anderen in der
gleichen Rlchtung fahrenden Fahrzeuge die Weiche
verlassen haben." R

43. § 75 wird wie folgt geandert: .
a) Absatz 2 erhalt folgende Fassung:
»(2) Wird kein Signal gezeigt, so .muB rechtzeitig
gestoppt und in Brunsbuttelkoog Ostlich der Fahr-

e
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linie, .in Holtenau westlich der Fahrlinie in aus-
reichender Entfernung das Setzen des Einlauf-
signals abgewartet werden.”;

b) Absatz 4 wird gestrichen;
c) In Absatz 5 wird Satz 2 gestrichen;
d) Die bisherigen Absdtze 5, 6, 7 und 8 werden

Absdtze 4, 5, 6 und 7.

44. § 76 Abs. 2 erhélt folgende Fassung:

»(2) Das Befahren des Gieselau-Kanals ist nur wéhrend
der Tagfahrzeiten (Anlage IV) erlaubt.”

Die Anlage I (Signaltafel) zur Betriebsordnung wird
- wie folgt gedndert:

1. Teil II wird wie folgt geéndert:

a) In der 1fd. Nr. 26 wird anstelle von ,500 BRT"

»700 BRT" gesetzt;.

b) In der 1fd. Nr. 31 werden in der Spalte .Bedeutung”
jeweils die Worte - ,Fahrzeug hat gestoppt” durch -
die Worte ,Fahrt wird plétzlich vermindert” er-

setzt;

c) Das Signal lfd. Nr. 41a erhélt folgende Fassung:

LLid.
"Nr.

Bei Tage Zeichen

Bedeutung

Zeichen

Bei Ngcht

41a

weil-rot-weile
Marke an den
Schleusenmauern,
20 m vor den
Schleusentoren
der Neuen Schleu-
sen bzw. 10 m vor
den Schleusen-
toren der Alten

Schleusen

Diese Markierung der
Schutzzone darf mit dem
Fahrzeugsteven bei ge-
schlosseriem Ausfahrtstor
nicht iberfahren werden.

wie bei Tage

2. Teil

IIT wird wie folgt gedndert:

a) Buchstabe b Nr. 2 erhélt folgende Fassung:
»2.In Holtenau: Fiir die Neuen Schleusen auf

einem 23 m hohen Mast auf dem Siidteil der
Schleuseninsel, fiir die Alten Schleusen auf einem
20 m hohen Mast auf dem Nordteil der Schleu-
seninsel Lichtsignale mit der Kennung Schein
35 s, Wiederkehr 5 s und bei unsichtigem
Wetter oder Nebel Schallsignale mit einem Mem-
bransender (Tonhohe 800) von. der Nock des
mittleren AuBenleitwerkes der Neuen Schleu-
sen.”"; :

b) In 1fd. Nr. 42a werden das Komma hinter 3 und
die Worte ,in Holtenau 2" gestrichen;

c) Buchstabe c erhélt folgende Fassung:
.Lichtsignale mit Ken- An einem Mast auf den
nung Ubr = Schein 3,5 s, jeweiligen Binnen- und

Wiederkehr 5 s

AuBenhduptern der Schleu-
senmittelmauern”;

d) Die Signale 1fd. Nr. 46a, 47a, 48a, 51a, 52a und
53 a werden gestrichen.

3. Teil

IV wird wie folgt geéndert:

a) Buchstabe b erhélt folgende Fassung:
,1.Fiir von Westen kommende Fahrzeuge werden

an 2 Signalmasten — in der Mitte und am Ost-
ende der Weichen, in Schwartenbek an 3 Signal-
masten — bei Tag und bei Nacht nachstehende
Lichtsignale mit Ubr-Kennung (Schein 3,5 s,
Wiederkehr 5s) gezeigt. Fiir den Binnenhafen
Brunsbiittelkoog werden die Signale (West-
signale) bei der Weichenstation Ostermoor ge-
zeigt. Die Signale 1fd. Nr. 73 und 74 (bei Tag

Flaggensignal, bei Nacht feste Rundumlichter) °

werden auf der Siidseite der Rahe der Weichen-
signalmasten gezeigt:

Lid.
Nr.

Signal Bedeutung

63

Halt- und Fest-

legen:

1. Fiir Fahrzeuge
von tiber
700 BRT oder
3,7 m Tiefgang

2. Fiir Schlepp-
ziige, deren
Schlepper
150 BRT oder
3,7 m Tiefgang
oder deren An-
hang einzeln
oder zusammen
700 BRT iiber-

1 rotes Licht
(Ubr)

W

steigen

64 2 rote Lichter Halt und Fest-
(Ubr) legen fir
untereinander Weichen- .

fahrzeuge

65 3 Lichter - Halt und Fest-
rot, weiB, rot legen fiir Fahr-
untereinander zeuge iiber
(Ubr) 300 BRT oder

3,1 m Tiefgang

66 3 rote Lichter Halt und Fest-
(Ubr) ' legen fiir alle
untereinander Fahrzeuge

+Absolute
Sperre”

67 2 Lichter, Halt und Fest-
rot, weil legen fiir
(Ubr) . Schleppziige
untereinander

68 3 Lichter, Halt und Fest-
rot, rot, weill legen fiir
(Ubr) »absolute”
untereinander ‘Weichen-

‘ fahrzeuge

69 3 Lichter; Halt und Fest- |
rot, weiB, griin| legen fiir alle
(Ubr) Handels-
untereinander fahrzeuge

70 .1 griines Licht Die Durch- oder

(Ubr)

Weiterfahrt ist
gestattet
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2 weiBe Lichter

71 1 weiBes Licht Langsam fahren 72 ‘Weichen-
' Ubr .: oder sich auf der (Ubr) I___I fahrzeuge
' Stelle halten, bis untereinander | langsam fahren
die Weiche frei- oder sich auf der
gegeben ist fiir I::‘ Stelle halten bis
Schiffe iiber die Weiche frei-
700 BRT oder gegeben ist
3,7 m Tiefgang
I&fg ' Bei Tage Signal Bedeutung Signal Bei Nacht
73 Flagge X des Inter- ] Halt und Festlegen fiir alle Fahr- 3 Lichter, rot, wei8, weil
nationalen Signal- wm%»«m zeuge bis einschlieBlich 300 BRT untereinander
" buches L | und einem Tiefgang bis einschl.
31 m und unter 15 km Fahr-
geschwindigkeit
74 2 Flaggen X des Inter- Freifahrer halt 3 weiBe Lichter

nationalen Signal-
buches
untereinander

i

00000

untereinander

2.Fir von Osten kommende Fahrzeuge werden an
2 Signalmasten — in der Mitte und am Westende der
Weichen, in Schwartenbek an 3 Signalmasten — bei
Tag und Nacht nachstehende Lichtsignale mit Ubr-
Kennung (Schein 3,5 s, Wiederkehr 5s) gezeigt. Fiir den
Binnenhafen Kiel-Holtenau werden die Signale (Ost-

signale) an dem Signalmast auf dem Torbunker I der
Neuen Schleusen gezeigt. Die Signale 1fd. Nr. 85 und
86 (bei Tage Flaggensignal, bei Nacht feste Rund-
umlichter) werden auf der Nordseite der Rahe der
Weichensignalmasten gezeigt:

II\.IfS Signal Bedeutung I‘I\‘If;l Signal Bedeutung '
T | W | ettt % | e logenfir
1. Fiir Fahrzeuge (Ubr) n»absolute
von iiber untereinander ‘Weichen-
700 BRT oder fahrzeuge”
3,7 m Tiefgang
2. Fiir Schlepp-
ziige, deren 81 3 Lichter Halt und Fest-
Schlepper rot, weiB, griin legen fiir alle
- 150 BRT oder (Ubr) Handels-
3,7m Tiefgang untereinander fahrzeuge
oder deren . :
Anhang ein-
zeln oder
Zusammen
700 BRT iiber- 82 1 griines Licht Die Durch- oder
steigen (Ubr) Weiterfahrt ist
76 2 rote Lichter [ ] Halt und Fest- gestattet
(Ob1) [ | segen fur
untereinander }N};aichen—
[ ‘ ahrzeuge - )
i BT | P | L fhren
- Stelle halten, bis
REETI N (iR die Weiche el
sy | ] | Fahmeuse tber Fehraouge iber
untereinander 300 BRT oder 700 BRT oder
‘ IMMM 3,1 m Tiefgang 3,7 m Tiefgang
P P | MO [fgisse 5 [2pmetan | g— | feae
untereinander .MMW Fahrzeuge untereinander sam fahren oder
W | Sl
tell ten, bi
;79 2 Licht ’ Halt und Fest .: dig \Zfeiach:nfrelif
ichter lalt und Fest- eben ist
rot, weiB [ | regen fur =2
(Ubr) Schleppziige
untereinander |
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Lid. : 1.
N Bei Tage . E

85 Flagge X des Inter-
nationalen Slg'nalbuches

’ 'Bei Nacht -

|- Signal
Halt -und Festlegen fiir P‘ahr- : Wm -3 Lichter, . o C
zeuge bis einschl, 300 BRT und |. rot, weiB, weiB ~© - v o
einem Tiefgang bis einschl, 3,1 m o
‘und unter 15 km Fahrgeschwin-
digkeit

Bedeutung

untereinander

86 2 Flaggen X des Inter-
: nationalen Slgnalbuches
. unteremander

untereinander”’;

' Freifahrer halt b O .| 3 weiBe Lichter

" 'b) Buchstabe ¢ erhilt in dér Einleitung folgende Fassung: Lfd. -~ Signal RN Be déutung

. Westlich und éstlich der Weichen werden am Vor- NI . :
‘ 51gna1mast Lichtsignale bei' Tag und Nacht mit Ubr- ' gg 2 rote le1ter E Halt, keine
" Kennung (Schein 3,5 s, Wiederkehr 5 s) oder als : neben'einander wmw Wﬂm ‘Weiterfahrt
Funkelfeuer mit dauerndern Funkeln gezeigt.” ) ) ;
c) Folgendes Signal 1fd. Nr. 86 ¢ wird angefiigt: o I
kIfrd : Slgnal ‘Bedeutung ; S : . .
‘ . — N - 97 2 griine Lichter : Durch- oder
86 ¢ 1 rotes Funkel- | gﬁﬂ'?ﬁﬁlﬁﬁﬁ Halt fiir alle "} nebeneinander i .| Weiterfahrt
feuer DAL ANAA Fahrzeuge. Das O Qe 1. | gestattet
Weichengebiet : ’ N )
darf nicht befah-
ren werden"; ’ )
d) Folgender Buchstabe f wird angefiigt: ! % 2 gg‘tl)lé;;;?;?;er a}gﬂr&%ﬁ nrR
o) Signale bei der Einfahrt zum Wendebedken (Landes- t und 1 weiBes | . gestattet.
olhafen Brunsbiittelkoog). : Licht iiber dem|. | Verkehr zum
Nachstehende L1d1t51gnale werden nur bei Bedarf . linken griinen | - % % |- Wendebecken
zur Regelung des Verkehrs vor der Einfahrt zum ’ . Licht | (Olhafén)
‘Wendebecken (é.da{ndesolhafen) fiir das Einlaufen 1 "beachten
in ‘'das Wendebedken (Landesdlhafen) und fiir das 9a 2 rote Lichter " Keine Austahrt
: N Auslaufen aus diesem geze1gt nebeneinander MNW w}ﬂm ’
v . Zu lfd. Nr. 93—95 : :
‘ Fiir 'von Westen kommende Fahr-
zeuge an einem Signalmast 400 m .
westlich der Einfahrt zum Wende- , ;. o . S ,
~ -, becken (km 3.1) 99b | 2 griine Lichter : | Ausfahrt frei o
Zu 1fd. Nr. 96—98 nebeneinander % % ' iy
Fir von Osten kommende Fahr- ' ’ ©
zeuge an einem Signalmast 50 -m
6stlich der Einfahrt zum Wende-
) : becken (km 3,9) - C ’ i o
P Zu lfd Nr. 99a—99c oy : 99 ¢ | 2griine Lichter Ausfahrt frei fiir
' X Fiir .aus dem Wendebecken (Lan- nebeneinander| O Schiffe ohne
desdlhafen) auslaufende Fahrzeuge ) und 1 weiBes Schlepperhilfe,
an’ einem Signalmast am Westufer " | Licht iiber dem | sofern keine
des Wendebeckens (km 3,5) i linken griinen % % ,Behinderung des
g ; : Licht - . ) durchgehenden
, II\‘Iflc'l Signal : ‘ Bedeutung Verkehrs".
93 2 rote Lichter : Halt, keine 3.In Anlage IV wird das Wort Sdlleppzelten“ durch das
‘ nebeneinander| @Mﬂm @mmm Weiterfahrt . Wort «Tagfahrzeiten” ersetzt. !
g S ‘ ‘ K Artikel 3 o
Diese Pohzelverordnung tritt am 15. November 1966
) in Kraft,  Artikel 1 Nr. 14 Buchstabe b Jedoch erst am
: : . .1, Mai 1967, .- .
94 2 griine Lichter | | Durch- oder Bonp, den 28. Oktober 1966 ;
. nebeneinander % % Weiterfahrt Der Bundesmmlster fiir Verkehr
. | N ‘gestattet A E See b oh m i
(VKBI 1966 S. 635) - R
— ‘ Luftfahrt STl o
95 | 2griine Lichter Durch- oder . Ty
nebeneinander O Weiterfahrt Nr. 394 Genehmigung des Landeplatzes Walldiirn,' o
und 1 weifies | - : gestattet S Landkreis Buchen :
Licht tiber dem| g Verkehr zum - ... - Bonn, den 15, November 1966 -
linken griinen Weridebecken - L L 4 — 421 — 1. — 2181 B/66
Licht | (Olhafen) 'Das Innenministerium Baden-Wurttemberg hat dem
beachten . Flugsportclub Odenwald e. V. in Walldiirn die Genehmi-, .
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gung ertellt den nachfolgend beschriebenen Landeplatz
anzulegen und zu betreiben:

" ‘1. Bezeichnung:

Landeplatz Walldiirn

2. Lage: . 2 km ostwérts Walldiirn

3.. Bezugspunkt -

a) Geographxsdie Lage 49° 34’ 52” Nord

09° 24’ 05” Ost

'b) Héhe: 402 m iiber NN

‘4. Zugelassene Luttfahrzeuge

a) Flugzeuge mit einem: hochsfzulasmgen Fluggewu:ht
" (MPW) bis zu 2000 kg
b) Hubschrauber .

’

|

Nr. 395 Richthmen iur die Durchfuhrung der Ver-
- kehrsbeschrinkungen zur Verhiitung von
Frostschiden an Bundesfernstrafien

" 'Der Bundesminister fiir Verkehr

StB 8 — Isf — 4312 Vms 66
‘ Bonn, den 1. November 1966

An ,
die obersten StraBenbaubehérden ‘ o

. der Lander

mit Nebenabdrucken
fiir die Mlttelbehorden Straﬁenbauamter Autobahndmter
und StraBenmelsterelen . .

: Nachrichtlich.

. An
die fur den StraBenbau zustandlgen Herren I\/I.lnlster“

LA

und Senatoren (Ministerien) der Lander
‘die Herren Verkehrsminister (-senatoren), Verkehrs-
ministerien der Lander und das Innenministerium des
Lahdes Baden-Wiirttemberg
die Verbindungsstelle Berlin
des Bundesministers fiir Verkehr
- 1 Berlin 15
: Bundesallee 216—218

‘den Herrn Prasidenten
des Bundesrechnungshofes
6 Frankfurt/Main
Berliner StraBie 51
den Herrn Bundesmmlster der Verteldlgung
. —8 V 8 —
53 Bonn
' ErmekeilstraBe 27
" den Herrn Bundesminister der Vertexdlgung
—SIV3— .
53 Bonn
Ermekeilstrafie 27
den ‘Herrn Bundesmmlster der Verteldlgung
— Fi L IV/?_—
.. 53 Bonn
Ermekeilstrafie 27
das Kommando der Territorialen Verteldlgung
— Abt., Verkehr —

532 Bad Godesberg
Deutschherrenstr. 89—91

die Bundesanstalt fiir StraBenwesen

§ Koln-Raderthal
Briihler StraBe 324

die Bundesanstalt fir den Guterfernverkehr

5 Kéln
Ciécilienstrafie 20—24

den Deutschen Industnd- und Handelstag '

‘

", 53 Bonn

'Koblenzer ‘Str 148

c) Motorsegler
d) Segelflugzeuge
5. Die Landung von Fallschnmabsprmgem ist gestattet
6. Zweck: ;' Landeplatz. des allgememen‘
Verkehrs (Verkehrslande-
platz)
7. Start- und Landebahn :
' 060°/240° Tw

a) Richtung:
b) Lénge: 650 m.
: Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Kreipe
(VkBL 1966 S. 640) L

die Zentralarbeltsgememschaft
des StraBenverkehrsgewerbes
6 Frankfurt/Main
Kénigsberger StraBe 1

den Allgemeinen Deutschen Automobll-Club e. V.
— Hauptverwaltung —

8 Miinchen

KoniginstraBe 9—11 a

den Automobilclub von Deutschland e. V.
— Hauptgeschéftsstelle —

6 Frankfurt/Main

Wiesenhiittenstrae 2

den Deutschen Touring Automobil Club e. V.

8 Miinchen
Elisabethstr. 30

Betr.: R1d1thn1en fiir die Durchfuhrung der Verkehrs-
‘beschrankungen zur Verhiitung von Frostschiden
an BundesfernstraBen '

Bezug: Mein Runderla vom 1. November 1965 — StB-8
— Isf — 4279 Vms 65

Die nachstehenden Richtlinien fiir die Durchfithrung der
Verkehrsbeschrankungen zur Verhiitung von Frostsché-
den an BundesfernstraBen (Ausgabe 1966/67) bitte ich in
der kommenden Frostperiode anzuwenden.

Die Automobilclubs und andere Verbdnde des StraBéen-
verkehrs und der Verkehrswirtschaft sowié mehrere In-
dustrie- und Handelskammern werden Auskunftsstellen
einrichten, um die Verkehrsteilnehmer iiber die Verkehrs-
beschrénkungen zu unterrichten. Ich bitte die in Anlage 3

_der Richtlinien genannten Hauptauskunftsstellen durch
: Presseverdifentlidiungen bekanntzugeben.. .

Neben dem Rundfunk soll auch das Pernsehen fur die
Bekanntgabe der Verkehrsbeschrankungen eingeschaltet
werden,

Die Meldekarte (Ausgabe 1967) wird Ihnen von dem’
mit der Herstellung beauftragten Verlag ubersandt wer-
den. : .
Ich bitte, das Erforderliche zu veranlassen Zu diesem
Zweck 'sind Mehrfertigungen des Erlasses beigefiigt.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Eymann
) Richtlinien a
fiir die Durchfiihrung der Verkehrsbheschrinkungen
zur Verhﬁtung von Frostschdden an Bundesfernstrafien
(mit 6 Anlagen) .
1. Allgemeines
1. Auf Grund § 7 (2) Bundesfernstraﬁengesetz in der

Fassung vom 6. 8. 61 (BGBI 1961 S. 1741) kénnen .

Verkehrsbeschrinkungen angeordnet werden, wenn
es zur Vermeidung, auBerordentlicher Schdden an

. den StraBen oder fiir die Sicherheit und Leichtig- . -

keit des Verkehrs notwendig ist. Eine Notwendig-
keit hierfiir liegt auch dann vor,. wenn StraBen
infolge der Auswirkungen des Frostes in jhrem-

" Bestand gefdahrdet werden.

2. Derartige fiir das Verkehrswesen und die Versor-
gung der ‘Bevolkerung einschneidende MaBnahmen
sollen unter Beachtung dieser Richtlinien durchge-
fiihrt werden, um die verkehrlichen und wirtschaft-
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lichen Erschwernisse zu mildern: Die Richtlinien
befassen sich mit der einheitlichen Festlegung der
Verkehrsbeschrénkungen nach Art, Ort. und Zeit,
mit der Kennzeichnung, der betroffenen StraBSen
und Umleitungsstrecken sowie mit der Bekannt-
gabe der Verkehrsbeschrankungen.

II. Art der Verkehrsbeschriankungen

1.

3.

Die Erfahrungen zeigen, daB frostgefdhrdete Stra-
Ben fast ausschlieBlich durch Verkehrserschiitterun-
gen und Verkehrslasten in ihrem Bestand gefdhr-
det werden. Die vorbeugenden Mafnahmen miis-
sen sich deshalb in erster Linie auf eine Beschréin-
kung der Fahrgeschwindigkeit und der Fahrzeug-
gewichte erstrecken.

Folgende Stufen sind fiir die anzuordnenden Ver-

kehrsbeschréankungen vorgesehen:

Stufe 1: Gesperrt fiir Fahrzeuge mit einem Ge-
samtgewicht iiber 9 t, Hochstgeschwindig-
keit fiir alle Fahrzeuge iiber 3,5 t: 30 km/h

Gesperrt fiir Fahrzeuge mit einem Ge-
samtgewicht iliber 7 t, Hochstgeschwindig-
keit fiir alle Fahrzeuge iiber 3,5 t: 30 km/h
Gesperrt fiir Fahrzeuge mit einem Gesamt-
gewicht tiber 3,5 t

Gesperrt fiir Fahrzeuge mit einem Gesamt-
gewicht iiber 1,5 t

Stufe 5: Gesperrt fiir alle Fahrzeuge

Die Einteilung der Stufen verfolgt das Ziel, die fir
die Versorgung der Bevélkerung wichtigen Ver-
kehrsarten (Pkw-Verkehr, leichter Lkw-Verkehr
bis 3,5 t und mittlerer Lkw-Verkehr bis 7 t oder
in Sonderféllen bis 9 t) soweit und solange wie
moglich aufrechtzuerhalten, Stufe 5 ist anzuwen-
den, wenn die StraBe trotz der vorbeugenden Ma8-
nahmen unbefahrbar geworden ist. Geeignete Um-
leitungen fiir den Gesamtverkehr sind festzulegen.

Stufe 2:

Stufe 3:

Stufe 4:

III. Festlegung der Verkehrsbeschrinkungen

1.

Die geplanten Verkehrsbeschriankungen werden
nach Ort und Art in einer Karte dargestellt,” die
nach den Richtlinien des Allgemeinen Runderlasses
StraBenbau Nr. 11/57 vom 10. 9. 1957 — StB 5 —
Isf — 2083 Vms 57 — auszuarbeiten ist. Die zu-
stindigen Stellen der Verwaltung, der Verkehrs-

V. Kennzeichnung

1.

wirtschaft und der Streitkrédfte sind hierbei zu be- -

teiligen.

.Die behérdlichen Anordnungen fiir die einzelnen

Verkehrsbeschriankungen sind im Benehmen mit
der zustindigen StraBenverkehrsbehorde vorher
festzulegen, um im Bedarfsfall die Verkehrsbe-
schrinkungen und Umleitungen kurzfristig durch-
fithren zu konnen., Die technischen MaBnahmen
zur Durchfiihrung der behérdlichen Anordnungen
sind vorzubereiten.

1V. Beginn und Beendigung der Verkehrsbeschrinkungen

1.

Den Tag des Beginns und den Tag der Beendigung
einer Verkehrsbeschrankung bestimmt die zustén-
dige Dienststelle der StraBenbauverwaltung. Sie
soll diese Entscheidung méglichst am dritten Tage
vor diesem Zeitpunkt treffen, um die erforderlichen
MaBnahmen zum In- und  AuBerkrafttreten der
Verkehrsbeschriankung ordnungsgemés durchfiihren
zu koénnen und den StraBenbenutzern die Mbog-
lichkeit zu geben, ihre Fahrten und Transporte
rechtzeitig umzustellen.

anlassen:

a) Mitteilung an die zusténdige StraBenverkehrs-
behorde,

b) Mitteilung an die Dienststellen der Verkehrs-
polizei ggf. mit der Bitte um Bereitstellung von
Polizeikraften zur Regelung und Uberwachung
des Verkehrs,

c) Kennzeichnung der von der Verkehrsbeschrén-
kung betroffenen StraBenabschnitte einschl. der
Umleitungen, .

d) Bekanntgabe der angeordneten . Verkehrsbe-
schréankung.

6.

.Die StraBenbauverwaltung hat folgendes zu ver-'

Die Beschilderung soll deutlich und verstédndlich
apsgefuhrt werden, um die Verkehrsabwicklung
nicht durch ungeniigende Kennzeichnung zusétzlich
zu erschweren. ‘

-Der AnlaB der Verkehrsbeschrinkungen ist durch

ein besonderes Zusatzschild ,Frostschidden®
kanntzugeben.

be-

.Die von der Verkehrsbeschrinkung betroffenen

Fahrzeugarten sind gleichfalls auf besonderen
Schildern zu bezeichnen.

. Die Umleitungen sind in der Weise zu kennzeich-

nen, daB
a) vor der Abzweigung der Umleitung ein Vorweg-
weiser aufgestellt wird,
b) im Zuge der Umleitung an allen notwendigen
Stellen (Kriimmungen, Kreuzungen, Abzweigun-
. gen), deren Verlauf kenntlich gemacht wird.
‘Dies gilt im besonderen fiir Umleitungen des
Fernverkehrs.

. Im einzelnen sind hierbei die nachstehenden Kenn-

zeichen anzuwenden:

a) Ankiindigung einer Umleitung zur Verhiitung
vog 2Frostsdxéiden (sieche Anlage 4, Beispiel 1
und 2) :

Vorankiindigung

bestehend aus

Zusatzschild .Frostschdaden”
Zusatzschild .Betroffene Fahrzeugart”
Zusatzschild ».Umleitung”
Vorwegweiser

bestehend aus

Zusatzschild .Betroffene Fahrzeugart”
Hinweiszeichen ,Vorwegweiser”
Hauptwegweiser

bestehend aus

Zusatzschild .Betroffene Fahrzeugart”

-Wegweiser” mit Fernziel-

angabe oder Aufschrift

«Umleitung*

Kennzeichnung einer Verkehrsbeschrankung zur

Verhiitung von Frostschiden (siehe Anlage 5)

Gewichtsbeschrdnkung

bestehend aus

Zusatzschild .Frostschdden"

Verkehrszeichen ,Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge
iiber ein bestimmtes Gesamt-
gewicht”

Geschwindigkeitsbeschrdnkung

bestehend aus '

Hinweiszeichen

b)

Zusatzschild - .Fahrzeuge iiber 3,5 t Gesamt-
gewicht” :

Verkehrszeichen ,Verbot der Uberschreitung
bestimmter Fahrgeschwindig-
keiten”

Dieses Kennzeichen ist entlang der betroffenen

Strecke mehrmals zu wiederholen.

Ende der Geschwindigkeitsbeschrdnkung

bestehend aus ’

Verkehrszeichen ,Ende der Geschwindigkeits-

beschrénkung”

Bei Verkehrsbeschrdankungen an StraBen mit ge-
ringem Verkehr kénnen bei der Kennzeichnung
der Umleitungen die Kennzeichen ,Vorankiindi-
gung” (V 5a) und ,Vorwegweiser” (V 5b) ent-
fallen.

.Von der Aufstellung der in der StVO unter Bild

55 dargestellten Tafel fiir die Umleitung des Ver-
kehrs soll wegen der kurzfristigen Anderungen
der Verkehrsbeschrinkungen und der kostspieligen
Herstellung dieses Schildes abgesehen werden.

Es ist anzustreben, die Beschilderung fiir Verkehrs-
beschrankungen zur Verhiitung von Frostschdden
moglichst aus Einzelschildern zusammenzusetzen,
die in gréBerer Auflage hergestellt und vorrdtig
gehalten werden koénnen. Die hierbei erforder-
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8.

9.

10.

11.

lichen Zusatzschilder sind in Anlage 6 mit ihren
Abmessungen und SchriftgréBen dargestellt.

Der groBe Umfang der Kennzeichnung und der von
den Witterungsverhéltnissen abhédngige, vorher
nicht genau bestimmbare Zeitpunkt der Aufstel-
lung erfordern eine sorgféltige und friihzeitige
Vorbereitung. Diese erstreckt sich vor allem auf
die Anfertigung der Beschilderungspldne, die Be-
schaffung der Verkehrszeichen und Zusatzschilder
und die Aufstellung der Pfosten sowie auf die
Sicherstellung ausreichender Nachrichtenverbindun-
gen. Bei den VorbereitungsmaBSnahmen ist davon
auszugehen, daB die Beschilderung innerhalb von
zwei Tagen angebracht sein mu8.

‘Der Beschilderungsplan fiir die einzelnen Verkehrs-

beschrénkungen und Umleitungen ist im Benehmen
mit der 6rtlich zustdndigen StraBenverkehrsbehérde
aufzustellen. Es ist nicht zweckmé&8ig, in einem zu-
sammenh&dngenden Bereich verschiedene Stufen der
Verkehrsbeschréankung anzuwenden, da dann die
Beschilderung sehr umfangreich und wenig iiber-
sichtlich wird. .

Alle Kennzeichen, die zum Schutze frostgefdhrde-
ter StraBen zur Kennzeichnung von Verkehrsbe-
schriankungen und Umleitungen aufgestellt werden,

sind am Tage der Aufhebung der Verkehrsbe- -

schrankung einzuziehen. Dies gilt auch, wenn eine
nochmalige Frost- und Tauperiode zu erwarten ist.

Auf StrafBien, die trotz der vorbeugenden Verkehrs-
beschrédnkungen groBere Schdden erlitten haben
und die noch léngere Zeit mit beschrinkter Ge-
schwindigkeit befahren werden oder fiir bestimmte
Fahrzeuggewichte gesperrt bleiben miissen, ist
nach Beendigung der Frostaufgangsperiode auf alle
Félle das 1,25/0,85 m groBe Schild mit der Auf-
schrift ,Frostschdden” zu entfernen. Dieses Schild
soll nur benutzt werden, wenn der StraBe Gefahren
durch den Verkehr drohen und nicht, wenn dem
Verkehr durch den schlechten Zustand der StraBe
Beschrénkungen auferlegt werden miissen. Die
Ubrige Beschilderung aus AnlaB der vorbeugenden
MaBnahmen gegen Frostschiden kann bis zur end-
giiltigen Freigabe des betroffenen StraBenabschnit-
tes belassen werden.

- VI. Bekanntgabe der Verkehrsheschrinkungen

1.

Die Verkehrsbeschrdnkungen werden durch Rund-

funk, Fernsehen, Presse und Auskunftsstellen ver-

offentlicht. Durch Rundfunk, Fernsehen
und Presse werden allgemeine Hinweise {iber
bevorstehende Verkehrsbeschrankungen und die
hiervon betroffenen Gebiete bekanntgegeben.
Durch die Auskunftsstellen wund das
Fernsehen werden genaue Mitteilungen {iber
die beabsichtigten und angeordneten Verkehrs-
beschrdnkungen gemacht.

.Fiir die im Bereich eines Landes gelege-

nen Bundesfernstraen wird von den obersten Stra-
Benbaubehorden des Landes folgendes veranlaBt:

a) Vorankiindigung von Verkehrsbeschrin-

kungen in Rundfunk, Fernsehen und Presse des
Landes.
Die Vorankiindigung soll die StraBenbenutzer
und die Wirtschaft bereits mehrere Tage vor
dem Inkrafttreten der Verkehrsbeschrinkungen
iiber die bevorstehenden MaBnahmen der Be-
hérden unterrichten.

b) Ankindigung von Verkehrsbeschrinkun-
.gen in Rundfunk, Fernsehen und Presse des
Landes. - )

Die Ankiindigung soll in allgemeiner Form
méglichst am zweiten Tage vor dem Inkraft-
treten einer angeordneten Verkehrsbeschrian-
kung erfolgen. Hierbei kénnen auch Ort und
Art der wichtigsten Verkehrsbeschrinkungen
sowie der Zeitpunkt des Inkrafttretens bekannt-
gegeben werden, In der o6rtlichen Presse soll
die behoérdliche Anordnung der bevorstehenden
Verkehrsbeschrankung verlautbart werden. Bei
der  Aufhebung einer Verkehrsbeschrinkung
soll in der gleichen Weise verfahren werden.

c) Auskinfte durch die Auskunftsstellen im
Landesbereich tiber beabsichtigte und angeord-
nete Verkehrsbeschrankungen.

.Die Bekanntmachung der Verkehrsbeschrankungen

zur Verhiitung von Frostschdden auf Landes- bzw.
StaatsstraBen und Kreisstraen regeln die obersten
StraBenbaubehorden der Lénder fiir ihren Bereich.

.Fir das Bundesgebiet wird vom Bundesver-

kehrsministerium folgendes veranlaBt:

a) Bekanntmachung der Verkéhrsbheschrénkungen
in Rundfunk und Fernséhen.
Das Bundesverkehrsministerium faBt die Mel-
dungen der obersten StraBenbaubehérden der
Lander liber angeordnete Verkehrsbeschrankun-

gen auf BundesfernstraBen zu einer Ubersicht

liiber das Bundesgebiet zusammen. Die Uber-
sicht enthdlt kurze Angaben iiber Beginn oder
Beendigung von Verkehrsbeschrénkungen auf
den wichtigsten BundesfernstraBen. Die Uber-
sicht wird den Rundfunksendern téglich so
rechtzeitig fernschriftlich {ibermittelt, daB sie
mittags — in der Regel im AnschluB an den
StraBenzustandsbericht und die Wettervorher-
sage bekanntgegeben werden kann. Die Fern-
sehanstalten bringen die Ubersichten im An-
schluB an die regionalen Abendsendungen.

b) Auskiinfte durch die Auskunftsstellen.
Die Auskunftsstellen im gesamten ' Bundes-
gebiet teilen Beginn oder Beendigung der Ver-
kehrsbeschrankungen zwei Tage vor dem vor-
gesehenen Zeitpunkt mit. Sie unterrichten iiber
die bestehenden Verkehrsbeschrinkungen und
erteilen Ratschldge fiir die Umfahrung von Ge-
bieten, die von Verkehrsbeschrankungen be-
troffen sind.

c) Wochenberichte iiber den Stand der Verkehrs-
beschrdankungen.
Die Wochenberichte enthalten eine Zusammen-
stellung der jeweils am Donnerstag in Kraft
befindlichen Verkehrsbeschrinkungen. Sie wer-
den der Presse und den Auskunftsstellen zur
Verfiigung gestellt.

. Der Meldedienst iiber die angeordneten Verkehrs-

beschrankungen und ihre Weitergabe an die Aus-
kunftsstellen ist in der ,Anleitung fiir die
Meldestellen” (Anlage 1) geregelt.

.Es werden Hauptauskunftsstellen der Verwaltung,

der Verkehrsverbdnde und der Verkehrswirtschaft
eingerichtet.

a) Die Hauptauskunftsstelleh der Verwaltung
sollen sich bei den obersten StraBenbaubehér-
den der Lander befinden. Sie unterrichten die
ibrigen fiir den StraBenverkehr zustidndigen
Landesbehérden und die ggf. dort eingerichte-
ten Nebenauskunftsstellen.

Die Hauptauskunftsstellen der Ver-
kehrsverbédnde und der Verkehrs-
wirtschaft sollen sich bei den gréBeren
Geschiftsstellen der Organisationen des Kraft-
verkehrs und der Wirtschaft befinden. Ihnen
werden nach Bedarf fiir einzelne Wirtschafts-
oder Verkehrszweige oder fiir bestimmte Ge-
biete Nebenauskunftsstellen angegliedert.

b

-

Die Hauptauskunftsstellen mit ihren Fernschreib-

und Fernsprechanschliissen sind in Anlage 3 zu-
sammengestellt.

. Der Auskunftsdienst umfaBt

a) die Entgegennahme von Meldungen iiber Ver-
kehrsbeschrankungen; .

b) die Eintragung der gemeldeten Verkehrs-
beschrdnkungen in die Landesmeldekarte und
die Bundesmeldekarte;

c) die Weitergabe der Meldungen an Nebenaus-
kunftsstellen;

d) die Erteilung von Auskiinften. .

Die Auskiinfte kénnen im Dauerauftrag oder auf

Anfrage gegeben werden. :

Anlage 2 enthdlt eine ,Anleitung fiir die
Auskunftsstellen”.
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S

Anleitung ﬂir die M]eldestellexi

I. Art der Meldungen

» Folgende Meldungen sind fiir d1e Durchfuhrung von
Verkehrsbeschrankungen erforderhdx

IL

a)

b)

9

d)

e)

. bevorstehende Verkehrsbeschrdnkungen auf Bun-’

f)

1.

2.

Einzelmeldung FL6 . .

Meldungen der StraBenbaud1enstste]len tber: be-v;

vorstehende: Verkehrsbeschrinkungen auf értlich

4 ‘Befinden sich an Kreuzungen oder Abzwei

wichtigen StraBen ihres Bezirks an die ilinen zu:!

geordnete, . bereits fiir den StraBenwetter- und
‘Warndienst eingerichtete Sammelme]destelle des :

“Landes oder Landestelles

;o

Sammelmeldung FLd

Meldungen dieser Sammelmeldestelle an die

Hauptauskunftsstelle des Landes.

Landesiibersicht FI.

Meldungen der Sammelmeldestelle an den Rund-
funk und das Fernsehen des Landes. :

Sammelmeldungen FLi

Meldungen ' der Sammelmeldestelle des, Landes

iiber bevorstehende Verkehrsbeschrankungen auf

VkBI Amtlicher Teil . .

G Anlage 1
mit einfachem oder doppeltem Kreis gekenn2e1d1-
neten - Orte,  dagegen nicht Landesgrenzen oder
Bauamtsgrenzen verwendet werden.

ngéxi
Keine Ortschaften, so sind die auf der: Meldekarte -

- angegebenen Knotenpunktsbezelchnun-

gen zu verwenden. Dabei sind -drei Arten von
Knotenpunktsbezeldmungen zu unterschelden

- a) Kr /11 d. h. Kreuzung der BundesstraBe Nr. 8

~ und Nr. 11

b) Abzw. 65/129 d. h. Abzweig der BundesstraBe
Nr. 65 aus der BundesstraBe Nr. 129

T

cc) 171 d. h: A'bzwelg der LandesstraBe i?l von'

einer BundesstraBe

, .
\ .

III Meldezelten und Meldewege fiir Meldungen im Lan-
: desbereich

I-ﬂ\-

iiberortlich wichtigen StraBen (BundesfernstraBien
des Landesbereichs) an das Bundesverkehrsmml-

sterium.

Sammelmeldung FBii

.

.Beginn und Beendlgung der Verkehrs‘besdﬁfankun-

ken werden von den StraBenbaudienststellen am
3. Tage vor dem vorgesehenen Zeitpunkt. festge-
legt. Die Mitteilung hieriiber wird als Ejnzel-
meldung FL6 sofort’ am, Morgen des ‘2. Tages -

‘vor dem vorgesehenen Zeltpunkt im AnschluB8 an -

die Meldung ZL6 des StraBenwetter- und Warn-

~ dienstes in der vorgesehnebenen Form femmund-

Meldung des Bundesverkehrsministeriums. iiber -

desfernstrafen im Bundesgeblet an; alle Hauptaus- a

’ kunffsstellen.

Bundesﬁbersicht FB

Meldung des Bundesverlgehrsrﬂiﬁis’teriums an den.

Rundfunk und das Femsehen.'

‘Form der Meldungen

Es wird nur der tdgliche Zu- und Abgang der Ver-

kehrsbeschrinkungen gemeldet. Die Meldungen'

sind in folgender Form abzufassen.

Be15p1el

19. 3. 1967 Frostsperrung Land Bayern
B 8 Neumarkt/Opf. — Regensburg,
Stufe 2: DaBwang — Hemau.

lich an die Sammelmeldestelle gegeben

.Die Sammelmeldestelle - stellt aus den vorhegen-

den Einzelmeldungen der StraBenbaudlenststellen
die Sammélmeldung FL6 'zusammen und
leitet sie im Laufe des Vormittags an die Haupt-
auskunftsstellen des Landes weiter. ‘Die Sammel-
meldestelle ubermlttelt die* Landesiber-
sicht FL reéhtzeltlg an den Rundfunk zur Be-
kanntgabe im Anschluf an den. StraBenzustands-

‘bericht.des Landes gegen 7.00 Uhr vormittags so-

wie an das Fernsehen zur Bekanntgabse in der
Abendsendung .

V. Meldezeiten und Meldewege fiir dle Meldungen im.

Bundesgeblet

1.

Die Meldung besagt, daB die. Strecke DaBwang —

Hemau im. Abschnitt Neumarkt/Opf — Regensburg

der BundesstraBe 8 fiir Fahrzeuge mit einem Ge- - '

samtgewicht iiber 7 t gesperrt ist und daB alle
Fahrzeuge tiber 3,5 t eine - Hochstgesdlwmdxgkelt
von 30 km/h einhalten miissen.

Fir die Bezeldmung der gesperrten Strecke sind -
nur die Orte-zu verwenden, die in der vom Bun-

Die, Sammelmeldestellen der- Lander stellen aus
den ihnen vorliégenden Einzelmeldungen FL6, die
sich ‘auf die BundesférnstraBen beziehen, die
Sammelmeldung FLi. zusammen

.Ab 8. 15 Uhr halten d1e Sammelmeldestellen die.

Sammelmeldung FLi zum' fernschriftlichen Abruf

durch das Bundéesverkehrsministerium  bereit. 'Das

Bundesverkehrsministerium stellt durch - Zusam-

. menfassung der Sammelmeldungen FLi der Lén-

“desverkehrsministérium -herausgegebenen Melde- k

karte im MaBstab 1:500000 eingetragen sind.

(Belsplel Neumarkt/Opf. — Regensburg) sind die
in der Karte mit Doppelkreis eingetragenen Orte
zu verwenden “Endet - die BundesstraBe an der

.Fiir die Bezeichnung des GroBabschnlttesxf«

Grénze, so ist, sofern auf der Karte kein Ort ver-:

zeichnet ist, das’ Wort ,,Bundesgrenze“ bzw. ,Zo-
nengrenze" einzusetzen. Wenn die Verwendung der

mit Doppelkreis versehenen Orte nicht méglich ist,

koénnen fir die Bezelchnung des GroBabschnitts
hilfsweise die mit einem einfachen Kreis angege-
benen Orte ‘benutzt werden. Fiir die Bezeichnung

der eigentlichen Sperrstrec ke (im Beispiel:
DaBwang — Hemau) sollen nur die auf der Kartek

der die Sammelmeldung FBii liber die Ver-
kehrsbeschriankungen auf -den BundesfemstraBen o

_ des Bundesgebwtes zusammen

. Die Sammelmeldung FBi: bildet d;e Grundlage fur

die durch. Rundfunk verbre;tete Bundesiibersicht
iibetr -die Verhéltnisse in den von ‘den Verkehrs-
beschriankungen ‘besonders betroffenen Gebieten.
Die Bundesiibersicht FB wird vom Bundesverkehrs-
ministerium in die zwischen 9.15 und- 9.30 . Uhr -
abgehende ZB-Klartextmeldung .. des - StraBenzu-

. tandsbendltes fiir das Bundesgeb1et aufgenommen.

4 Von 10.30 bis 1400 Uhr. w1rd die Sammelmeldung

FBii vom Bundesverkehrsministerium ungekiirzt
iiber das offentliche Fernschreibnetz an -alle Haupt-
auskunftsstellen: abgesetzt die sie .an die Neben-

- ‘auskunftsstellen "und somnstige Empfanger unver- -
',zughda weiterleiten. ,
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\

Anleitung fiir Auskunitsstellen

I Allgemeines i

- IL

N 1. Die Hauptauskunitsstellen erhalten die Meldungen‘ ’

Die Hauptauskunftsstellen der Verwaltungen geben
Auskiinfte nur an Behdorden. Sie stehen fiir Anfragen
der - Verkehrsteilnehmer im allgemeinen nicht -zur
Verfiigung. Den Auskunftsdienst fiir die Verkehrs-
teilnehmer filihren - die - Hauptauskunftsstellen der
Verkehrsverbénde -und der Verkehrswirtschaft und
ihre Nebenaus,kunf,t’sstel’len' durch. -

Art der Meldungen - : )

P

19 ;uber Verkehrsbeschrankungen

a) vom Bundesverkehrsmuustenum fiir die Bundes-
fernstraBen des Bundesgebiets

b) von der obersten StraBenbaubehérde ihres Lan-
des fiir die BundesfernstraBen, Landes- bzw.

~ . StaatsstraBen und KrelsstraBen im- Landes-
hereich. ;

2. Die Meldungen ‘Wwerden' den " Auskuriftsstellen im
allgememen femschnfthch iibermittelt.

fII. Form der Meldungen

1. Die Meldungen sind in folgender Form abgefaBt

a) Beglnn der Verkehrsbeschrankung

. Beispiel:

19. 3. 1967 Frostsperrung Land ‘Bayern

B 8 Neumarkt/Opf. — Regensburg,

Stufe 2: Danang — Heémau db 21 3. 1967

- b) Verschirfung der Verkehrsbeschrankung

Belsplel
{23, 3.-1967 Frostsperrung Land Bayern
L B 8 Neumarkt/Opf. — Regensburg,
von Stufe 2 nach 4: DaBwang — Hemau ab
25. 3. 1967

c) Erleichterung der Verkehrsbeschréinkung
Beispiel: .
‘15, 4.,1967 Frostspermng Land Bayern
. B8 Neumarkt/Opf — Regensburg,
von Stufe 4 nach 1: Danang — Hemau ab
17. 4. 1967 ,

d) Aufhebung der Verkehrsbeschrinkung
Beispiel: '

20..5. 1967 Frostsperrung Land Bayern
B 8 Neumatkt/Opf. — Regensburg,

DaBwang — Hemau aufgehoben am 19. 5. 196? g

Fiir die Bezelchnung der gesperrten Strecken wer-
.den nur die Orte verwendet, die in der Melde-

Anlage 2

karte eingetragen sind. Befinden sich an Verkehrs-
knotenpunkten (Kreuzungen und Abzweigungen)
keine Ortschaften, so werden Knotenpunktsbezeich-
nungen folgender Art verwendet.

a).Kr 8/11, d.'h. Kreuzung der BundesstraBen Nr. 8
und Nr. 11-

b) Abzw. 65/129, d. h. Abzweig der BundesstraBe
Nr. 65 aus der BundesstraBe Nr, 129

¢) 171, d. h. Abzweig der LéndesstraBe 171 von
- einer BundesstraBe. -

IV. Eintragungen der Meldungen

1. Die  Meldungen des Bundesverkehrsministeriums

liber die Verkehrsbesdlrankungen im Bundesgebiet.

werden in die Meldekarte des Bundesgebiets
(1:500000), die Meldungen der obersten Strafen-
baubehdrde des Landes iiber die Verkehrsbe-
schrénkungen im Landesbereich in die Meldekarte
des Landes- eingetragen.

2.Die .gemeldeten StraBenabschnitte sind auf den »

Meldekarten durch fatbige Markierungsnadeln
oder durch farbigen Beistrich zu kennzeichnen.
Es bedeuten dabei

. grin
einem Gesamtgewicht iiber 9 t;
Hochstgeschwindigkeit fiir alle
Fahrzeuge, ‘liber 3,5 t Gesamt-
gewicht: 30 km/h;

Il

Stufe 2 d. h. Gesperrt fiir Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht iliber 7 t;
Hochstgeschwindigkeit wie vor;

braun

“plau = Stufe 3 d.h. Gesperrt fiir Fahrzeuge mit
! einem Gesamtgewicht iiber 3,5 t;

rot = Stufe 4 d.h. Gesperrt fiir Fahrzeuge mit
' einem Gesamtgewicht iiber 1,5 t;

violett = Stufe 5 d. h. Gesperrt fiir alle Fahr-
. zeuge.

) 3 Das Datum des Begmns der Verkehrsbeschrankun-

‘ gen braucht nicht in die Meldekarte eingetragen
zu werden, Bei Authebung der Verkehrsbeschrin-
kungen ist die Kennzeichnung zu entfernen:

4. Die Richtigkeit der Eintragungen kann an Hand '

der vom Bundesverkehrsministerium wachentlich
libersandten Ubersichten iiber den: Stand der Ver-
kehrsbeschrankungen iiberpriift werden. :

Stufe 1 d.h. Gesperrt fiir Fahrzeuge mit
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Zusatzschilder "~ Anlage 6 .

Fahrzeu ge
Uber 15t
Gesam-tgewicht

Fahrzeuge
uber 7t
Gesamtgewicht

Fahrzeuge
~ uber 3,5t
Gesamtgewicht

Fahrzeuge ‘
dber 9t | @
Gesamtgewidlt J_ Eberstein .

1250

, Farbe: Schwarze Schrift und
U"‘l&ltung —1_ i‘:‘i"f;::e;rt::o! avuf

Rmhtung
Dornfeld

17
&l
|
1
1

11250 —8m7m7—

M. 1:20
Maf3e in Millimeter
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Personalnachrichten

VkBl1 Amt’l‘i’cli"‘evr Te_ii

\

von der WDS Bremen

Reglerungsrat .
- zum-Bundesverkehrs-

Wolfgang Jung,

) ' ministerium. . .
Nr. 396 Personalnachrichten . o Rg:gierungsba‘urat .~ von der WDS ‘Aurich | ‘ i
Bonn, den 24. November 1966 Dieter Bruns, (WSA Emden) v
— Z 1 — 10a Pemo/Pemh — zum Bundesverkehrs- - o

. ministerium’ Sy
_von der WSD Mainz
zum Bundesverkehrs- * .
ministerium

a) Bundesverkehrsmmisterium o 'Regi erﬁngsinsp ektor

Erannnt: ‘ Werner Schmidt.
zum Ministerialrat: k
der Regierungsdirektor » . T : .
Dipl.-Ing. Joseph Sibbel; R BRI YA
der Reg1erungsbaud1rektor : ' .b) Nachgeordnete Behorden
Karl Heinrich Hansen; : :

zum Regierungsdirektor:
die Oberregxerungsrate

Dr. jur. Wilhelm Heinrich La mpe,

Karl Fritz Wolf f;

zum Oberregierungsrat:
: ‘die Regierungsrite
. Rudolf Frejer,
“Albert Hofmann,
Eberhard Meyer,

Dr, jur. Wolfgang Stabenow,

¢ Dr. rer. pol. Heinz W?v;

zum Bunde'sb‘ahnoberrat:
- der Bundesbahnrat
lzieter Metz;
zum Oberregierungsbaurat:
der Regierungsbaurat’

térma_nn;

Raymund Hinricher;

‘‘zur  Regierungsratin: -

. die Regierungsa’ésessorin

Marie Luise Holder;

.zum Regierungsrat: -’
der Regierungsassessor
Wolfgang Jun g i

zum Reglerungsassessor.

der Angestellte
Hans-J oachlm Koch;

" zum. Amtsrat

“die Bundesbahnamtmanner — unter gleichzeitiger
4 Versetzung  von der
Deutschen: Bundesbahn

g Erwin Arnold,
, Otto Miiller,
Ludwig Thiem.ann;

‘Zum: Reglemngsamtmann

_zum  Bundesverkehrs-

v

die Reglerungsobennspektoren

" Berthold Keuchel,
Rudolf Manthey;
zum Bunhdesbahnamtmann:

. der Bundesbahnoberins
~ Kldus Pittrohf;

pektor

zum Techn. Bundesbahnamtmann:
h . der Techn. Bundesbahnobennspektor

Hans SaB;

© zum Reglerungsobevrinspektor: N

der Regierungsinspekto
Werner Schmidt;

: Versetzungen

Bundesbahnobermt
‘Dr. jur.
Gerold Kirchner'”’

T

von der Deutschen
Bundesbahn
zum Bundesverkehrs-
ministerium .
— Der Beamte fiihrt ab 1. 11. 66
die Amtsbezeichnung
sOberregierungsrat*

. m1mstenum — : '

zum Regierungsdlrektor
der Oberreg1erungsrat

Dr. rer:. nat,
Martin® Rodewald

zum Oberreglerpngsrat: ;

- die Regiemngsrété'
Dr.. rer. nat.
Georg Anders,

" Dipl-Met

Rudolf, Aniol,
Dipl.-Met.

: Alfred 'Beyer,
‘Dipl.-Met.
Horst B1ermann, )
Dipl.-Met. Harald

Briiggmann, )

'Dipl.-Met. Hans Egon .
.Christiansen, )
Dipl. -Met. KurtCunte

D1p} Met Rolf D a B ler, Deutscher Wetterdienst

D1p1 -Met
Johann Hauer,
Dipl.-Met.. *
Walter HuBlein,
Dipl.-Met. Engelbert
‘Killermann,
Dipl.-Met. :
Karl-Heinrich K lar, :
- Dipl.-Met. :
- Horst Kosubek
. Dipl-Met.
- Georg ‘Kritzer,.

- Dipl.-Met.
~ Loewen,
Dipl.-Met.

A101sMorgen,
Dipl.-Met. *
“Walter Paulus,
Dipl.-Met.
Helmut Pufe,
Dr. phil. nat Helmut
. Re1ffersche1d

Dr. rer. nat. Karl-

Heinrich Richter,
' Dipl.-Met. T

Franz Rolofs,

Dipl.-Met. .
Hans Sachse, |
.., Dipl.-Met, :

© Wilhelm Sander,

Erhannt: ‘ S :

P

) 'Deutscher Wettérdienst
.-~ Seewetteramt. Hamburg |

‘Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte Miinchen
.Deutscher Wetterdienst
— Zentralamt —
Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte
" Frankfurt A
Deutscher Wetterdienst
Wetteramt Berlin . i
Deutsdxer Wetterdienst
'Flugwetterwarte Hamburg
~Deutscher Wetterdienst .
Flugwetterwarte Hamburg
. Deutscher Wetterdienst
* Wetteramt -Frankfurt

_"Wetteramt 'Berlin
Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte Miinchen
Deutscher Wetterdlenst
—"Zentralamt —
Deutscher Wetterdlenst

. —. Zentralamt —
" Déutscher Wet\terdlenst

Flugwetterwérte Stuttgart  ©

.-Deutscher . Wetterdienst
Wetteramt Berlin:

. _.Deutscher Wetterdienst

Flugwetterwarte Miinchen

Hans-Heinrich' Deutscher Wetterdienst

Wetteramt Essen
Detitscher Wetterdienst
- Wetteramt Trier

" Deutscher Wetterdlenst
‘Wetteramt Niirnberg.

"~ Deutscher Wetterdienst
Wetteramt Niirnberg
Deutscher Wetterdienst
Medizinmeteorologische

" Porschungsstelle Tiibingen
Deutscher Wetterdienst
Instrumentenamt Miinchen
Deutscher, Wetterdienst
Flugwetterwarte
Diisseldorf i
Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte
Frankfurt . .
. Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte

_ Diisseldorf
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Dipl.-Met.

Erich Schéfer,
Dipl.-Met.

Bruno Senff,
Dipl.-Met.

Emst Unglaube,

Dipl.-Met. .
Karl-Josef Velser,

Dipl.-Met.
Gilinther VoS8,
Dipl.-Met.

Karl Waibel,

Dipl.-Met. Ludwig
Weickmann,
Dipl.-Met. Johann
Wittmann,
Dipl.-Met. Karl Heinz
Wollkopf,
Dipl.-Met.

Heinrich Wulff;

Regierungsrat:

die Angestellten
Dipl.-Met. .
Heinrich Borchardt,

Deutscher Wetterdienst

Wetterwarte Saarbrﬁcken.

Deutscher Wetterdienst

" Wetteramt Bremen

Deutscher Wetterdienst

_ Flugwetterwarte

Frankfurt
Deutscher Wetterdienst

* Flugwetterwarte

Frankfurt

Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte Hamburg

Deutscher Wetterdienst

Wetterwarte Friedrichs- -
" hafen

Deutscher Wetterdienst
— Zentralamt —
Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte Miinchen
Deutscher Wetterdienst °
—- Zentralamt —

Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte Hamburg

Deutscher Wetterdienst

Meteorologisches Obser-

vatorium Aachen

Dipl.-Met.
Rolf Doberitz,

Dipl.-Met.
Eberhard Miiller;

Versetzung:
Regierungsbaurat
Dipl.-Ing. '
Werner Bopp;

Eintritt in den Ruhestand:
Regierungsdirektor
Dr. phil
Albert Schmidt,
Oberregierungsrat
Dr. phil. nat.
Georg Arnold,
Oberregierungsrat
Dr. phil.
Johannes Werner,

von

zum

Regierungsoberinspektor
WilhelmGadesmann,

Regierungsoberinspektor
Walter Lange.

Deutscher Wetterdienst
Flugwetterwarte
Diisseldorf .
Deutscher Wetterdienst
— Zentralamt — .

’

der Bundesanstalt fiir
Flugsicherung
Deutschen Wetterdienst
— Zentralamt —

Deutscher Wetterdienst
Wetteramt Trier

Deutscher Wetterdienst
Wetteramt Niirnberg

Deutscher Wetterdienst
Meteorologisches Obser-
vatorium Aachen

Deutscher Wetterdienst
Seewetteramt Hamburg
Deutscher Wetterdienst
Seewetteramt Hamburg

Der Bundesminister fiir Verkehr
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Im Auftrag
Lauffs




