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Personalnachrich ten

Nr. 88 Verlust eines Dienstausweises

Bonn, den 2..Mirz 1961
— Z 6 Ogo — 63 Wd —

Folgender von dem Wetteramt Miinchen ausgestellter
Dienstausweis ist verlorengegangen:

Ausweisnummer: 161 MS; Farbe: gelb;
giiltig bis 31. Juli 1959;

Inhaber: Angestellter Klaus Kerber,
geboren am 28. November 1940.

Ich bitte, mir mitzuteilen, wenn etwas iiber den Ver-
bleib des Ausweises, insbesondere iiber seine miBbrauch-
liche Benutzung, bekannt wird.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Hesse
(VKkBL. 1961 S. 110)

Nr. 89 Verlust eines Dienstausweises
' ' Bonn, den 3. Marz 1961
— Z 6 Ogo —49 H —
Folgender von dem WasserstraBen-Maschinenamt

Minden ausgestellter Dienstausweis ist verlorengegangen:
Ausweisnummer: 38; Farbe: gelb;
giiltig bis 31, Madrz 1961;
Inhaber: SchweiBler Heinrich Brandhorst,
geboren am 10. Juni 1906.

Ich bitte, mir mitzuteilen, wenn etwas iiber den Ver-
bleib des Ausweises, insbesondere iiber seine miBbrauch-
brduchliche Benutzung, bekannt wird.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Hesse
(VKBL 1961 S. 110)

Nr. 90 Verlust eines Dienstausweises
Bonn, den 7. Marz 1961
— Z 6 Ogo — 11 H —
Folgender von dem WasserstraBen-Maschinenamt

Minden ausgestellter Dienstausweis ist verlorengegangen:
Ausweisnummer: 330; Farbe: gelb; -
giiltig bis 30. September 1958;
Inhaber: Lehrling Peter Ebbrecht,
geboren am 19. November 1942, )
Ich bitte, mir mitzuteilen, wenn etwas iiber den Ver-
bleib des Ausweises, insbesondere iiber seine miBbriuch-
liche Benutzung, bekannt wird.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Hesse

(VKBL 1961 S. 110)

Nr. 91

Verordnung PR.Nr. 1/61 iiber den Ein-
heitsgebiihrentarif fiir die Rollfuhr von
Stiickgut, Wagenladungen und ExpreBgut

Bonn, den 22. Méarz 1961
A 5 — Vmt 354/3 — 4182 Wi

Nachstehend wird der Wortlaut der Verordnung PR
Nr. 1/61 vom 14. Mérz 1961 bekanntgegeben.
Die Verordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 57 vom
22. Maérz 1961 verkiindet.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Ter-Nedden

Verordnung PR Nr. 1/61
iiber den Einheitsgebiihrentarif fiir die Rollfuhr
von Stiickgut, Wagenladungen und ExpreBgut

Vom 14. Mirz 1961

Auf Grund der §§ 2 und 3 des Preisgesetzes vom
10. April 1948 (Gesetz- und Verordnungsblatt des Wirt-
schaftrates des Vereinigten Wirtschaftsgebietes S. 27)/
3. Februar 1949 (Gesetzblatt der Verwaltung des Ver-
einigten Wirtschaftsgebietes S. 14)/21. Januar 1950
(Bundesgesetzbl. S. 7)/8, Juli 1950 (Bundesgesetzbl.
S 274)/25. September 1950 (Bundesgesetzbl. S. 681)/

+ 23.Dezember 1950 (Bundesgesetzbl. S,824) und 29. Mirz

1951 (Bundesgesetzbl. I S. 223) in der sich aus § 37 des
Gesetzes iiber die Investitionshilfe der gewerblichen
Wirtschaft vom 7. Januar 1952 (Bundesgesetzbl, I S, 7)
ergebenden Fassung wird im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr verordnet:

§1
(1) Fir die in Ausiibung des bahnamtlichen Rollfuhr-
dienstes im Rahmen der Bestimmungen der Eisenbahn-
verkehrsordnung ausgefiihrten Rollfuhrleistungen im
ortlichen Bestellbezirk des Versand- und Bestimmungs-
bahnhofs diirfen hochstens Rollgebiihren nach MaBgabe
der Anlagen 1 und 2 gefordert werden.

(2) Erfordert die Durchfithrung der Rollfuhr infolge
von Verkehrserschwerungen von lingerer Dauer, die auf
behérdlichen MaBnahmen . beruhen, Leistungen, die das
ibliche MaB erheblich iibersteigen, so kann die Preis-
bildungsstelle fiir die Dauer der Erschwerung und den
von - ihr Dbetroffenen Bezirk einen angemessenen
Erschwerniszuschlag zu den in der Anlage 1 aufgefiihrten
Rollgebiihren, hochstens jedoch bis zu 20 vom Hundert
dieser Gebiihren, zulassen.

§ 2

Die Rollgebiihr bemiBt sich nach’ dem wirklichen
Gewicht, bei sperrigen Giitern nach dem doppelten
wirklichen Gewicht der Sendung. Als sperrig gelten:

a) die im Verzeichnis der sperrigen Stiickgiiter
des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs, Teil I,
Abteilung B, aufgefiihrten Stiickgiiter;

b) die im Verzeichnis der sperrigen ExpreBgiiter
in der ‘Anlage 1 des Deutschen Eisenbahn-
Personen-, Gepdck- und ExpreBguttarifs, Teil I,
aufgefiihrten ExpreBgiiter.

§3

Wer vorsitzlich oder fahrldssig héhere als nach dieser
Verordnung zuldssige Rollgebiihren fordert, begeht eine
Zuwiderhandlung, die nach den Straf- und BuBgeld-
vorschriften des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 geahndet
wird.

§ 4

Auf Leistungen des bahnamtlichen Rollfuhrdienstes
in den Fernbestellbezitken sind Preisvorschriften nicht
mehr anzuwenden.

§ S5

(1) Diese Verordnung tritt am Tage nach ihr'er Ver-
kiindung in Kraft. : <

(2) Gleichzeitig tritt die Verordnung PR Nr. 24/51 liber
den Einheitsgebiihrentarif fiir die Rollfuhr von Stiickgut,
Wagenladungen und ExpreSgut vom 10. April 1951
(Bundesanzeiger Nr. 70 vom 12. April 1951), zuletzt
gedndert durch die Verordnung PR Nr. 2/58 vom 1, Mirz

1958 (Bundesanzeiger Nr. 44 vom 5. Mirz 1958) auBer -

Kraft.

Bonn, den 14, Marz 1961
I A6 — 3151/60

Der Bundesminister
fiir Wirtschaft
Ludwig Erhard
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' L Rollgebiihren fiir Eil- und Frachtgut Anlage 1 zur Verordnung PR Nr. 1/61

a) Stiickgut und Wagenladungen bis 5000 kg wirkliches Gewicht (in DM)

" fiir Sendungen in Ortsklasse
) bis kg ' 1 2 3 4 . 5 . 6 7
100 - © 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 : 1,80 2,00
200 - 1,60 - 1,90 2,30 2,70 3,10 3,50 3,90
300 - . ! 2,40 2,80 3,40 . 4,00 4,60 5,20 5,80
400 3,20 3,70 4,50 5,30 6,10 6,90 7,70
500 . 4,00 4,50 5,50 6,50 7,50 © 850 . 9,50
600. - - - | 4,50 510 6,20 7,40 8,60 9,80 11,00
700 L. . 500 - 5,70 6,90 8,30 9,70 11,10 12,50
- 800 i 5,50 6,30 7,60 9,20 10,80 12,40 14,00
900 6,00 6,90 8,30 10,10 . 11,90 13,70 15,50
1000 © -~ 6,50 7,50 9,00 11,00 13,00 15,00 17,00
1250 v %75 8,75 10,50 12,50 " 14,50 16,50 18,50
1 500 9,00 10,00 12,00 14,00 16,00 18,00 20,00
2000 11,00 12,00 14,00 " 16,00 18,00 20,00 22,00
2500 13,00 14,00 16,00 . 18,00 20,00 22,00 24,00
3000 15,00 16,00 18,00 20,00 22,00 24,00 26,00
4000 Sl 17,00 18,00 20,00 22,00 24,00 26,00 28,00
5000 19,00 20,00 22,00 24,00 26,00 28,00 30,00

b) Wagenladungen ab 5000 kg (je angefangene 500 kg des wirklichen Gewichts in DM)

fiir Sendungen in Ortsklasse -
von 1.1 2 | 3 4 5 6 7
5tan 1,90 2,00 2,20 2,40 2,60 2,80 3,00
10 t an 1,80 1,90 2,00 2,20 2,40 2,60 - 2,80
15t an 1,70 1,80 1,90 2,00 . . 2,20 2,40 2,60

- . ~ —
Fiir. Sendungen zwischen 5.und 10 t wird das Rollgeld so lange nach dem Satz fiir 5 t berechnet, bis sich fiir 10 t
nach dem 10-t-Satz -ein niedrigeres Rollgeld ergibt. Das gilt sinngemé&B auch fiir Sendungen zwischen 10 und 15 t.

II. Rollgebiihren fiir Exprefigut (in DM)

fiir Sendungen ‘ in Ortsklasse
bis kg - - A B C D E F
10 0,50 0,60 0,70 0,80 .. 090 |, 1,00
25 . 0,75 0,90 1,05 1,20 1,35 1,50
50 i 1,00 1,20 1,40 1,60 . 1,80 2,00
75 v 1,25 1,50 - 1,75 2,00 2,25 2,50
100 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
150 o 1,90 2,20 2,50 2,80 3,20 . 350
200 2,20 2,60 2,90 3,20 3,60 4,00

fir Sendungen im Gewicht von mehr als 200 kg\darf Rollgeid erhoben werden nach dem

Stiidegut (I)

Ortsklassentarif fiir I .
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Einstufung der Bestellbezirke in Ortsklassen Anlage 2 zur VO PR Nr. 1/6{

T - Ortsklagse L
Bahnhof st | Ernet- | ‘" ““Bahnhof ~ - : stﬁ;;‘;k;i;f;
. uWagenl| gut - uWagenl |  qut
. A . . ‘ Asendorf .-, .. ., . e e e e e 2 . B-
g oL L o ASPEIg + v v 4 e e e e e e e 2 | B
Aachen . . . . .. ., o, .. .- 5 - Attendorn . . . .. . ... .. . . os 1 A:
Aachen Hbf . . . . . ., .. . . . - c Au (Sieg) + . v W 4 . e e e 2 ‘B:
Aachen Nord e e e e e 4 Cc Aub-Baldersheim . . e o s o .o % 1 —
Aachen-Rothe Erde . . . ., ., . . 5 c Aubing . . . s e e v e e -3 B
Aachen West e e e e e e e e ‘5 e . Auerbach (Oberpf) v e s .o -e 8 @ 1 A
Aalen . . .. 0L L0 L, 3 B »Augsburg Hbf . . . 5 5 5 5 5 5 D
Achern . . . . . . . . .. .. 2 | A Augsburg-Hochzoll .. . . . . . . - B
Achim. . . . e 1 A Augsburg- Oberhausen “ e e e e s 4 c
Adelsheim Nord 1 A Augsburg Ring.. - . s ie e e s 5 D
Adelsheim Ost . 1 A Augustenthal (Kr Altena) N T ) 2 | B
Adenau . 2 A Augustfehn. . . . . ., . . . . ] A
Aglasterhausen . . . ., . . . . . 1 A Aulendorf . . . . . . . . ... 2 A
Ahaus . e e e e e 2 A Aurich . . . . . . ..., 2 A
Ahlen (Westf) . . . . . . . . 2 B Aurich West . . . . . . .., . 2 A
Ahlhorn . .. . . . . ., 1 A .
Ahrensbok 2 A B
Ahrensburg 2 B Babenhausen (Hess) . . .. . . .. . 2 A
_Ahrweiler . 1 A Bacharach . . .. . ., ., ., .. 1 -
Aichach o e v e e e s 2 A Backnang . . . . . . . . . . 2 B
Albersdorf . . . . . . . . 2 A Bad Aibling . . . e e e 2 A
Algermissen . . . . 1 A Bad Berneck (Flchtelgeb) ¢ o e o s 1 A
Allendorf (Kr Marburg) 2 A Bad Bramstedt . . . ., ., ., . . . 1 B
Allersberg 1 A Bad Driburg (Westf) . . ., . . . . 2 -
Alpirsbach e — A Bad Dirkheim . . . . ., . ., . , 2 A
Alsdorf (Kr Aachen) . . 3 B Bad Diirrheim . . . . . . . . . 1] A
Alsfelé (Oberhess) 2 A Bad Ems . . . e e e 2 B
Altdorf (b Niirnberg) 1 ‘A Bad Fnedrldxshall-.lagstfeld « e e e 1 - A
Altena Kr AItE . 2 B Bad Friedrichshall-Kochendorf : 1 A
Altena Steinerne Briicke 2 B Bad Gandersheim . . ., . . . . , 1 A
Altena (Westf) . 3 B Bad Godesberg . . . . . . . . . 4 Cc
Altenau (Oberharz) e 2 A . Bad Grund" . . . . . .., . . 2 -8
Altenberge . . . . . . . . . 1 -1 A Bad Harzburg . . ... . . . . . 3 B
Altenbruch 1 A Bad Hersfeld . . . . . . . ... 3 B
Altenhundem . 1 - Bad Honningen . . . , . . . . 1 A
Altenkirchen (\’Vesterw) 1 A Bad Homburg . . . ... . 3 B
Altensteig 2 A Bad Kissingen . . . . . , . . 2 B
Althengstett 2 A Bad Kreuznach . . . . . . . ., = B
Altleiningen . 1 A Bad Kreuznach Gbf . . ., . . 3 -
Altétting 2 A Bad Krozingen . . . . . . . . . 1 A
Altshausen ... 2 A Bad Lauterberg . . . ., . . . . .- 2 A
Alzey . . . . . . . . 1 A Bad Liebenzell . . ., . . . . . 2 A
Amberg 3 c Bad Lippspringe . . . ... . . . 2 A
Amern . . . . . . 2 A Bad Mergentheim . . . , . . . . 2 B
Amorbach . 1 A Bad Miinder (Deister) . . . . . . 1 -
Ampfing T T 1 A Bad Miinder Stadt. . . . . . 1 -
Andernach . . . . . . . .. g 3 B Bad Miinster am Stein ., , -, . , . 1 A
Ankum e e e e eie 1 A Bad Nauheim . . . . . . . . . 2 A
Anrath . . . . . .. . 2 B Bad Nenndorf . . . . .., & 5 . 1 A
Ansbach o v e s e e 3 B ‘Bad Nenndorf Nord . o o s e s 1 A
Anspach (Taunus) . . . . . . . 1 A Bad Neuenahr . . . .. . . ., , . 1 A
Arnsberg (Westf) . . . 2 B Bad Neustadt (Saale) ., . . . . . 1 A
Arnstein (Unterfr). . . . . . , . 1 A Bad Oeynhausen . ., . . ., ., . 2 A
Arolsen . . . . . . . . . 2 B Bad Oeynhausen (Sud) e 4.0 e o o 2 A
Arrach . . C e e e e e e 1 A Bad Oldesloe . . . ., . . . . . 3 B
Arzberg (Oberfr) e e e e e s 1 A Bad Pyrmont. . . . ., ., . . ., .° 2 B
Aschaffenburg Hbf . . . . . . . 4 Cc Bad Rappenau . .+ + . . . . . . 1 A
Aschaffenburg Sid. . . . . . . . 3 B Bad Rehburg. . . . . . . . . . 1 A
Ascheberg (Westf). . . . 1 A Bad Reichenhall . . ., , . . . 3 B
Aschendorf . e . 1 A Bad Sachsa . . « « 4 4 4 . . 2 A
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i Ortsklasse ) Ortsklasse

Bahnhof .- Stiickgut | ExpreB- § - Bahnhof . Stiickgut | Expres-

u Wagenl ut - “W gut
Bad Salzschlirf . . ) ¢« ¢ § 8 § 8 B 1 A Bergkamen s o o @ o 6 e o o B 2 B
Bad Salzuflen. . . s+ s s &« » o 3 2 A BergnGUStadt e o & o & o ¢ b B 2 A
Bad St Peter-Ording . s s = & s & 2 A Bergzabern , o+ & » s 3 ¢ o 3 8 1 A
Bad StPeter Siid . &« 2 s s s s 2 A ‘Berleburg . o« ¢ o ¢ 56 o o o @ 2 B
Bad Sassendorf.. + s s s & o » 3 2 B Berne . . « o s 4 s s o s & 3 1 A
Bad Schwalbach ¢« & & 5 s s s 3 2 A Bernhausen . . o o o o o & > 2 A
Bad Schwartau . «.s s s o & & » 2 B Bernkastel-Kues s s s s s s & @ 1 A
Bad Segeberg . + & « 5 s o + 3 2 A Bersenbriicdk . . « o « o o o o 1 A
Bad Soden (Taunus) . &« s s s s s 2 A Besigheim . + s « & s ¢ < 3 i s 2 A
Bad Sooden-Allendorf . . s s » @ 2 A Bessenich . « & o o o o o o o o 1 -
Bad Steben . . + + o & 5.0 5 @ 1 A Bestwig . + « s o o s o o o 8 1 A
Bad Tolz . « ¢ ¢« 2 3 3 ¢ s & @ 3 B Betzdorf (Sieg) « « o o o & o o 2 A
Bad Vilbel . & « 5 & & « s o & 2 B Beuel - « « « o o o o s e o s s 3 C
Bad Waldsee : « & s s o « o o 3 1 A Bevensen . . s+ « o+ o o s o o 8 2 A
Bad Wildungen . « ¢ & o .o o o & 2 B Beverungen . o« o« o o o+ o o o o 1 A
Bad Wimpfen . . « s ¢ o o o o o 2 A Bexbach . . &« ¢ ¢ o o o o o 3 1 A
Bad Wérishofen .« 5 s s o + o« 3 2 B Biberach (RiB) . « o « o o « o o 2 B
Bad Wurzach . « & & » 5 o o » 1 A Biblis . - 1 A

Bad Zwischenahn . « & & « « o« & 1 A Bickenbach (Bergstr) W e e e e e 1 A
Badbergen . . . s & s o o o 3 1 A Biebesheim . o« o o o o o o & 1 A
Baden-Baden = . .« &« & s o o o @ 3 B Biedenkopf . .« ¢ o ¢ o v e s e 2 8
Baden-Oos . . o« & & s o s o @ 2 A Bielefeld Hbf . . . ¢ « & s o 3 3 5 C
Barnau (Oberpf) + & s 5 o o o o 1 A Bielefeld Ost Gbf . . . « « « « = 5 -
Baiersbronn . . . v o o o ece e 2 A Bietigheim (Wurtt) . . « « « o 2 B
Balingen (Wiirtt) . . « o « & « o 2 B Billerbeck . + « « « « o o o o b 1 A
Bamberg . . . ¢ o + o o o o o 4 c Bilshausen . . « o o« « o o o o 1 -
Bammental . .« o« ¢ o« ¢ o o o 1 A Bingen (Rhein) . . « . « « « « 2 B
Bargstedt . . « ¢ « ¢ o o o o o 1 A Bingerbriick . . .+ o+ o . o 1 A
Bargteheide . . « + « o ¢ « .+ o 1 A Birkenfeld/Nahe . + « « + « o & .2 A
Barmstedt . . ¢ + o o 6 o % e s 1 B Birkenfeld (Wirtt) . . « « « « o 2 A
Barnstorf (Han) . « « « « + & o & 1 A Bischofsheim (Rhén) © . . . « « = 1 -
Barntrup . . .+ o+ o o e e s e e 1 A Bisingen . . .« .« o« 4 . e e e e 1 A
Barsinghausen . . « ¢ o + o o o 1 A Bissendorf . . . .+ + ¢ ¢ o o e 3 1 A
BarBel . . .+ « &+ ¢ o o o s e s 1 A Bitburg . . e e e e e e e 2 B
Bassum . . . 1 A Blankenheim (Elfel) e e e e e e 2 B
Baumberg (uber Langenfeld Rheml) . 1 A Blankenstein (Ruhr) . . « « « + = 3 B
Baumbholder C e e e e e e 2 A Blaubeuren . 2 A
Bayreuth Hbf . . . . . . « . . 4 C Blaufelden . .« « « v & o o o & 1 A
Bayreuth-St Georgen . . . . . & 2 - Bleckede . « o« o & o o « o o o 1 A
Bayrischzell . . . « « « o o o o 1 A Bleialf e e e e e e 9 A
Bebra . . + v 4o ate o oe s e 2 A Blieskastel-Stadt . . . . . . . . 2 A
Bechhofen . . . « « o « o o . 1 A Blomberg . . ..+ « < o o o o o 1 A
Beckingen (Saar) e e e e e s 1 A Bocholt . . . . e e e e e 2 B8
Beckum . . e e e e e e e 2 B Bochum- Dahlhausen e e e e 2 B
Bedburg (Erft) . . . « « .+ « .+ 3 B Bochum Hbf . . . « . . « « .0 & - C
Bederkesa . . « ¢ ¢ ¢« o o o o 1 A Bochum-Langendreer . . . . . . . 3 C
Beilngries . . . ¢« ¢+ & ¢ o . o & 1 A Bochum Nord . . . . . . . . 5 e
Bell (Hunsriick) . . « « & ¢« « o & 1 A Bochum-Riemke . . . . . . . . 3 C
Bellheim . . . ¢ & o o o ¢ o o 1 A Bochum-Weitmar . « . . « o+ o & 3 _
Bendorf (Rhein) .« « o ¢ o & o 2 A Bockenem . . . + ¢+ o o o o o @ 1 A
Bendorf-Sayn . . s ¢ o & o« o e 2 A Bockhorn . . . . . 1 A
Bensberg . . « o 6 o o o s s o 2 - Bockum-Hével . ¢ ¢ ¢« & o « o o 2 B
Bensheim . . . e e e s e e 2 B Bodelshausen . . « « + &+ .+ o s 1 A
Bensheim- Auerbach N 2 B Bodenfelde . « "o « ¢« o & o+ o 3 1 A
Bentheim . . « « ¢ s o ¢ o o 2 A Bodenheim . . . T - A
Berching . . e« & & e o s e 1 A Bodenwerder- Kemnade e e e e e s 1 A
Berchtesgaden Hbf s e i 6 e e 4 C Bodenwerder-Linse . . ¢ o o+ o @ 1 A
Bergen (b Celle) . . « « « « ¢ o 1 A Boblingen . . . . ¢ ¢ 0 e s e s 3 B
Berghausen (Baden} 'z s s s 5 s 2 1 A Bohl-Iggelheim . » « v « « o s 1 A
Bergheim (Erft). . '« o s o o« o & 2 A Bosingfeld . . ¢ ¢ o o o o e e 1 A
Bergheim (Westf) . s 'a & « o ¢ 3 1 A Boll . . . . e e i e e ® 1 A
Bergisch Gladbach. & s« 'a ¢ & s ‘s 2 B Bondorf (b Herrenberg) e e e d 1 A
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Ortsklasse -
Bahnhof Stiickgut | ExpreB- Bahnhof Shgk;fjklliaxif;-
u Wagenl qut u Wagenl qut
Bonn . . e e e e e 5 D Briigge (Westf) . e e e e e 1 A
Bonn Ellerbf e e e e 4 - Briiggen (Niederrhein) . . . 2 A
Bonn Rheinuferbf . . ., , . 4 D Briihl .. .« . - 3 C
Bonn West . . . e - D Brunsbiittelkoog. . e et e e 2 A
Bonndorf (Schwarzw) « o e 1 A Brunsbiittelkoog Nord . , . . ., T2 A
Bookholzberg . . . . . , 1 A Buchau (Wiirtt) . ¢ e 0 e e s 1 A
Bopfingen . . . . . . . 2 A Buchen (Odenw) e e e o s 1 A
Boppard . . . . . . . 2 A Buchholz (Kr Harburg) e o e e o 2 A
Borchen . . . . . . . . 1 - Buchloe 2 | .A
Bordesholm . . . . ., . ., 2 A Bichen .. . . . . . . . . . . . 2 A
Borgholzhausen . . . . . . 2 B Bickeburg . . . . . . . . o 2 |- A
Borghorst (Westf) . . . . 2 B Biicken . e e e e e e e 2 B
Bork (Westf) . -. . . . , . 1 A Biidelsdorf .. . . . . e e - B
Borken (Bz Kassel) . . . . 1 A Biidesheim-Dromersheim . o e 1 A
Borken (Westf) . . . 2 B Biidingen (Oberhess) . . e e e 2 A
Borkum (Nordseebad) 3 B Biihl (Baden). . . . . 2 A
Bottrop Hbf . . . . 3 Cc Bilinde (Westf) . . . 2 B
Bottrop Nord. . . . . 3 - Biliren (Westf). o . 1 A
Bottrop Sid . . . _ C Biirstadt. . . . . . ¢ e e 1 A
Bous (Saar) . . . . . . 2 A Bisum . . R 2 A
Brackwede . . . . 4 B Bundenthal- Rumbach , . 1 A
Brake (b Blelefeld) . 2 A Burg (Dithm) , . 2 A
Brake (Lippe). . . . . 1 A Burgau (Schwab) . 1 A
Brake (Oldenburg) . 2 B Burgbernheim Markt . 1 A
Brakel (Kr Hoxter) . 1 A Burgdorf (Han) . 2 B
Bramsche . 2 B Burghausen (Oberbay) ) A
Brand (Rheinl) . 2 B Burgkunstadt . 1 A
Brdunlingen ., 1 A Burgsolms . 1 A
Braunfels (Lahn) - A Burgsteinfurt . 2 B
Braunlage . . . 3 Cc Burscheid 1 A
Braunschweig. Hbf . - c Butzbach 2 A
Braunschweig. Hgbf 5 - Buxtehude . . 2 B
Bredstedt e e 2 A
Breisach . . NN 2 A
Breitenbach (Herzberg) 1 A C
- Bremen Hbf . '3 D
Bremen-Hemelingen 4 - Calmbach 1 A
Bremen Hohentorshafen 6 - Calw -2 8
Bremen-Mahndorf . 3 B Camberg (Nass) : 1 A
Bremen-Neustadt - D Capel'le (Westf) ° 1 A
Bremen Neustadt Gbf 6 L Carolinensiel 1 A
Bremen Oslebshausen 4 B Castrop * - c
Bremen Sebaldsbriick 4 - Celle 4 c
Bremen Vegesack . 3 B Celle Nord 3 -
Bremerhaven-Geestemiinde 4 - Cham (Oberpf) . ° 2 B
Bremerhaven Hbf . - Cc Clausthgl Ost . 2 | B
Bremerhaven-Kaiserhafen . . 4 - Clausthal-Zellerfeld ° 2 B
Bremerhaven-Lehe - C 4 C Cloppenburg . * 2 A
Bremerhaven Mitte 4 - Coburg . : B ° 3 c
* Bremerhaven-Speckenbiittel 2 A Cochem (Mosel) ° ¢ 1 A
Bremerhaven-Wulsdorf . 4 C Coesfe}d (West) : : 2 B
Bremervérde 2 A Contwig R . o 1 A
Bretten . 3 B Cop.penb'rugge 1 -
Breyell . 2 B Cralls.helm . 2 B
Brilon Stadt . 2 | B~ | Creglingen . 1 A
\Brohl . . A Cuxhaven St_adg . 3 B
Bruchhausen Ost 2 B
Bruchhausen-Vilsen 2 B D
Bruchkobel 1 A )
Bruchsal . 3 B Dachau Bahnhof . s 3 B
Briichermiihle . . . 1 A Dahlenburg o e e . 2 A
Briickenau Stadt 1 A Dahn . . e 1 A
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sse Ortsklasse
Bahnhof S!ﬁockztl..\stklgx:riﬂf. Bahnhof Stickqut | Expreb-
u Wagenl qut u Wagenl qut
Damme (Oldb) .« + « <« & 1 A Dortmund-Liitgendortmund 3 Lo}
Dannenberg Ost « =« + . 2 A Dortmund-Marten . . . . 3 C
Dannenberg West .. < -« - 2 A Dortmund-Mengede . . . 3 B
Darmstadt-Arheilgen -. -« - - 2 B Dortmund-Nord . . . . 5 -
Darmstadt-Eberstadt - + - 2 B Dortmund-Schiiren . s « =« 3 -
Darmstadt Hbf « =« = « = 4 C Dortmund-Siid 5 -
Datteln . . « < % % o 2 B Dortmund-Westerholz 5 -
Dauenhof . © « « % o 1 - Dorum (Kr Wesermiinde) . 1 A
-Daun .. “ % e 1 A Dremmen . . .« « = 1 A
Deggendorf Hbf e e e e 2 B Drensteinfurt . 1 A
-Deggingen -« . %« e 1 A Drolshagen . 1 -
Deidesheim .. . « = « = 1 A Duderstadt . . . - 2 A
Deisenhofen .. . =« =« % = 1 A Dudweiler e e e e 3 B
Delbriick (Westf) . «- o ~ 1 A Diilken . . . . . 3 B
Delmenhorst . - « « o 3 B Dilmen . . .« . . 2 B
Denzlingen . « « « o o 1 A Diiren . 4 e
Derschlag . « « o o = - 1 - Diisseldorf- Benrath .. - . B
Detmold . « . « « . 3 B Diisseldorf-Bilk . . . . . 5 |.D
Dettingen (Main) .. . . 1 A Diisseldorf-Derendorf. 6 L -
Dettingen (b Urach) o -1 A Diisseldorf-Eller 4 - C
Deuten . . . 2 A Diisseldorf-Gerresheim 4 C
Dieburg . « « « o . 1 A Diisseldorf-Grafenberg 5 -
Diepholz " 1 A Diisseldorf-Hbf . - E
Dierdorf (Bz Koblenz) 1 A Diisseldorf-Heerdt .. 4 C
Dieringhausen 2 - Diisseldorf-Oberkassel 4 C
Dietfurt (Altmiihl) 1 A Diisseldorf-Rath 4 C
Dietzenbach (Hess) 1 A " Diisseldorf-Reisholz 4 C
Diez . . . . . . 2 A Duisburg-Beeck - c
Dillenburg 3 B Duisburg-GroSenbaum 2 A
Dillingen (Donau) . 2 B Duisburg-Hamborn . . 4 D
Dillingen (Saar). . . . 3 B Duisburg Hbf . 6 E
Dingden e e e 2 B Duisburg-Hochfeld Sid . 4 D
Dingolfing . . . . . 2 B Duisburg-Meiderich Std 4 D
Dinkelsbiihl .." . . . . 1 A Duisburg-Ruhrort 4 D
Dinslaken . .. . 2 B Duisburg-Wedau 2 -
Dissen-Bad Rothenfelde 1 A Duisdorf 3 C
Distelrath . . 1 - DuBlingen . 1 A
Disternich . 1 -
Ditzingen . . . . . 2 B
Dorpen . . . 0 0 e 1 A E
Dollern . . & o + o & 2 A
Donaueschingen. 2 B Ebelsbach-Eltmann 1 A
Donauwérth v . . « o . 2 B Eberbach 2 8
Donzdorf 2 A Ebersbach (Fils) 2 A
Dorfen Bahnhof. 1 A Ebingen (Wiirtt) 2 B
Dorfmark 2 A ‘Ebstorf (Kr Uelzen) 1 A
Dormagen 2 B Echterdingen 2 A
Dornum (Ostfnesl) 1 A Edckernférde . 3 B
Dorsten . e 2 B . Edenkoben . . 1 A
Dortmund- Aplerbeck e 3 B ‘Edingen (Baden) 1 A
Dortmund-Aplerbeck Sid _ B . Efferen . 2 -3
Dortmund-Asseln 3 B Eggenfelden 1 A
 Dortmund-Barop .. 3 B Eggersheim 1 -
Dortmund-Bovinghausen . 2 ‘B Ehingen (Donau) . i 2 B
Dortmund-Brackel . . . . 3 B . Ehningen (b Boblingen) . . 1 A
Dortmund-Derne . . . . 3 B Ehrang . . 2 B
Dortmund Hbf . . 6 E Ehringshausen (Oberhess) 1 A
Dortmund-Horde 4 e . Ehringshausen (Kr Wetzlar) 1 A
Dortmund-Huckarde Nord - C Eichstdtt Stadt . 2 A
Dortmund-Koérne 3 - Eichtersheim . 1 A
Dortmund-Kurl . . . . . 2 B Eilendorf 2 A
Dortmund-Lindenhorst . 4 - Einbeck 3 B
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. Bahnhof

Ortsklasse

Stiickgut
u Wagenl

Expre8-
gut
e

Bahnhof

Eisenberg (Pfalz) . . , , , ,
Eiserfeld (Sieg) . + o « & & o
Eislingen (Fils) « o & , o & &
Eiterfeld . . . . , « , . .
Eitorf .- . I N
Eller (Mosel) © e s e o 6 o
Ellingen (Bay) . « = « o o o
Ellwangen . . . . ., +© . &
Elmshorn . . . o . e
Elsdorf (Kr Bremervorde) o e e

Elsdorf (Rheinl) Ost . . . . .

Elsdorf (Rheinl) West. . . ., .
Elsfleth . . . . . . , .

Eltville . . e e
Elz (Kr leburg, Lahn) " e o
Elzach . . ., . e e e

Elze (Han) e e e e e e e

Embken . . . . ., . . .
Emden . . . . . . . . .
Emmelshausen . .. . .
Emmendingen .. . . .
Emmerich . . . . . ., . .
Emsdetten . . . . . . . . ,
" Endersbach

Endingen (Baden) .
Engelskirchen

Engen

" Engers- .

Enkenbach .o

- Ennepetal-Altenvoerde . .,
Ennepetal-Milspe

Ensdorf (Saar)

Epe (Westf) .

Eppelborn .

Eppingen

. Eppstein . . . . .
Erbach (Odenw)
Erding

Erfde

Ergoldsbach . . . . . .
Erkelenz . . . . . . . .
Erkrath .

Erlangen

Ertingen e e e e e e
Eschborn C e e e e e e
Eschede . . . .. . .,
Eschershausen

Eschwege

Eschweiler Hbf . .
Eschweiler Tal . . . ..
Eschweiler liber Feld
Esens (Ostfriesl)
Esens (Ostfriesl) West
Espelkamp
Essen-Altenessen

. Essen-Bergeborbeck .« o
Essen-Borbeck . . . ...
Essen-Dellwig . . . . . . .
Essen Hbf'. . . . . . . . .

 Essen-Karnap . . . . . ...

- Essen-Katernberg Nord.. .. .. -. -
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. Ettenheim .

Essen-Katernberg Sid
Essen-Kray Nord . . ,
Essen-Kray Sid ., . ,
Essen-Kupferdreh . ., ,
Essen Nord . . ., , ,
Essen Ost . . . . .
Essen-Rellinghausen . »
Essen-Riittenscheid . »
Essen-Segeroth . . . ,
Essen Stadtwald . . ,

Essen-Steele . . . , , .

Essen-Werden . ., . ,
Essen West . . . . .,
Essen (Oldb) . . . . .
Esslingen (b Aalen)
EBlingen (Nedkar) .

Ettlingen West ., . .,

Ettlingen Stadt . . . . .

Euskirchen . , . , .,
Eutin . . . o e e

‘Eutingen (Baden) o .

Eversberg . . . . . .

Eystrup. . . . . . .

Fahrenkrug

Fallersleben . . . . .
Fallingbostel . ., .. .
Faurndau Nord, . . .

Fehl-Ritzhausen . ., , -

Fellbach . . .
Ferndorf (Kr Slegen) .
Feucht C e e e
Feuchtwangen
Finnentrop . .
Fischbach (b Nurnberg) .
Fischbach-Camphausen
Fischbach-Weierbach . ..
Fischbachau . . . . .
Flacht . . . . . .
Flammersfeld . . . .
Flensburg . . . . . .
Flintbek . . . . .

'Flérsheim (Mam) .

Flonheim

Forchheim (Oberfr)
Framersheim .
Frankenberg . (Eder)
Frankenthal Hbf
Frankfurt-Bonames
Frankfurt-Eschersheim .
Frankfurt-Griesheim .
Frankfurt-Hochst

Frankfurt (Main) Hbf. .

Frankfurt-Mainkur .

" Frankfurt-Niederrad . .

Frankfurt (Main) Ost. ,

Frankfurt-Rédelheim .. , .
. Frankfurt-Schwanheim .. .
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Ortsklasse
Stiickgut | ExpreB-
u Wagenl gut

- C
3 C
3 C
3 C
6 E
4 -
3 C
4 D
4 -
- C
3 C
3 C
4 D
1 A
2 A.
4 C
1 A
2 A
2 A
3 C
3 B
1 A
2 B
1 A
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"Ortsklasse” Ortsklasse”

Bahnhotf Stiickgut | ExpreB- .. Bahnhof Stiickgut | ExpreB-

N uWagenl | qut o uWagenl | _gqut _
Frankfurt-Sindlingen . . . 2 B Geldern . .+ « o o 2 B
.Frankfurt (Main).Stid. . . 5 D Gelnhausen . . . L 2 B
Frankfurt (Main) West . . - C . Gelsenkirchen-Buer Nord 23 C
Frechen . . .. « .. ¢ ¢ 3 - Gelsenkirchen-Buer Siid - C
.Fredeburg. .. .. .. .« o _« 1 A Gelsenkirchen Hbf . 5 D
Freiburg (Breisgau) .. . . 5 . D Gelsenkirchen-Horst Nord 2 -
Freiburg-Littenweiler . .. .. 2 B ~ Gelsenkirchen-Horst Siid - B
Freiburg-Wiehre .. . .. .. 4 C Gelsenkirchen-Rotthausen 4 | C
Freilassing .. « o .« o .o .2 - Gelsenkirchen-Schalke -3 C
Freinsheim . . .. . . . 1 A Gelsenkirchen-Wattenscheid 4 -
.Freising . . .. e e 3 . B Gengenbach 2 A
Freren . . . .. P 1 A . Georgsmarienhiitte 4 | E
.-Freudenberg (Kr Slegen) . 2 A . Germersheim . 1. A
. Freudenstadt.Hbf .. ... 2 . B ., Gernsbach . 1 A
Freudenstadt Stadt e e 2 B . Gernsheim 1 A
_Freystadt (Oberpf) . . 1. A Gerolstein . . . . . . 2 [.A
. Freyung . .. e o 8 e A A . Gersfeld (Rhon) 1 |.A
-, Friedberg (Hess) e e 2. B *§ Gescher 1. A
Friedensdorf (Lahn) . . . 1 | A . Geseke . 2 A
Friedrichsdorf -(Taunus) . . o1 A ~ Gettorf . 1 | A
Friedrichsfeld (Niederrhein) 2 | B | Gevelsberg .o - .|.8B
. Friedrichshafen . . . . . 3. B . | . Gevelsberg-Haufe . .3 B
. Friedrichstadt. . . . . . -1 . A Gevelsberg Nord 3 |- B
.. Friedrichsthal (Saar) . ., 3. ! B -}, Gevelsberg-Vogelsang 3 B
Frielendorf . . . . . . 1 A .|  Gevelsberg West . 3 |.8B
Friesenheim (Baden) . ., . 1 A . Gieboldehausen . . . . 1 -
Friesoythe - . . . . . . 4 A Giengen. (Brenz) . . . 2 A
Fritzlar . . . . « « « & 2 A . GieBen . . . . .« o 4 | C
. Fréndenberg . . . . . .- % - Gifhorn Stadt . . . . . 2 | A
~ Frontenhausen-Marklkofen . 1 A Gildehaus . . . . . - - 1 A
Fiirstenau (Han) . . . . 1 A . Gildehaus Mitte 1 A
Fiirstenfeldbrudk . . . . 3 B Gimbsheim . . . - A
.. Fiirstenhagen .(Hess-Nass) . 1.1 A Girbelsrath 1 -
. Fiirstenhausen . . . . . 2 A Gittelde . . . . 1 -
Firth (Bay) Hbf. . . . . 4. C: Gladbach (Kr Duren) 1 -
Fiissen . . . « « o o & 2 B . Gladbeck Ost. ., ., 4 C
CFulda . . . . e o . . 3 c Gladbeck West . 4 c
Furthi Wald . . . . . 2 B~ Gladenbach . . . . 1 A
Furtwangen . . . . .« . 2 B Gleidorf . . . . . 1 A
Gliickstadt . . . . - 2 A
Goch Ce e e e e e 2 B
G Goppingen . . . ¢ o 3 B
Gottingen . . . . . 4 C
Gaggenau . . . . .« . . 2 A Gohfeld . . 2 -
Gaildorf West . . . . . 2 A Goldenstadt (Oldb) 1 A
Ganderkesee . . ¢ . 1 A Goslar . . . o« e e e 3 . B'
_ Garding ' 1 A Gottmadingen . . . . . 1 A
. Garmisch- Partenklrchen 4 B Graben-Neudorf 1 A
Gars (Inn) 1 A Grafenwohr e e e 1 A
Gau Odernheim . . . . 1 A Grebenstein . . . . . . 1 A
Gauting . .+ .+ « . o 3 B Greding . . « « « o & 1 A
S Gederm . . . o e .4 1 A Grenzach . , + » + . 1 A
_ Geesthacht . . . « . . 2 B Greven . . . .« + o+ . o 2 |. B
Gefrees . . + « « ¢ o 1 A Grevenbroich . . . . . 2 B
_ Geich-Fiissenich . . . . . 1 - Grevenbriick (Westf) . 1 1. A
Geilenkirchen. « « ¢ +- o 3 B Griesheim (b Darmstadt) 1 A
Geisenfeld . . . « . . 1 A Grotzingen . . . . . 1 A
_ Geisenheim . . . . . . 1 A Gronau (Han) . . . . - 1 1 A
Geislautern . . . .« . 2 A Gronau (Westf) . . « « =« 2 | B
Gelslmgen-Altenstadt . 3 B. GroBalmerode Ost . « + 1 A
__Geislingen (Steige). + . 3 B: GroBalmerode'West e e 1 A
 Geisweid . . . ¢ o . 3 B . GroBauheim (Kr Hanau) . 1 A
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Ortsklasse ’ . : Ortsklasse

Bahnhof Stiickgut | Expre8- Bahnhof Stiickqut | Expres-
u Wagenl gut ) uWagenl | gut
GroBbottwar . . . , 4 5 » . 5 5 1 A Hamburg-Lokstedt . , , , , , , 4 -
GroBburgwedel . ;s ; s 4 s 35 & 1 A Hamburg-Ochsenzonl . , , , ERNI 4 c
GrofBlen Lihden § '8 5 8§ 3 8 5 3 1 A Hamburg-Ohlsdorf ¢ T & » » p @ 4 c
GroBenlider . . + , , , , , , . 1 A Hamburg-Poppenbiittel . ; . , , , 4 | C
GroB Gerau . . . , , 4+ s & 5 » 2 B Hamburg-Rahlstedt . , , , , , , 4 c
GroB Koénigsdorf : 5 , , 4 & , , 2 B Hamburg-Rissen' . , , . , , , 4 -
GroBostheim . . , ; . ; & , ., 1 A Hamburg-Schnelsen . , 4 , , . , 3 D
GroBrosseln . . . 3 5 4 4 5 5 4 2 A Hamburg-Stellingen . . 4 E
GroBsachsenheim . & 5 5 4 5 . & 2 A Hamburg Siid f. Hbg. -kaenwerder 4 C
Gro Umstadt . . . &+ o o . 4 , 1 A Hamburg-Wandsbek . . ., . , ., , 5 D
Gro Zimmern . . . . . « , 4 o 1 A Hamburg-Wilhelmsburg , . , , , 5 D
Griinberg (Oberhess) . + « + » 4 » 1 A Hameln . . . . . , ;, , ., ., 4 B
Grinsfeld . . & & & + « « & 3 s 1 A Hamm (Westf) . . . , , ) 4 B
Grinstadt . ... . 5 ., ., , , ., , 2 A Hammelburg . . . . , . . , ., , 1 A
GlUnzburg . . o v 5 4 4 4 . . . 2 B- Hammereisenbach . . . . . , , , 2 A
Girzenich . . . . . . , . . . . 1 - Hanau Hbf . . . ., .« .., , 3 c
Giitersloh Hbf , ., ., ., . - 5 5 s 3 B Hanau Nord . . , s e o 5 s 8 2 B
Gummersbach . . . , ., . ., . . 3 B Hanau West © s s s « + & ;5 - ‘B
Gundelfingen (Bay) . . . . . . s - A Handorf (Westf) . . , ., ., , , , 1 A
Guntersblum . . . . ., . . . . . 1 A Hankensbittel . . , , , ., , , , 1 A
Gunzenhausen . . . . . . ., , , 1 A Hann Minden . . . ., ., .., , -3 B
Hannover Hbf . . . , , . . . . - D
Hannover Hgbf . . . . . . . ., | ¢ | =
H . Hannover-Linden . . , , . . . . 5 Cc
: Hannover-Wiilfel . . ., ., , . . . 5 C
Haan . . . e e e e e 3 B Hardheim . . . . . ., . ., , 1 A
Haaren (b Aachen) e e e e e e 2 - Harsefeld . . . . . , ., ... . . 1 A
Hachenburg . . . . . . . . . . 1 A Harsefeld Sid . . . , . . . . ., 1 A
Hadamar . . . . . . . . . . 1 A Harsum . . . . . ., . ., ... 1 A
Hademarschen . . . . . 1 A Haseliinne . . . . . , ., ., . . 1 B
Haverstadt . . . . . . . . . . 1 A Haslach ™ . . . . . .4 . .., . 1 A
Hage (Ostfries) . . . . . . . . 1 A HaBfurt . . . . . , . . . .. 1 A
Hagen-Delstern . . . . . . . . 3 - HaBloch (Pfalz) . . . . . . . . . 1 A
Hagen-Haspe . . . . . . . . . 4 B Hattersheim (Main) . . . ., . . . 2 A
Hagen Hbf . . . . . ., . . . . 5 C Hattingen (Ruhr) . . ., . . ., ., . 3 B
Hagen-Kabel . . . . . . . ., . . 2 - Hauenstein (Pfalz) 2 B
Hagen-Kiickelhausen . . . . . , , 3 B Haunstetten (Schwab) . . . . . 2 B
Hagen-Oberhagen . . . . . . . . 3 - Hauptstuht . . . . . ., , . . 1 A
Hagen-Vorhalle, . . . . . . . . 2 - Hausach . . 1 A
Hahnstdtten . . . . . . . . . . 1 A Hauzenberg . . . . ., . . . . . 1 A
Hahn-Wehen - ., . , , ., ., ., 1 A Hechingen . . . . . .., ., , . 2 B
Haiger . 1 A Hechthausen . . . . . . . . . 1 A
Hainstadt (Kr Offenbach) e e e e s 1 A Heessen . . . . . . . . . ., . - B
Halle (Westf) . . . ., . . . . . 2 A Heide (Holst) . . . ., . . . . -3 ‘B
Hallenberg . . . . ., . . . . . 1 A Heideck . . . e e e 2 A
Halstenbek . . . . . . . . . . 2 B Heidelberg- Handschuhshelm e e e 4 C
Haltern (Westf) . . . . ., . . . . 2 B Heidelberg Hbf . . . . ., , . ., . 4 C
Halver . . . e e e e e 1 - Heidelberg-Kirchheim . . ., ., ", , 2 B
Hamburg-Altona e e e e e e e 6 -D Heidelberg-Wieblingen Ort , , , , 2 B
Hamburg -Barmbek . . . . . . . - D Heidenheim . . . i e e 4 c
Hamburg-Bergedorf e e 5 D Heidenheim- Schnaxthelm o e s s 2 B
Hamburg-Bergedorf Siid . . . . . 4 C Heidmiihle (Oldb) . . & + 5 5 5 & 2 A
Hamburg Berl . . . . . . . ., 7 - Heilbronn Hbf . . . ., ,-, , , , 4 C
Hamburg-Billbrook . . , ., , . . 5 E Heilbronn-Sontheim . . . . ; , B 3 | B
Hamburg-Billstedt .*, ., . , . . 4 D Heilbronn Stid . . + « . & & . & 4 | c
Hamburg-Blankenese . ; . . . . 4 Cc Heiligenberg . . . & & & &« & 4 2 B
Hamburg-Dammtor . , , ., . . . - F Heiligenfelde . . . . . . . & § 2 B
Hamburg-Eidelstedt . ., , , , , , 4 - Heiligenhafen . . « . . & 5 & 2 A
Hamburg Han . . . . . . ., ., 7 - Heiligenhaus . . . « . 3 . & ; 2 A
Hamburg-Harburg . ., . ., ., . 5 | D Heilsbronn . . « v . . . . s 1 A
Hamburg Hbf . . . . R - F Heimersheim e 3 % s % s 3§ 1 - A
Hamburg-Klein Flottbek : . : ; ; 4 C Heinsberg (Rheinl) . & : & & 5 2 | B
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Ortsklasse
Bahnhof Stgkl;ltustklﬁizf;- Bahnhof Stackgut | Expres-
uWagenl | qut uWﬂﬂl_ _21,__
Heitersheim . . e e e e e 1 A Horstmar (prpe) e e e . 1 A
Heldenbergen-Wmdecken e e e e e 1 A Hoxter . s e . 2 B
Hellenthal . « « ¢ ¢ « « o o & 2 A Hof Hbf . . . . &« » . 4 Cc
Helmbredats . « v ¢ o o o o o & 2 A Hof-Neuhof . 4 C
Helmstedt . . « &« « o« o o o + o -3 B Hofgeismar . . . « 2 A
Hemer . . .« « o s o o o N o2 B Hofheim (Taunus) . 2 A
Hengersberg . « « « « « o« + o+ ¢ 1 A Hofheim (Unterfr) . 1 A
Hennef (Sieg) = T 2 - Hohenlimburg . . « . . 3 B
Heppenheim (Bergsir) e s e s e 6 2 A Hohenlockstedt . . . . . 2 A
Herbede . . « « ¢« ¢ o« o o o 2 B Hohenwestedt . . . . . 1 A
Herbolzheim (Breisgau) . « s s & s 1 A Holtwick . . . . =« . 1 A
Herborn (Dillkr) .« + + « « « & 2 A Holzgerlingen . 1 A
Herbrechtingen . + & « « o o o & 2 A Holzhausen- Heddmghausen . 1 A
Herdedke . « « 3 s 5 4 & o o @ 2 B Holzkirchen . . . 2 A
Herdorf . o ¢ o 5 o o o o o 3 1 A Holzminden . 3 B
Herford . o « o o o o o s o @ 3 B Holzwickede . . . . 2 -
Heringen (Werra) . s o« o+ o« 3 o & 2 A Homberg (Kr Alsfeld) . . 1 ‘A
Hermannsburg . « s « « « ¢ o 1 A Homberg (Bz Kassel). . 2 A
Hermeskeil . . . o« ¢ o o ¢ o o 1 A Homberg (Niederrhein) . . 2 A
Hermiilheim . . . « ¢« « o« & o & o2 B Homburg (Saar) Hbf . . 3 B
Herne . . « « o o o o o s o » 4 C Honnef (Rhein) . 3 B
Herrenalb . . . « &« & & ¢ o o & 2 A Horb . . . . 2 A
Herrenberg .« « « «. o + o « o o 2 A Horn-Bad Memberg . . 2 B
Herrsching . . . & e e e e e 1 A Hornberg . 1 A
Hersbrudk (links Pegmtz) ) - A Horneburg 1 A
_ Hersbruck (rechts Pegnitz) . . . . 1. A Horrem 2 B
Herten (Westf) . . . « « « « . . 3 B Horstmar (Bz Munster) . 1 A
Hervest-Dorsten .. . « « o « « & 2 B Hostenbach . 2 A
Herxheim (b Landau) . . « =« s 1 A - Hoya West e . 2 B
Herzberg (Harz) . . . . . . . 2 A Hiickelhoven . . . . . 2 B
Herzogenaurach . . . « . - . 1 A Hiickeswagen . . . . . 2 B
Herzogenrath = . . . . . . « . 2 | B Hiinfeld . e . 2 B
Hessisch Lichtenau . . . « + « =« 1 A Husby . . . . « « =« 1 A
Hessisch Oldendorf . . . . . . 1 A Husum . . 3 B
Hettenleidelheim . . . . . 1 A
. Hetzbach- Abfertlgungshllfsstelle
Beerfelden . . . . . <« . & 3 1- A |
Heubach (Wirtt) « « « « « ¢ =« 1 A
Heumar . . « o o o o s o = 3 B Ibbenbiiren 2 B
Heusenstamm . + « « « « « = 1 A Ichenhausen . . . . . . 1 A
Hilchenbach & . . « « « « « « 1 - Idar-Oberstein . 3 B
Hilden . . . « ¢ « « o ¢ « 3 B Idstein (Taunus) . 1 A
Hildesheim Hbf . . . .. . . . . 4 c Igel ' . 1 A
Hilgen . . . . . .« . e . 1 - Ihringshausen . . . . . 1 A
Hillegossen . . « « « « o o « o 2 - Illingen (Wiirtt) . 1 A
Hilpoltstein . . « « + « « « « = 1 - Illingen (Saar) 2 A
Hiltrup . . . « o o « o o o = 3 B Iisfeld 1 A
Himmelpforten . . . « « « . . . 1 A Immenhausen 1 A
Hinterzarten . . . e e e e e 1 A Immenstadt 3 B
Hitdorf (iiber Langenfeld [Rheinl]) . -« 1 A Immigrath e e e e e 2 A
Hittfeld . . « « « « ¢ « = & & 1 A Ingelheim . . 2 | A
Hitzadker . . « ¢ s o o o o o o 1 A Ingolstadt Hbf e . . 3 B
Hochheim (Main) . « « « « « + & 1 A Ingolstadt Nord . . . . 3 |.B
Hodhkirchen . . « «. ¢« ¢« o ¢ & & 1 - Iphofen . . . . . . . 1 A
Hodhstadt-Dornigheim . . . . . =« 2 B Iserlohn e e 3 B
Hockenheim . . ¢« & « ¢ « « =« 2 A Iserlohn Ost . . . . . . 2 _
Hochst (Odenw) s & & e o s o B 1 A Isny e e e e e e e ‘. 2 A
ot (e -+ e | | A ol NN
Hohr-Grenzhausen . s « » s s 3 2 A Isselhorst-Avenwedde . . 1 A
Hongen (b Aachen) . « « « « & 11 A Issum . . . .« . . . s 2 A
Hoerstden-Sevelen . s s 3 s & & 3 2 B Itzehoe . . o . 5 . « | 3 B
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Ortsklasse ; Ortsklasse
Bahnhof Stackqut| Expres- Bahnhof Stidkgut

u Wagenl

Jesteburg .. . . .
Jettingen . . . . .
Jever . . . . .
Jigesheim ., . . .
Jilich . . . ., . .
Juntersdorf

Kahl (Main) .

Kaisersesch s s
Kaiserslautern Hbf .
Kaldenkirchen . . .

Kalkar . . . . . .
Kalkum . . . . .,
Kall .
Kaltenkirchen (Holst)
Kamen . . . . . .
Kamp-Lintfort . . .
Kandel . . .
Kapellen-Wevelmghofen

Kappeln (Schlei) Norma}spurbf .

Karden . .
Karlsdorf . . . . .
Karlshafen 1 U . . .
Karlshafen r U .
Karlsruhe-Durlach .
Karlsruhe Hafen
Karlsruhe Hbf
Karlsruhe-Knielingen
Karlsruhe-Miihlburg .
Karlsruhe West .
Karlstadt (Main)
Karthaus .
Kassel- Bettenhausen .
Kassel-Harleshausen .
Kassel Hbf
Kassel-Niederzwehren
Kassel U . . . .
Kassel-Wllhelmshohe
Kastellaun

Kaub

Kaufbeuren .
Kaufbeuren- Neugablonz
Kehl . ;
Keitum . ., , .
Kelheim . . .,

.

»

Kellinghusen (Mlttelholst) .

' Kemnath-Neustadt
Kempen (Niederrhein)
Kempten (Allgdu) Hbf
Kenzingen . . . .
Kettenbach . . . .-
Kettwig
Kettwig v d Brucke
Kevelaer . . . .
Kiel- Elmsdxenhagen
Kiel-Hassee ... . .
Kiel Hbf . . . . .

.

v
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u Wagenl

w>w>>

Kiel Hgbf .' ., . . ., .
Kiel West . . . . . .
Kiel-Wik . . . . . ,
Kippenheim . . . ‘

‘Kirchberg (Hunsruck) .
Kirchhain (Bz Kassel) . .
‘Kirchheim (Neckar) . ,

Kirchheim (Tek) . . .
Kirchheim (Teck)- Otlmgen
Kirchheimbolanden . .
Kirchhellen . ., . .,
Kirchhundem-Flape . .
Kirchlengern . . . . .
Kirchzarten . . , . ,
Kim . . . . ., ..
KiBlegg = . . . . .

_Kitzingen e e e

Kltzmgen-Etwashausen s
Kleinenbroich . , .o
Kleve . . . .
Klingenberg (Maln) s
Knesebeck . . ., . .

-~ Koblenz-Ehrenbreitstein

Koblenz Hbf . . . , ,
Koblenz-Liitzel . . . ,
Koblenz-Metternich

Kochel ... ., . ., ., .
Kéln Bonntor . . . .
KéIn-Dellbriick . . . .

Kéln-Deutz . . . , ..

KoIn-Ehrenfeld . . ., .
Kéln Eifeltor , . , . ,
Kéln Gereon . ., . .
KoIln Hbf

Koln- Hohenzollernbrud(e
Koéln-Kalk . TR
Kéln-Kalk Nord . . .
Kéln-Longerich . . ., .
KéIn-Miilheim . . . .,
KéIn-Niehl ., ., , ., .
KoIn-Nippes . . . , .
Kéln Sid . . . ., ., .
Kéln-Silz . . ., . , .
Ko6ln West .
Konigshofen i Grabfeld
Konigslutter . e
Koénigswinter

Koéppern . oo
Kotzting . . . . . .
Kohlscheid . . . ., .
Kolbermoor . . . ., .,
Konstanz . . . . , .
Konstanz-Petershausen .
Konz e e e e e
Korbach . . . . ., .
Korntal o e e e e s
Kornwestheim Pbf . ,
Korschenbroich . . . .
Kracks . . . . . ., .
Kraiburg . . . . . .
Krauchenwies . . . .
Krefeld . . . . . .

i Ao |
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2

Bahnhof

Krefeld Hbf . . . . .
Krefeld Uerdingen. 5 .
.Kreiensen . .. .« & <
Krempe . . « « < o
KreBbronn . . . . .

Kreuzau . .+ o« « =+ « -

.Kreuztal . . . . « &
Kriftel . ¢« ¢« o « © o«

Kronach . . . « « « .

Kronberg (Taunus) . .

Kruft . . . o«
Krumbach (Sdlwab.) ..
Kiinzelsau . . . . -

Kulmbkad'n e e e e e
Kusel . . . . « . .
Kyllburg .

.Laasphe . . . .
Lachendorf . . . . .
Ladenburg . . . . .
Lage (Lippe) . « « = =
Lahde . . . . e
: Lahr-Dmghngen e e
Lahr Stadt . . . .
Lam . . . . . .+ &
Lambrecht (Pfalz)
Lampertheim . .
Landau (Pfalz) Hbf .
.Landsberg (Lech) . .
Landshut (Bay) Hbf .
Landstuhl . . . . .
Langelsheim .
Langen (Han) .
Langen (Hess) . .
Langenafgen R
Langenau (Wiirtt) .
Langenberg (Rheinl) .
Langenberg (Westf) ..
Langenfeld (Rheinl) .
Lathen . . . .
Laubach (Oberhess) . .
Lauchheim . e
Lauda . .o
Lauenburg (Elbe) i e
Lauf (links Pegnitz) . .
Lauf (rechts Pegnitz) .
Laufen (Oberbay) .
Laufenburg (Baden) Ost.
Lauffen (Neckar) . . .

Lauingen . . . . .« & .

Laupheim . . .

Lauterbach (Hess) Nord
Lauterecken-Grumbach .
Lebach . . . . .« .
Lek . ¢« ¢ ¢ o o 0 &
Leer (Ostfriesl) . . 5.
Leer (Ostfriesl) Ost . .
Leese-Stolzenau . . .
Legden . . o« o o o

.aANN.naANN.aNNN.-lw-n.aN_nN_anNw.nanNwNa_nwaAN-n-nN

Bahnhof

Stiickgut
u Wagenl

Ortsklasse

ExpreB-
gut

121
Ortsklasse
Stiickgut | ExpreB-
uWM t
- "D
4 C
1 A
1 A
2 A
2 A
2 A
1 A
2 A
2 A
1 - A
- A
2 A
3 B
2 A
1 A

P FEFEP>PPIWESIFI>I>E>F>EO>>EEP>OS>>F>OAOFTE>>>E>>>>>®

Lehrte . . .« « « &+ . &
Leichlingen . . . o « o
Leinfelden . . . & . .
Leipheim
Lemférde . . « o ¢ o &
Lemgo . « « o« ¢ o o o

Lemwerder . . . & .

Lendersdorf Krb . . . .
Lendringsen . . . o <«
Lengerich (Westf) . . . .
Lensahn . . . o & « &
Lenzkirch . . . « « « &
Leonberg . . « . .+ .

Letmathe . . . . & .

Leutershausen- Wledersbach
Leutkirch . . . . . . .
Leverkusen-Kiippersteg . .
Leverkusen-Morsbroich .

Leverkusen-Rheindorf (i Langenf Rhl) A

Leverkusen-Schlebusch
Leverkusen-Wiesdorf

- Liblar

Liblar Dorf . . . .
Lich (Oberhess) .
Lichtenberg (Oberfr)
Lichtenfels

Limburg (Lahn) .
Limburgerhof

Lindau Hbf
Lindau-Reutin
Lindenberg (Allgau)
Lindlar . .
Lingen (Ems)

Linnich .

Lintorf (Bz Dusseldorf)
Linz (Rhein) .
Lippstadt

Lissberg

Lobberich

Loccum

Lohnberg .

_ Lohne (Westi)

Loningen
Lorrach .
Lovenich
Lohne (Oldb)
Lohr Bahnhof
Lorch (Rhein)
Lorch (Wiirtt)

.Lorsbach
-Lorsch

Ludwigsburg
Ludwigshafen- Mundenhelm
Ludwigshafen (Rhein) Hbf
Ludwigshafen-Oggersheim
Ludwigshafen-Oppau .
Ludwigshafen-Rheingénheim
Liibbecke (Westf)

Libeck Hbf
Liibeck-Schlutup
Libeck-Travemiinde
Lichow . « + « + 4

.
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Ortsklasse . Ortsklasse
Bahnhof Stiickqut | ExpreB- Bahnhof Stiickgut | Expred-
. u Wagenl _gu_t quagﬂ qut
_Lidenscheid .. . . . o« e e e e 4 C Mayen Ost . . & s 5 &+ 5 5 s 2 B
Lidenscheid Kr, AItLE , 5 5 s 5 3 4 C Mechernich . . . 4 2 5 5 5 s 3 2 B
Lidinghausen ., . , . . a e e s 2 A Meckenbeuren . . . e 5 3 5 B 1 A
Ligde . . . . %5 & « & % & 4 & 1 - A Meckenheim (Bez Koln) e o 5 5 @ 27 B .
Lineburg . . & 5 5 & « o 4 » 3 3 B Meersburg (Bodensee) . s 5 5 5 s - A
-Lineburg Nord . .« & v 5 « 5 » .3 - Mehlem . . . . . 5 55 35 3 3~ 2 B
Lineburg Siid . . & o & « 4 . & 3 c Meinerzhagen . . . . o 5 5 5 & 2 ‘A
Linen Hbf . . . & . . & & s & - B Meisenheim (Glan). . + ; 4 5 s 1 A
Linen Nord . . + & & o « % & , 3 - Meldorf. . . . . ¢ 5 4 5 5 5 s 2 A
Linen Stid . . & + v & o % W s 3 B Melle .. . . ¢ 5 5 & & 55 & 2 A
Litjenburg . . . . . . . o 4 . 2 ‘A Mellendorf : CE T 1 A
Lixheim . . . v 5 o 5 4 5 5 4 1 - Mellrichstadt Bahnhof e B | A
Luisenthal (Saar) . . . . . . . . 1 A Melsungen . . . . . . 4 . g 2 A
Lunden . . . . . . . . . . 1 A Memmingen . . . . “ s e 3 B
Menden (Kr Iserlohn) . e o e 2 B
M Mengen . . . . . . . 2 A
i Menzingen (Baden) . e o e e 1 A
Magstadt . . . . . ., . ., 1 A Meppen 2 A
Maichingen . . . .. . . 1 A Merkstein . . . . e e e 2 B
Malkammer-Klrrweller « e o . . 1 A Merzenich (Kr Duren) “ o e . . 1 | -
Mainburg . . . P . 2 A Merzig (Saar) . . « ¢« « . . . . 3 B
Mainz- BlSChOfShEIm . . e e 1 A Meschede . . . « v v & W & 4 % 1 A
Mainz-Gonsenheim . 5 : ., & . . 2 A MeBkirch . o . « v v 4 4 4 . . 1 A
Mainz-Gustavsburg . ., . . . 3 B Mesum . . . . . & « ¢« . . . 1 A
Mainz Hbf . . . . . . ., . . 4 C Mettmann . . . . . ., . . . 2 B
Mainz-Kastel . . . . . . . . 3 B Metzingen . . ., . . . ., , 2 B
Mainz-Mombach. . . . . 1 - Michelau (Oberfr) . . . e e . 1 A
Mainz-Weisenau . . . . . . 1 A Michelbach (Nass) . . « . « & . . 1. A
Malente-Gremsmiihlen ., ., , ., . 2 B Michelstadt . . . . . . . . . , 2 A
Malsch . e e e e 1 A Miesbach . . . ., . . . o e e 2 A
* Mannheim- Fnedrlchsfeld . . 2 - Miltenberg Hbf . . . . . . . . . 1 ‘A
Mannheim Hbf . . . 5 D - § - Mindelheim . . . . . . , . . - A
Mannheim Hgbf . 5 - Minden (Westf) . . ., B . e 3 B
Mannheim Industriehafen . 3 - Mingolsheim-Kronau . . . . - . . 1 A
Mannheim-Kéfertal 3 B Mittenwald . . . . . . . . 2 B
Mannheim-Neckarau . 3 B Mitterteich . . . ., . . . 1 A
“Mannheim-Neckarstadt . -4 Cc Moéckmihl . . . . , . . . 1 A
Mannheim Oberrhein. Eisenb 4 c Mélln (Lauenb) . . . . . 2 B
Mannheim-Rheinau 3 B M Gladbach Hbf . . . . o s 5. D
Mannheim-Sandhofen 3 B M Gladbach am Speik . . P 4 -
Mannheim-Waldhof 3 B Moénchréoden . . . . . . . e 1 -
Mannheim-Wallstadt . . 3 B - Moers e e e 3 B
Marbach (Neckar) . . . 2 B ‘Méssingen . e e 1 A
Marbeck-Heiden 2 A Monheim (Rheml) uber Langenfeld .
Marburg (Lahn) . . 3 B (Rheinl) . . . . ., . L, 1 A
Mariadorf . . . . . . - A Montabaur . . ., . , .. 1 A
Mariagrube 1 A Moosburg . . . . . . e . 2 A
Mariaweiler 1 - Morbach . . . . . . . 1 A
Marienberg- Langenbach 1 A Morsbach (Sieg) . . . . . . . . 1 A
Marienhafe . . . 1 A Mosbach (Baden) . . ., ., ., . ‘ 3 A
Marienheide . . . . . ., . 1 A Miihlacker . . D 2 B
Markdorf (Baden) . . . . . . 1 A Miihldorf (Oberbay) e v v ow s s 3 | B
Markgréningen . . . . 1 A Miihlheim (Mam) R 2 A
Marktbreit . . . . . 1 A Miilfort . . . . .« o« % w 3 B
Marktheidenfeld . . 1 A Miilheim (Ruhr)- Stadt . “ v s 3 c
" Markt Oberdorf . . - A Miilheim (Ruhr)-. . . . . , 5 & 5 5 | b
Marktredwitz . . . . 3 B Miilheim (Ruhr)-Saarn . , , . ; , 2 B
Marl-Sinsen . . . . . . . . 3 B Miilheim (Ruhr)-Speldorf ; 3 5 ;5 s 3 Cc
Mamme . . . . . .. .« e 2 A Miilheim (Ruhr)-Styrum i F.0% % F s -— D
Marquartstein . . , . . o e 1 A Miillheim (Baden) . . . 5 3 ;5 3 M 2 A
Marsberg . . . . . . e e e 1 | A Miinchberg . . . s « s 5 5 ; 2 B
Maulbronn . . ., . . . . . 1 A Minchen-Allach ., 5 & « 5 5 3 B 5 C
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Ortsklasse

Bahnhof Stuo&rgt\lstkl;::rfﬂ- Bahnhof Stiickgut | ExpreB-
u Wagenl gut uWagenl | gut
Miinchen-Freimann . , . « s s 3 5 C Neunkirchen (Kr Siegen) : 1 A
" Miinchen-Giesing . s s« s 3 « 3 3 5 C Neunkirchen (Saar) Hbf . i i 4 C
Minchen Hbf . « s s s s s 5 & 6 E Neunkirchen (Saar)-Heinitz ‘ 2 B
Minchen-Llaim . . « « 5 s « s s 5 C Neuétting . . . 2 A
Miinchen-Milbertshofen s 5 s s 3 5 C Neu . 4 C
Miinchen-Mittersendling . 58 5 (o Neustadt (AISCh) Bahnhof v . 2 B
Miinchen-Moosach : s & = s s 5 3 5 C Neustadt (b Coburg) - 1 A
Miinchen Ost . « + s 35 s o s 3 5 Cc Neustadt (Donau) . . . . . 1 A
Miinchen-Pasing. . s s s s s s s 5 C Neustadt (Holst) . . 2 B
Miinchen-Schwabing . s s s s s 3 5 C Neustadt a Ribenbge . . 2 A
Minchen-Solln . . . & s s s & - B Neustadt (Schwarzw) . . . . 1 A
Minchen Stid . . . ¢ s s 3 s s 5 C Neustadt (Waldnaab) . . 2 B
Miinchweiler (Rodalb) .« s s s & s 1 A Neustadt (Weinstr) Hbf . . . s 3 B
Miinnerstadt . . ; C e e s s e s 1 | A Neustadt (Wiirtt) ‘. 1 A
Miinsingen . . S T RSP 2 A Neu Ulm . 3 B
‘Miinster (Westf) Hbf s s s s 5 D Neuwied . . . . . 3 B
Miinsterbusch . . ¢« + s ¢ s+ & s 2 - NeViges e« o s e s . 2 B
Miinstereifel . . « s+ &+ &+ s - 3 B Nidda . . « « « « & « = 1 A
‘ Minstermaifeld . : s ‘5 0§ 8 e @ 1 A Nideggen L I 2 B
Muggensturm . . s . s s s s & 1 A Niebdll . . . « . . . 2 A
Mulsum-Essel . . . i & & . 1 A Niebiill KND. . . . . . 1 A
Munderkingen . . . + . s . s . 1 A Niederbreisig . 1 A
Munster (Lager) « s+ 3 s s -« . 2 B Niederdollendorf . 2 B
Murnau . . . . 5 & . e s 2 B Niederhochstadt . B
Murrhardt . . « « « &+ .+ .. 2 A Niederlahnstein . . A
MuBbach . . « &« » o & 1 A Niedermendig A
Nieder Olm A
A

A-

Nabburg R
Nagold . . . « « &
Naila . . . « .« « . .
Nassau (Lahn) . . . .
Neckarbischofsheim Stadt
Nedkarelz . G
Neckargemiind . . . .
Neckarsulm . . . . . o
Neckartailfingen . .
Neheim-Hiisten .
Neuvaubing . . . . .
Neubeckum . . . .

Neubiberg . « « + + « .

Neuburg (Donau) . . . .
Neudenau . . o e e
Neuenbiirg (Wurtt) . o &
Neuenburg (Oldb) . . .
Neuenhaus . . oo e
Neuenkirchen (Oldb) ..
Neuenkirchen (b Rheine)
Neuenmarkt-Wirsberg
Neuenrade . . . &+ . .
Neuenstein .
Neuerburg (Kr Bltburg) .
Neuhausen (Filder) . .
Neu Isenburg .

Neu Isenburg Stadt .
Neukirchen (Kr Ziegenhain)
Neukloster (Kr Stade) .
Neumarkt (Oberpf) . .
Neumiinster . . . s « »
Neumiinster Siid . « - «

w.h._n.;_nwwn-a_n-\_n.a.aa_\p_uuw.awp_nw.n_l-\_\apa

P> >>DER>PIE>®>H >>>>>

wO>>>I

Nieder Ramstadt- Tralsa

. Niederschelden .

NiederseBmar
Niederstetten
Niederstotzingen
Niefern .

Nienburg (Weser)
Nierenhof .

Nierstein . . .
Nordlingen .
Norten-Hardenberg
Norvenich e e e
Norden e e
Nordenham
Norderney .
Nordhalben . . . .
Nordheim (Wiirtt) .
Nordhorn .
Nordstemmen
Northeim (Han) .
Nortorf . .
Niirnberg-Doos .
Niirnberg-Dutzendteich
Niirnberg-Eibach . .
Niirnberg Hbf .
Niirnberg Hgbf . . . .
Niirnberg-Laufamholz
Niirnberg Nord
Niirnberg Nordost .
Niirnberg Ost
Niirnberg-Reichelsdorf
Niirnberg-Schweinau .
Niirnberg-Stein
Nirnberg Sid
Niirtingen

Nw.;qu_np_s-anN_\.au)_;_nw.n_k-t.a-n-n_s.;N|
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) Ortsklasse : : Ortsklasse
e Bahnhot B Stiickgut | ExpreB- ~ ..+ Bahnhof - " Stiickgut | ExpreB-
S %enl gqut . ~ s . ) uWagenl | . gut :
O . ) Osterode (Harz) « . , o . o o o - 2 B
S ' Osthofen . . . . ., , . , . . 1 A
) ) Ostrach . . . . . ., , « . . . 1 A
Oberaden: . . . , . ., ., ., e e 3 B ‘Othmarschen = ., , ., e s e e e e - C
Oberammergau , . o . ., . . , . 1.0 A Otterndorf . . . ., . . . .. | 2 A
‘Oberaula . ., ., . . ..., ..., 1 A Ottersberg (Han) . , . . . . . . 1A
Oberbrigge . . « . ., . . . , , 1 A Ottersweier ., . . . . ., . . « & 1 A
ObereBSlingen . . , ., , , , , , 3 C Ottobeuren . . . ., , . , . . . 1 A
Oberhausen Hbf . . , , ., , ., 5 D Ottweiler (Saar) . . . , . . . . 2 |8
Oberhausen- Holten . P - | A : .
Oberhausen-Osterfeld Nord o e e 2 B
Oberhausen-Osterfeld Siid , ., . . 2 B >
Oberhausen-Sterkrade . . . . . . 3 c - P .
Oberkassel (Siegkr) . . . . , , . 2 | B - .
:Oberkaufungen . . . ., , , , . t | A Paderborn Hbf . . . . . . . . . 3 B
Oberkirch'. . . . ., ., , . 2 B Palenberg . . . . . . . . . . . 2| B
.Oberlahnstein . . . , , , ., . 2 A Papenburg (Ems) . . . . . . ., -2 B
Obernhurg-Elsenfeld . & ; 5 5 , . 1 A Pappenheim . . . . . . ., ., ., 1 A
Oberndorf (Neckar) . . ., , . , . 2 B Parsberg . . . . ... .., . 1 A
:Oberneisen . . . . . . . . . . 11 A Passau Hbf . . . . . . . .., 3 B
Oberneuland . . . , . . . . . 2 B Pegnitz . . . . . ... .. . 1 "A
:Ober Ramstadt . ., . . , , , . . . 1 A Peine . . . ..., 0L, 3 B
Ober Roden . . : « , , . .. . . 2 Al Pelkum . . . . . . . . ., ., ., 2 A
‘Oberrotweil ¢ 4 e 5 ° o ® e % 1 A Peanerg Pbf L N S Y - A
‘Oberstdorf . . . . . . . ., . 3 B Pfaffenhofen (Ilm) . , ., ., . ., , 2 A
Obertshausen (Kr Offenbach) . . . 2 B Pfarrkirchen . . . . . ., , ., , ., 1 “A
Oberuhldingen-Miihlhofen . . , . 1 A | PlorzheimHbf . . . . . ., . . | 4 Cc
Oberursel’ (Taunus) . . . . . . . 3 B .} Piorzheim-Brétzingen ., . . . . 3 B
Oberwesel e o 4 v e e 1 . Pforzheim-WeiBenstein . . . . . 2 A
Oberwinter Bf . . . , . . . 1 A Pfullendorf e e e e 1 A
Ocisenfurt ., . ., . . . . . .. 1 A Pfullingen’ . . . . ., . . . .. 2 B
‘Ochsenhausen . . , , , . . . . 1 A Pfungstadt . . . ., . . ., . . . -2 B
Ochtendung . . . . . . . . . . 1 A ‘Philippsburg (Baden) . . . . ., . 1 A
Odtrup ;. . . . . . . . . .. 1 A Pinneberg . . . . . ., . . . . 3 B
Odenheim . . . . , , . . . .. 1 A Pirmasens Hbf . . . , ., ., ., . 4 Cc.
Odenkirchen . . . . . . . . . . 3 B Plaidt - . . . . . ., .. ... 1 A
Ohringen:, . . . . . . . . . 2 A Planegg . . . . . . . . . . . 3 B
Oelde .. . . . . . ... ... 1 A Plattling . . . . . . . . . . .. 2 B
Oérlinghausen,......... 17 = Pleinfeld . . . . . ., . . . .. -1 A
Oeslau . . . . . . . . ... 1 A Plettenberg . . . . . . . . . . 3 B -
Oestrich- kael e e e e e e e 1 A Plettenberg-Oberstadt . . . . . 2 B
Oeventrop . . . . . .. . .. 1 A Plochingen . . ., ... , . . . 2 B
Offenbach-Bieber . . . . ., . . . 2 B Plén . . . . . . .. v v vl 2 B
Offenbach (Main) . . . . . . . . | 4 C Pliderhausen . . . ., . . . . ., 1 | A
Offenburg . . . ., , . . . . . 3 c Polch - . . . . ... .. ... 1 A
Oker . . C e e e e e 3 - Porta . . . . .. ... ... 2 A
Oldenburg (Holst) . » . . . . . . 2 | A Porz-Utbach . . . . . . .. .. 3 B
‘Oldenburg (Oldb) . . . . . . . . 4 B Preetz' . . . . . . . .. ... 2 B
"Ollesheim’ . . . . . . . . . .. q - Preuien . . . . . . . ., ., 3 -
-Olpe . viv v e s . s s e . 2 B Prien * . . . . . . . . ., . .. 2 A
Olsberg. .o v v v 5 v v o v . . 1 A Prim (Eifel) . . .. . ., , .. 1 A
Opladen '. . . . & . & . . . 3 | B Pittlingen (Saar) . . . . . ., . . 2 B
..Oppenau ® e s & 5 8 o s s b s 1 A ’
‘Orschweier . . o & . . . + . . 1 A
'OI'SOY . i . « o % e o s e 1 A \
“Ostenberg (Oberhess) Ve e s e 1 A Q
-Ortenburg (Niederbay) . . . . . . 1 A - ,
‘Osberghausen . « + 4 4% . . . . 1 A ‘Quadrath-Ichendorf . , .. . . . 1 A
-Oshabriick  + + s 5 % 4 4 . i . 4 B Quakenbrick .+ . . . .. . . . 2 [ A
‘Osterburken = & + s & & & .+ . . 1 A ‘Quierschied ... . . . . . . . . 1 A
-Osterhofen (Niederbay) - . « + & 1 A Quelle . . . . . v .. L. 1 A
“Osterholz- 'Scharmbeck 1 : i . . . | 2 B Quickborn . v+ 4 v . oW . o4 L 1] B
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' Ortsklasse
Bahnhof suﬁﬁklgf::n. Bahnhof Stiickgut | ExpreB-
u Wz\geﬁ qut uWagenl | _gué
Rhumspringe . .o+ o o o~ B 1 A
R Rhynern . . & & & » s 2 A
Riedlingen . . « . . s -2 A
Radevormwald . . « « o ¢ o s 1 A Rietberg-Neuenkirchen . . 2 A
Radolfzell . . . . PR . 1 A Rinteln .. R s 1 A
Rahden (Kr Lubbecke) PP . 1 A Rockenhausen . . . . s 1 A
Rain . « « « v o o o o s . 1 A Rodach (b Coburg) . . 3 1 A
Ramsdorf . . . . s . s . 1 A Rodenkirchen (Oldb) . . . 1 A
Ramstein . . . e o & & . 1 A Rodenkirchen (b Ktiln) . s 3 C
Ransbach (Westerw) . s & s 1 A Roélsdorf . . . s 1 -
Rastatt . . . + o o o o = . 3 B Roéthenbach (Pegmtz) .- % 1 A
Rastede. . . « o 3 o o @ ‘ 2 A Rottingen (Unterfr) . e s 1 A
Ratheim . &« + o o o o o . 2 B Rotz . . . . e e s 1 A
Ratingen Ost . + « « + o & . ;3 B Rohrbach (Saar) . e . 2 B
Ratingen West . . . .+ & o . 3 B Rosenheim . . . o 3 I'B
Ratzeburg . . . « & ¢ o =« . 2 B RoBdorf (b Darmstadt) . 1 A
Raunheim e e & 8 8 o o . 1 A Rot am See . . . . . . 1 A
Rauxel . . ¢ o o s o o . 3 C Rot-Malsch . . . « & . 1 A
Ravensburg . . « + « .+ & . 3 B Rotenburg (Fulda) . . . . 2 A
Reckenfeld . . . . . . . 1 A Rotenburg (Han) . . . . 2 B
Recklinghausen Hbf .. . 4 -C Roth . 2 B
Recklinghausen- Suderw1ch . . 2 B Rothenburg ob det Tauber . 2 B
Recklinghausen Std . . . . . 3 C Rottenburg (Neckar) . . 2 B
Rees (iiber Empel -Rees) . . . 1 B Rottweil .o . .3 B
Regen . 1 A Riidesheim (Rhein) 1 A
Regensburg Hbf . 4 C Rilzheim . . . . . . 1 A
Regensburg- WalhqllastraBe . . 3 Cc Riisselsheim . 2 B
Rehdu . « 4. . 2 B
Reichenbach (Flls) e e s e . 2 A
Reinbek .. . « ¢« ¢ o o . 2 B S
Reinfeld (Holst) . . « « o & . 2 A
Reinheim (Odenw) . . » s . 1 A Saarbriicken-Burbach . 4 C
Reken .. . . . . . . 1 A Saarbriicken Hbf 5 D
Remagen . . 1 A Saarbriicken Hgbf . 5 -
Remscheid- Blledlnghausen . 2 - Saarburg (Bz Trier) 1 A
Remscheid-Giildenwerth . . 2 - Saarlouis Hbf 3 B
. Remscheid-Hasten . . 2 B Saarwellingen-Nalbach 2 A
Remscheid Hbf . . . 4 C Sachsenhausen (Waldeck) . 1 <A
Remscheid-Lennep . . . . . 3 B ' Sdckingen - . 2 B
Remscheid-Liittringhausen . . . 3 B Salmiinster-Bad Soden 1 A
Remscheid-Vieringhausen . 2. - Salzderhelden 1 -
Renchen . e e . ] A Salzgitter Bad 3 B
Rendsburg . . PPN 3 B Salzgitter-Lebenstedt . 3 B
Rennerod (Westerw) e e e e 1 A Salzgitter-Ringelheim . 3 B
Renningen . . e e . 1 A Salzkotten . . 2 | B
Repelen (Kr Moers) . . 2 A Sande . 2 _
Reutlingen-Betzingen . . . . 2 A St Blasien . . 1 A
Reutlingen Hbf . . . . . + .+ & 4 C St Georgen (Schwarzw) . 2 A
Rhade . . . . « + « o ) 2 A St Goar .. . 1 A
Rheda (Westf) . . . « « & . 1 A St Goarshausen . . . 1 A
Rhede (Kr Borken) . . . s . 9 A StIlgen . . . o« o & 2 A
Rheinbach e e v e e e s . 2 B St Ingbert e e s e e . 3 B
Rheinberg (Rheinl) . . « . 2 . B St Wendel . . . . . . 2 B
Rheinboéllen . . . ¢ o & . 1 A Sarstedt . . . o« o . . 1 | A
Rheinbrohl . . . . . s ° 1 _ Saulgau v e e e s N 2 B
Rheine . . . o . . 2 B ’Schalksm\'ihle . e % o s 1 A
Rheinfelden (Baden) ; 2 A Scharbeutz . . . . . 2 A
Rheinhausen . . . . . . & . 4 c Schauenstein « s e e . 1 | A
Rheinkamp . . . . . s 2 B ScheeBel . . . o o . 1 A
Rheinzabern . . ¢ 3 « o o g 1 A Scheidegg . ¢ o« o & o ‘o 1 A
Rheydt . . . ¢ « 5 ¢ & o . 4 Cc Schelklingen . . ¢ o & N 1 A
Rheydt-Geneicken . ¢ + s 3 s 3 C Schermbeck . « ¢ a e o 1 A
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Bahnhof Ortsklasse : Ortsklasse
ahnho Stiickgut | ExpreB- Bahnhot : Stiickgut | ExpreB-
u Wagenl qut u Wagenl qut

ScheBlitz . ., , , ,

. & 8 8 8 8 @ A Sindorf . . . c e e s s s s

Schifferstadt . , » 5 5 3 s » s » B . Singen (Hohentw:el) s s 3 3 B »

Schiltach -'. + o 4 5 5 5 5 5 5 = A Sinsheim (Elsenz) . , . , , 4 5

Schleswig . . v v « « 5 s 5 3 C Sinzheim (b Biihl) . o 4 & o 5 o 3

Schleswig-Altstadt . e 5 B 5 s - Sinzig (Rhein) . . & 5 5 & s s »

Schleswig- Frledrlchsberg e 8 s % @ Sittensen . . . . s 4 5 5 6 5 s

Schliersee . . . . . . 4 4 . 5 s Sobernheim . . , , ¢ , 4 . » v

Schlitz (Hess) . & & 5 s 5 s 5 » S6rup ... . s s s s s 3 s s

- SchloB vHOlte . o e 5' e 8 8 o % 3 Soest e e « &% e e & 8§ 8 .
SchloB Neuhaus . 5 1 o s &+ 5 Solingen- Grafrath T

Schliichtern © s e B B ® 3T e &
Schmallenberg . o & . & . . . .
Schmelz . :. . e s o o B o e 5 o
Schmidmiihlen . . . . . , . ., , .
Schneverdingen . . . ., , ., . . .
Schgmberg; (5 Rottweil) . 5 . & s &
Schénenberg-Kiibelberg » . . . &
Schéningen . . c e e e 6 3.
Schénwald (Oberfr) C e e e e e e
Schoppenstedt st s 6 e s 6 e o
Schétmar . . . . ., . . . .,
Schongau . . . . o, .. . . .
Schoptheim . . . . ., ., , . . .
Schorndorf . . . . . ., . N
Schramberg . . .5 . . . ., .
Schriesheim . . . ., . . . . .
Schrobenhausen . , . . , ., , ,
Schrozberg . . . . . ., ., . . .
Schiittorf . . . . . . . . . . .

Solingen Hbf. . . . , 4y , & &
Solingen Nord . . . . ., , . 6 .
Solingen-Ohligs . . . o o o, . , &
Solingen-Wald . . « . . o o & o
Soltau (Han) . . + ¢« . o o & o &
Soltau (Han) Ost . . . . . & .
Soltau (Han) Séd . . . . . . . .
Sonthofen: . . . . . ., .

Sontra” . . . . . . . ,

Sottrum . . . . . ., .
Spaichingen . . . . .

Spalt . . . . . . .. .. L.
-Spangenberg . . . . . ., ., ., . .
Speicher . . . . . . ., . . ..
Speyer Hbf . . . . e e e
Sprendlingen (Kr Offenbach) e e
Sprendlingen (Rheinhess) . . . . .
Springe e e e e e e e e e
Sprockhével . . . . . . . ., .

>>>>>E>>>>>>>>>>>>m>>> > |
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Schussenried . . . ., , , , . . - Stade . . . .. . ... ...
Schwabach . . . . . . . . . B Stadthagen . . . . . . . . .
Schwdb Gmtind . . . ., , , , ., . B Stadtoldendorf . . . . . . . ., .
Schwéb Hall . . . . . . . . . . B Stadtsteinach . . . . ., . ., . . .
Schwaigern (Wiirtt) . . , ., , , . A Staffelstein . . . . ., . , ., . .
Schwaikheim . . T , , ., . . A Starnberg . . . e e e e
Schwandorf . ., ., ... . . B Steinau (Kr Schluchtern) e e se
Schwarzenbach (Saale) . . ., . . . B Steinbach (Baden) . . . . . . . .,
Schwarzenbek . . . , ., ., . . . A Steinfeld (Oldb) . . . . . . . .. -
Schweich DB, . . . ., , ., . . A Steinheim (Main) . . . . . ., ; ,° ”
Schweinfurt Hbf . . . ., , ., , . Cc Steinheim Murr) . . . . ., ., . .
Schweinfurt Stadt . . . . . . . ., - Steinheim (Westf) . . . . . , . ,
Schwelm . . . C e e e B Steinhude . . . . ., ., ., ., .
Schwenningen (Ned:ar) e e s e B Steyerberg . ... . ., . . . .
Schwerte (Ruhr) . . ., . ., ., . , B Stockach . v . . i e e
Schwetzingen . . . , , . . . . B - Stolberg (Rheinl) Hammer e e e
Seeheim (Bergstr) e e e e e e e A Stolberg (Rheinl) Hbf ., . ., . ., .
Seesen . . . . . 0 . . .. . A Stolberg (Rheinl) Muhle « s e e e
Sehnde . . . . . . . . . . . . -1 - Straelen . . . e e e e e
Seifen (Westerw) . . . . . . . A Straubing . . e e e e e
Selb Stadt . . . . . ., . . . . B Stromberg (Hunsrudc) e 6 e e e
Selbitz . . . e e e e e e . A Stuttgart-Bad Cannstatt . , ., . . .~
Seligenstadt (Hess) C v e e e e A Stuttgart-Degerloch . . . . . . .
Selm (Kr Lidinghausen) . . ., . . A Stuttgart-Feuerbach . ., . . . . .
Selsingen . . i e e e e e A Stuttgart Hbf . . . . , . . .”.
Selters (Westerw) e e o e e s s A Stuttgart-Mohringen . . . . . . .
. Siegburg . . . . s . 6 e e e . C Stuttgart-Miinster . . . . . . ., .
- Siegen . . . i . d 4w e 0 e s . c Stuttgart-Obertiirkheim : . -, . & o+
Sievernich . . . + & + ¢ . . o & - Stuttgart-Plieningen . , . ., . . ,
Sigmaringen . . . . . . . . 5 . A Stuttgart-Stammheim . . . . . , .
Simbach (Inn) . « « .« . . . . . ‘A Stuttgart-Untertiirkheim - . . . . .
Simmern . . . . . . . . ¢ . . A Stuttgart-Vaihingen . . . . . . .
Sindelfingen . . . . . . . . B Stuttgart-Zuffenhausen . . . . . .
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) Ortsklasse
Bahnhof st%;;kl;iie& Bahnhof Stiickgut | Expre8-

- uWagenl | gut : u Wagenl gut

Siderbrarup . « « o s o o o o 1 A Unkel . « s s o s s & o 5°3 8 1 A
SiBen . . . & 5 & o o o 8 & 2 A Unna . « o « o s 5 s ¢ & s 8 2 B
Sulingen “(Han) e e s e e o e o 1 A Unna-Koénigshorn . » & 5 s « & & 2 B
Sulz (Nedkar) o o o« o s o o 3 - 1 A Untergrombach . . + & 5 & & o 1 A
Sulzbach (MUIr) =« « « o s o o & 1 A Unterkochen . . « « s o s 2 o 1 -
Sulzbach-Rosenberg . « « o « + & 2 B ‘Urach . . e e e 0 e e e 2 B
Sulzbach (Saar) . « o o o o o o » 3 B Urbach (b Schorndorf) o & e 6 e e 2 A
Sulzdorf . v o o o . o o s s @ 1 A Urmitz . « « « ¢ o o & o ¢ 5 2 A
SUNAWIg « o s o o o o o o o o 1 - USiNgen « « o o o o s o o o s 1 A
Syke . v v 6 e o 8 e s e e s e 1 A Uslar . « « o o o s o o o o 2 A
Sylbach . . o ¢ o & o « o o & 1 A Uslar Stadt . . « ¢ o o o o & 3 2 A
1 A

Usseln . . . o o o o o o o o @

T Sy

Tamm (WUrtt) . « « o o o = o o 1 A .
. " Vach . . ¢ o« o « o ¢« o o o o o - :
Tann (Rhén) . . . o « « o o+ = 1 A Vallendar : - A
Tauberbischofsheim . . . . . + . 2 A vVarel Oldl;) st 1 A
Telgte . = v c.o o 0 e e e e e 2 A ‘szta( e n 3 : :
Tett o S e e e e e e e e e e »
etinang 2 B Velbert Hbf . . .« « « + o « o &« 3 B
Thaleischweiler- Frosdnen e e e e e 1 A Velen 1
Thalf o . .o e e e e e e e s . A
alfang ! A Verden (Aller) B 2 A
Tiengen (Oberrhem) e e e e e e 1 A Viechtach
Timmendorferstrand . . . . . .« & 3 B V{ec ab R 1 A
Tirschenreuth . . . .+ . 2 B Viz?:: e:;g e 1 A
Todt e e e e s e e e e e e - C T 2 A
ﬁd,“a“_ 4 Viernheim Oberrhem Elsenb e e e 2 A
Tonisheide . « « o ¢« « « ¢ o o 2 A Viersen 3 B
Tgrsltnelcrlltg 3 2 Villingen (Schwarzw) e e e e e 3 B
Traben-Trarbach DB . L 1 A Xg::iurg S : :
;ra“gf ein 3 B Vilshofen (Nlederbay) 1 A
Treu tlingen . . . . . ..o 2 A Visselhévede . . v ¢« o o o o 1 A
rgysa AR 2 A Vletho . . . .+ « ¢« ¢« ¢« « & 2 B
Triberg . ¢ ¢ ¢ 6 o o o o & o o 2 B Viuyn . . L. 1 A
:g;ftlfbf ot s e 4 c Voéhrenbach . . . « « ¢ « &+ o 1 ‘A
Troisdor; e st e 2 B Vélklingen . . e e e e 3 B
Trompet St e et 3 c Voerde (Nlederrhem) 2 A
TrosttI:er ot e e ) 2 B VohenstrauB e e e e e e e e 2 B
Trostberg . . .« o . 0 0 o0 2 | A Volkach (Main) . . . + + « « « 1 A
Tibingen Hbf . -« . . . « « . . 3 C Volkmarsen 1 A
Tiibingen West . . . . . . . 2 B Vollme '1
Tiirkheim (Bay)Markt e e e 2 A Vorsfelde . Cerr s 1 :
Tuttlingen o o s e e s e e 3 B VoBwinkel 1
Tutzing . . . « < & o o o 2 A -
Twistringen . . . . . « .« =« 1 A

W

U \ Wachenheim (Pfalz) e 1 A

Waidhtersbach . . « . . . . . . 1 A
Ubstadt-Weiher . . . « . « .« . . 1 A Wischenbeuren . « . . . . . . 1 A
Uchte . . . « « « + & , 1 A Wadgassen . . « ¢ « s o o . o 2 A
Uberlingen . . « o ¢ o o ¢ o o 2 B ‘Waghédusel . . . . . 2 A
Uedem . « o« o o o o o o o o '« 2 - Wahn (Rheinl) . . . e e e e 1 A
Uelzen . . &+ ¢« ¢ ¢ o o o o s o 3 B Waijblingen . . . & . o o o e s 3 B
Uetersen . . « « s o o o o o 2 A Waigolshausen . . . . « « « . . 1 -
Uetze (Han) . « + « o « + « 1 A Waldbrél (Rheinl) . . . . . . . . 2 | B
Uffenheim e e e e e 1 A Waldedk . . +« +« ¢ o o o e e & 1 A
Uhingen . « « o o o o o o o 2 B Waldfischbach . . « ¢« « « + o 1 A
Ulmen . o« o o o o o o o o o 1 A Waldkappel . . ., ¢« o « + & 1 'A
Ulm Hbf . . .+ ¢« ¢ o o« ¢ o o & 4 ¢ Waldkirch . e e e e e 2 A
Ulm-Soflingen . . . o e e e e, 3 B Waldkirchen (Nlederbay) i e e & s 1 A
Undenheim- Kongernhelm o e e e e 1 A Waldmiinchen . . . o e e e e ] A
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. Ortsklasse o Ortsklasse

v‘,BahnhOf Stiickgut ExpreB- Bahnhot Stuckrgust ExpreB-

u Wagenl gut uWagenl | gut
Waldniel .« v 4 5 s ¢ ¢ 4 & . 2 A Wesel . . . . . 4 ¢ . s ¢ s s 3 C
Waldsassen . « 4 5 55 o s 35 » 2 B . Wesselburen . , , ;5 & i ir 3 1 1 A
Waldshut . . o s & 5 5 5 5 35 » 3 B Wesseling . + 4 s s 5 5 5 5 5 s 2. | B
Wallau (Lahn) . o 4, § 5 5 5 5 1 A Westerburg . s 5 5 5 5 5 3 s 1 A
Walldorf (Hess) 5 5 & 5 o & s » 1 A Westerholt . . s 5 5 5 5 5 3 M 2 A
Walldiirn - . oo e e v 8 b % o w B 3 1 . A Westerland Sylt) « ¢« 5 5 5 5 5 s 3 . C
Wallenfels . . v o5 5 5 o 5, 1 A Westerstede (Oldb) , , , PR 1 A
Wallhausen (Wiirtt) . o , . o 5 , 1 A Westhofen (Westf) s 5 & 5 -3 5 s 1 A
Walsrode' « « v o 3 ¢ 45 5 % 3 1 A Westick-Kaiserau , 5 5 s 5 5 5 3 - B
Walsum ., . . ® % % s e & p 3 B WeStig v+ e e B B B » b 5 % B 2 -
Waltrop L T T T 2 B Wetter (Ruhr) , , & s ¢ 8 & B 2 B
Wanfried . . v 6 4 6 0 W e e o ] A Wettringen . , ., 5 o . . . 4 1 A
Wangen (Allgdu): « s 5 & 5 o o » 2 B Wetzlar . . . 5 4 5 5 4 , & 3 c
Wangerooge . . . ... 4 5 ¥ 5 3 B Wickede Ruhr) . ¢ 5 5 5 , & 5 » 1 -
Wanne-Eickel Hbf . & , , ., . & , 4 C Wickrath . . s 4 ¢ 5 o 4% 2 B
Warburg (Westf) . . 4 . . ., , . 2 B 'Wiebelski;dlen ¢ e 5 5 5 5 5 b 2 A
Warendorf . . . . . . s, 6 2 A Wiedenbriick . . « 4 5 5 5 5 5 * 2 A
Warstade-Hemmoor . , , , ., . e 1 A Wiehl e i'F b BB B 2 B
Wassenberg . . . . ., . . 5 & 2 | A Wiesbaden- Dotzhexm e e e e e .2 B
‘Wasseralfingen . . . ., , ., . . . 1 A Wiesbaden Hbf . e e B s b e 5 D
Wasserburg (Inn) Stadt'. . s & 5 2 A . Wiesbaden-Igstadt . . , , ., , . . "2 B
' Wassertriidingen . . , , . ., . 1 A Wiesbaden Ost . e e e - c
‘Wattenscheid . . . o« e e e e s - Cc ~Wiesbaden-Schierstein e e oTe s 2 B
Waxweiler . .-. .. .., L0, 1 A Wiesbaden Siid . « e e e e 3 c
‘Wedel (Holst) . . . ., ., . . ., 3 B Wiesensteig T e o e 1 A
~“Weener . . .., .., .0 1 A Wiesloch Stadt . e e e e 1 A
“Wegbérg . . e e e e 2 B Wiesloch-Walldorf . . , . . . . ., 2 A
“Wegscheid (Nlederbay) e e 1 A Wietze-Steinforde ., .. e e e 1 A
Wehr (Baden) . . . , , . . . 2 A Wildbad . . el 3 B
Weiden (Oberpf) . . . . . . 3 ‘B Wildberg (Wiirtt) . . . e 1 A

Weidenau (Sieg) . .. . . . . . 3 B Wildeshausen . . N 2 A
Weikersheim ", ", . ) 1 A - Wildflecken . e o e e 1 |" A
Weil. der Stadt . e e 2 A Wilhelmshaven .. .. ., . . 4 C
Weil (Rhein) . . . . . . . . 3 B Willich . o e e - B
Weil (Rhein) Ost . . . ", ", 3 B Willingen . : 1 A
Weil (Schénbuch) . . . , ', . 1 A Wilster . . 2 A
Weilburg . . . . . ., . . 2 B Windedken (Kr Hanau) - . e - A
Weiler (Allgéu)j. e e e e . 1 A Windelsbleiche . .. - 1] A
Weilheim (Oberbay) . . ", . 3 B - Windheim (Weser) . . 1 | A
Weilheim (Teckl) ‘ . 2 A Windischeschenbach . 1 A
Weilmiinster Kurhaus 2 A Windsheim 1 A
Weilmiinster (Oberlahnkr) . 2 A Winnenden .. 2 | B
Weingarten (Baden) . 1 A Winningen (Mosel) . . "4 A
Weingarten (Wiirtt) . . 2 B - Winsen (Luhe) .. .. ., ., Se 2 A
Weinheim (Bergstr) . e 3 B Winsen (Luhe) .Siid o e e e 1 A
Weinsberg e e 2 A - Winterbach (b Schorndorf) . . . , . 1 A
Weiskirchen (Offenbach Mam) . . 2 A Winterberg (Westf) . . 2 B
WeiBlenburg (Bay) . : 2 B Wipperfiirth . R 2 - _
WeiBenhorn . . . . e - A Wipshausen . o .. 1 A
WeiBenthurm . . 1 A - Wissen (Sieg) . e . 1 A
Welzheim . . . . . . 2 A Wissingen N . 1 A
Wemding . . . . . -, . 3 A Wittdiin-Amrum . . e s 2 B
‘Wendelstein . -. o 1 A Witten-Annen - Nord . . . e 3 B
Wendlingen (Neckar) . e C 2 A . Witten-Annen Siid . N B
Werdohl . . -. . ., . . 2 B Witten-Bommern o e " . 3 B
Werl . . . . o e e e . 2 A Witten Hbf . . . . . . ., - | c
Wermelsklrd!en o o s eie s 2 B ‘Witten Ost . v v v 4w L 4 C
Wernau (Neckar) . . . ., . . 2 A Witten-Héhe . . o « « o 5 . . 3 B
Werne (a d Llppe) o e e & o e e 2 B Wittingen . . . . 0 6w e e W e © 2 A
‘Wertheim . -. -, o et e e . 2 A " Wittingen Ost . v o 0 . 0 5y v, o 49l A

Werthelm-Glashutte e e 2 A . Wittingen West . v v 4 o 0.0 o e A
©Wertingen . . . . .. w4 .. 1 A} Wittlieh . L0 0 0w v . . s T2 A




Verordnung iiber Abmessungen und Ge-

Nr. 92

Sattelkraftiahrzeuge im grenziiberschrei-
tenden Giiterverkehr °
~Bonn, den 18. Mirz 1961
StV 7 — 4026 Va/61 —

1. Im Bundesgesetzblatt I S. 216 ist nachstehende Rechts-
verordnung verkiindet worden:

Verordnung

-iiber Abmessungen und Gewichte der LastkfaffWagen.'

Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge im grenziiber-
schreitenden Giiterverkehr

Vom 8. Mirz 1961 :
Auf Grund des ‘§ 6 des StraBenverkehrsgesetzes
wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:
Artikel 1

Abweichend von den- Vorschriften' der Strafienver-
.kehrs-Zulassungs-Ordnung — StVZO — in der Fas-

.sung der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960.
‘(Bundesgesetzbl. I S. 897) und der Verordnung iiber:
internationalen Kraftfahrzeugverkehr vom 12. Novem-'

‘ber 1934 (Reichsgesetzbl. I S. 1137), zuletzt geédndert
:durch Verordnung vom 18. April 1940 (Reichsgesetzbl.I
S. 662), gelten fir Fahrten im grenziiberschreitenden-
Verkehr mit Lastkraftwagen, Lastziigen und Sattel-
kraftfahrzeugen folgende Vorschriften: .

1. Soweit die Vorschriften tiber Abmessungen, Achs-

lasten und Gesamtgewichte der Fahrzeuge in den-

bei der Fahrt beriihrten ausldndischen Gebieten fiir
den Betroffenen giinstiger sind als die entsprechen-
den Vorschriften der §§ 32 und 34 StVZO, gelten

die giinstigeren. Vorschriften; jedoch diirfen fol-

gende Werte nicht tiberschritten werden:

(VkBIL. 1961 S. 110)

wichte der Lastkraftwagen, Lastziige und'
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Ortsklasse Ortsklasse
Bahnhof Stiickqut | ExpreB- Bahnhof Stiickgut | ExpreB-
uW:M qut uWagenl | qut
Wittmund . . . . . . 1 A Wuppertal-Oberbarmen . 5 D
‘Witzenhausen Nord . . . 2 B Wouppertal-Ronsdorf . . . . . 3 | B
Witzenhausen Std . . . . . . 2 B Wuppertal-Unterbarmen . . . . . - D
Worrstadt « o o o b 0 oo0osoo o |1 A ‘Wuppertal-Vohwinkel . . . . 3 B
Wolfach  + + o & o o o & 0w s 1 A Waustrow (Han) . .. 1 A
Wolfenbiittel . o« + « « + « o o+ o 3 B Wyhlen . . . . . .o e e e e 1 A
Wolfhagen . . = o s o o o « o 1 A Wyk auf Féhr e e e e 2 B
‘Wolfratshausen . « « « « & + -« 2 A
Wolfsburg . . % » s & o o o o o 3 B
‘Wolnzach Markt . + . + .+ . - 2 | A A X
Worms Hbf . &+ . « « « .« . . 4 Cc ;
Worpswede .+ o s o e s s s o 2 C Xanten . .o 2 B
Wolfrath .+« + o o s+ - 2 B
Wiirdinghausen~ . . 2 - _
Wiirselen . . .+ 4 4 .o+ e e s 2 B Z
Wiirselen Nord . . . . . « « « o 2 B ) ) .o .
‘Wiirzburg Hbf . e 4 .C Zell (Wiesental) . . . .« « « . . 1 LA
‘Wiirzburg-Heidingsfeld Ost . . . . 2 B Zetel . v v e e e e e e | LA
" Wiirzburg-Heidingsfeld West . . . 2 B Zeven (Ham) . . « v v o o v+« |2 1A
Waunsiedel . . . . o0 o0 o0 oo o« |2 B Zierenberg . . . o+ o« o+ s o0 e o 1 | A
Wunstorf . . .. . e e e e e 2 ‘B Zirndorf . . . 4 e e e e e e e 2 B
Wuppertal-Barmen’ . . . . . .« & 5.] D Zollhaus (Nass) . « « « « « o o 1 |.A
Wuppertal-Cronenberg . . . . « 3 3 B Zilpich . . . . e e e e e e . 2.|.8
‘Wuppertal-Elberfeld e e e e 5 D Zilpich Krb . . o o o e 0 S N
’.Wuppertal-Heubruch e e e e e 4. - Zilpich Stadt . . . . . o . . 1 -
‘Wuppertal-Killenhahn . . . . . . 2 B Zweibriicken Hbf . . . . . . . 3 B
'_Wuppertal-Langerfeld e e e e e e 2 _ ‘Zweibriidcen-Niéderauerbach Coe e s 1.1 A
‘Wuppertal-Loh . . 4 _ ‘Zwiefaltendorf . . . . . . . . 1 |.A
Wuppertal-Mitke . . . . « « .« 4 | - Zwiesel (Bay) " . .+ o+ o o o . o 2 ‘B

Im Saarland

dasgebier ~ oder belvegel-
ohne Saar- . s
lnd | Signdort im
a) Abmessungen : :
Liange von Ziigen 18 m 18 m
b) Achslasten
1. Einzelachse 10t 13t
2. Doppelachse 16t 21t
c) Gesamtgewicht von
1. Fahrzeugen mit nicht :
‘mehr als 2 Achsen 16t 19t
2. Fahrzeugen mit mehr
als 2 Achsen 24t 26t

" 2. § 35 StVZO (Motorleistung) und § 42 Abs. 1 StVZO

(Anhéngelast) sind nicht anzuwenden. Dasselbe
gilt hinsichtlich des § 41 Abs. 15 StVZO (Dauer-
bremse), sofern das Fahrzeug vor dem 1. Januar
1958 (bei regelmdBigem Standort im Saarland: vor
“dem 1. Januar 1961) erstmals in den Verkehr ge-
kommen ist.

3. Werden die Vergiinstigungen der Nummern 1 oder
2 fiir Fahrzeuge mit regelmédfigem Standort im
Geltungsbereich dieser Verordnung in Anspruch ge-
nommen, so muf der Fithrer — auch bei Leerfahr-
ten — einen Nachweis lber das Bestimmungsland
und den Bestimmungsort mitfiihren; der Nachweis
ist zustindigen Personen auf Verlangen zut’ Pri-
fung auszuhéandigen. o

i Artikel 2 ‘
Diese . Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.

I S. 1) in Verbindung mit Artikel 7 des Gesetzes zur

Sicherung des StraBenverkehrs vom 19. Dezember: 1952

(Bundesgesetzbl. I S. 832) und mit . Artikel 9 des Ge-

setzes iiber MaBnahmen auf dem Gebiete des Ver-
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kehrsrechts und des - Verkehrshaftpflichtrechts: vom
16. Juli 1957 (Bundesgesetzbl. I S. 710) auch im Land
Berlin. -

. Artikel 3

(1) Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

(2) Diese Verordnung tritt mit Ablauf des 31. De-
zember 1965 auBer Kraft.

- Die Begriindung zu der Rechtsverordnung hat folgen-
den Wortlaut:
Begriindung
zu der Verordnung iiber Abmessungen und Gewichte
der Lastkraftwagen, Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge
im grenziiberschreitenden Giiterverkehr

Durch die Verordnung zur Anderung von Vorschrif-
ten des StraBenverkehrsrechts vom 7. Juli 1960 (Bun-
desgesetzbl. I S. 485) sind die Grenzwerte fiir die Ab-
messungen und Gewichte der Lastziige und Sattel-
kraftfahrzeuge gedndert worden. So wird ab 1. April
1961 die Lastzuglinge auf 18 m und das Gesamtge-
wicht von Ziigen auf 32 t begrenzt. Ab 1. April 1963
wird die Zugldnge auf 16,5 m verkiirzt.

Die Verkehrsminister der europdischen Linder ha-
ben sich am 5. Oktober 1960 in Den Haag mit iiber-
wiegender Mehrheit dahin geeinigt, in ihren Lindern
fir Lastkraftwagen, Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge
im grenziiberschreitenden " Giiterverkehr einheitliche
Abmessungen und Gewichte vorzuschreiben. Die vor-
gesehenen Grenzwerte entsprechen der deutschen Re-
gelung vom 7. Juli 1960 in allen wesentlichen Punkten.

- .Als Zeitpunkt des Inkrafttretens sieht die Haager Ent-
schlieBung den 1. Januar 1966 vor. Bis zu diesem Zeit-

- punkt sollen die bisherigen, im grenziiberschreitenden
Verkehr geltenden Grenzwerte zuldssig sein.

Die vorliegende Verordnung erstrebt aus Wettbe-
werbsgriinden. eine Gleichstellung der ausldndischen
und deutschen Unternehmer im grenziiberschreitenden
Verkehr wiahrend der in Den Haag vereinbarten Uber-
gangszeit. Die Verordnung erméglicht es auslédn-
dischen Fahrzeughaltern, bis zu diesem Zeitpunkt mit
den in ihren Léndern zugelassenen Fahrzeugen in die
Bundesrepublik zu fahren, wobei jedoch die in Artikel
1.Nr. 1 Buchstaben a, b und ¢ angegebenen Héchst-
werte nicht tberschritten werden diirfen. Gleiche
Rechte gibt die' Verordnung deutschen Fahrzeughal-
tern; diese diirfen ebenfalls bis zum 1. Januar 1966 im
grenziiberschreitenden Verkehr Fahrzeuge einsetzen,
die in ihren Abmessungen und Gewichten den Bestim-
mungen der im grenziiberschreitenden Verkehr be-

rihrten Lénder entsprechen. Die Beschrankung, die
Artikel 1 Nr. 1 Buchstaben a, b und ¢ enthalt, gelten
auch fiir deutsche Fahrzeuge.

Eine Gleichstellung durch Anpassung der fiir die
innerdeutsche Regelung geltenden Ubergangsfristen
an den in der Haager Resolution genannten Termin
wiirde das Inkrafttreten der neuen Vorschriften iiber
Abmessungen und Gewichte innerhalb der Bundes-
republik um Jahre verzégern. Die angespannte Lage
im deutschen StraBenverkehr erfordert es, die zur Ver-
besserung seiner Sicherheit und Fliissigkeit erlassenen
MaBnahmen sobald wie méglich in Kraft zu setzen.

Ein Hinausschieben der in § 72 Abs. 2 StVZO ge-
nannten Termine ist auch deshalb nicht vertretbar,
weil der grenziiberschreitende Verkehr mit deutschen
Fahrzeugen im Verhiltnis zum gesamten deutschen
Giiterkraftverkehr sehr gering ist. Im Jahre 1959 sind
im innerdeutschen Giiter-, Méobel- und Werkfernver-
kehr insgesamt 87 Mio t beférdert worden. Im glei-
chen Zeitraum haben deutsche Fahrzeuge im grenz-
Uberschreitenden Verkehr (Giiter-, Mébel-, Werk-,
Fern- und Nahverkehr) nur 4,4 Mio t beférdert. Der
gesamte grenziiberschreitende Verkehr mit deutschen
Fahrzeugen erreichte demnach gerade 5% des inner-
deutschen Fernverkehrs. Zieht man zum: Vergleich
auch den innerdeutschen Giiter- und Werknahverkehr
heran, so betrdgt der Anteil des grenziiberschreiten-
den Verkehrs am innerdeutschen Gesamtverkehr
schdtzungsweise weniger als 1 %o. )

Die bei Fahrten im grenziiberschreitenden Giiterver-
kehr zu beachtenden Grenzwerte fiir die Abmessun-
gen und Gewichte der StraBenfahrzeuge sollen im Ver-
kehrsblatt bekanntgemacht. werden. Dabei wird auch
erlautert werden, welche Unterlagen als Nachweis im
Sinne von Artikel 1 Nr. 3 in Betracht kommen.

Abmessungen, Achslasten und Gesamtgewichte der im
grenziiberschreitenden Verkehr verwendeten Fahr-
Zeuge. i ‘

Die auBerhalb des Geltungsbereichs obiger Verord-
nung einzuhaltenden Grenzwerte fiir die Abmessun-
gen und Gewichte der StraBenfahrzeuge sind vom Un-
terausschuB StraBenverkehr der Wirtschaftskommis-
sion fiir Europa in dem Dokument W/TRANS/SC1/196
vom 22. September 1959 zusammengefaBt worden.
Nachstehender Auszug aus dem Dokument enthilt die
wichtigsten technischen Grenzwerte; diese erte diir-
fen in den in Betracht kommenden Lindern nicht tiber-
schritten werden.

GroB- Lu- Nie-

- Diéne- inn- Frank- . i Norwe-
gBieeln mar?{ ]i:‘zlmd rreaich b:;li?nn' Italien Irland gﬁ{‘é‘ ?:;a gen
Zulidssige Hohe (m) 4 36 38 — 464 4. 46% 4 38 —
Zuliissige Breite - (m) 2,5 2,5 2,4 2,5 2,44%)° 25 2,44 2,5 2,5%) 2,230
Zuldssige Lange (m) )
Lastkraftwagen mit 2 Achsen 12 10 11 11 9,2 10 9,14 ‘10 10 —
Lastkraftwagen mit mehr als 2 Achsen 12 12 11 11 9,2 11 9,14 12 11 —
Anhénger mit 1 Achse 79) — 11 — 6,77) 6 6,7 —_ 10+ —
Anhédnger mit 2 Achsen 127) — 11 11 6,77 7.5 6,7 —_ 10 —
Anhénger mit mehr als 2 Achsen 127) — 11 11 6,77) 8 6,7 — 11 —_
Zug mit 1 Anhénger 22 18 14 18 —18) 18 19,2 20 18 -
Sattelkraftfahrzeug 14 14 14 14 10,7 14 10,6 14 14 _—
Zuldssige Achslast (t) -
Einzelachse 13 8 6,4 13 9,149 10- 10,1629 13 832) 230)
Doppelachse, - 20%) 14,5 101 —179) 14,5%) — 20%) 16 230)
Zuldssiges Gesamigewicht (t) \
Lastkraftwagen mit 2 Achsen 199) —58 16 1918) 142 142) 15,24 19 — —
Lastkraftwagen mit mehr als 2 Achsén  26°) =5 —19 2618 20,313 . 18%)%) 25421 26 — —
Anhénger mit 1 Adhse. 13 —8) 16 __ 9,1 6 813 — - 131)
Anhédnger mit 2 Achsen - . 19 —8) —19 14,2 14%) 1321 — — 131)
Anhénger mit mehr als 2 Achsen 26 —8) —16) 27,5 18%)° 19,81 — — —
Zug mit 1 Anhédnger 325) —8) —16) 3518 32,5 — 254 40 — —
Sattelkraftfahrzeug - .
mit 3 Achsen 325) —8) —16)° 3518 20,3 18%) 254 35 - -
mit 4 Achsen 32%) —8) —18)  3518) 24,4 28%) 254 .35 — —_
mit 5 Achsen 325) —8) —16) 3518 244 32%) 254 35 —_
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Oster- Polen Portu- Sen S Lz Sren CSR Tirkel USSR Ungarn

Zuldssige Hohe (m) 38 4 4 — 4 4483 4 38 4 4

Zuldssige Breite (m) 243 25 2,45 2,35%0) 2,3%4) 2,514 25 2,5 2.7 2,5

Zuldssige Linge (m) :
Lastkraftwagen mit 2 Achsen 10 — 10 — 10 1219 10 10 76 15
Lastkraftwagen mit mehr als 2 Achsen 11 —_ 10 — 10 121) 12 11 97 15
Anhéinger mit 1 Achse - 8 — 6 —_ = 10 —_ —_ — —
Anhénger mit 2 Achsen 8 — —_ — — 10 — — — —
Anhénger mit mehr als 2 Achsen 8 — _ — — 10 — — — —
Zug mit 1 Anhénger 18 — 14 —_ 18 1411) — 18 20 - 30
Sattel_kraftfahrzeug 14 —_ 12 —_ 14 141) 22 14 14 —

Zulidssige Achslast t)

Einzelachse 8 8 10%) 6 10 10-12° 9 - 8 10%) 5
‘Doppelachse 1312) 14 16,5%) 8% —2) 15-209 14 14,5 16 12

Zulissiges Gesamtgewicht (t)

- Lastkraftwagen mit 2 Achsen 13 143 15 —9) 16 1910)11) 14 15 . 16 12
Lastkraftwagen mit mehr als 2 Achsen 18 20%4) 20 —49) 16 2511)12) 19,5 22 24 15
Anhénger mit 1 Achse 6 6 7.5 —49) - — 6 — — 5
Anhinger mit 2 Achsen 12 149 15 —49) — 12 — 24 7
Anhinger mit mehr als 2 Achsen 15 20%) 15 —49) — 18 . — 24 —
Zug mit 1 Anhénger 33 28%%) 3087  —49)  26%%) 271)  — 40 40 19
Sattelkraftfahrzeug ) ‘

mit 3 Achsen 20 20%) 20 —19 21 271) 36,25 35 32 —
mit 4 Achsen 25 — 20 —19) 21 274) 36,25 35 32 —
mit 5 Achsen 30 — 20 —9) 21 271) 36,25 35 32 —_—
1) Nur dann, wenn der Abstand zwischen den bei- 12) Das Gewicht darf in keinem Fall 4,25 t je Méter

2)

3)

4

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

_den Achsen zwischen 1 und 2 m betrégt. Bei <

1 m sind 8 t als Hochstgewicht zugelassen.

Bei Fahrzeugen mit mehr als zwei Achsen darf
die Gesamtachslast zweier benachbarter Achsen
(wovon die eine eine Doppelachse sein kann) je
Meter Abstand .zwischen den Achsen 3,3 t nicht
iiberschreiten (wenn es sich um eine Doppelachse
handelt, wird der Abstand ausgehend von der
Mitte des Zwischenraums zwischen den beiden
Achsen gemessen, die die Doppelachse bilden). ~

Kraftomnibus: 2,5 m, Kraftomnibusanhénger:
2,45 m, sonstige Anhénger: 2,35 m.

Nur dann, wenn der Abstand zwischen den bei-
den Doppelachsen < 1,6 m betrédgt und die Achs-
last der héchstbelasteten Achse 10 t nicht tber-
schreitet. )

Dieses hochstzulassige Gewicht darf jedoch 13 t
nicht iiberschreiten, erhoht um 2,5 t je Meter Ab-
stand zwischen der ersten und der letzten Achse
des Fahrzeugs oder Fahrzeugzugs.

Gilt auch fiir die Anhénger mit zwei Achsen, wenn
der Abstand zwischen den beiden Achsen < 1,6 m
miBt.

Ohne Zugstange gemessen.

Das hochstzuldssige Gewicht eines Fahrzeugs be-
tragt 15 t, erthéht um 025 t je 0,20 m Abstand
zwischen der ersten und der letzten Achse, wobei
die ersten 2,5 m unberiicksichtigt bleiben.

12 t je Achse fiir die Fahrzeuge mit 2 Achsen, 10t

je Achse fiir die Fahrzeuge mit 3 Achsen. Bei den -

letztgenannten Achsen darf der Abstand zwischen
den Doppelachsen nicht < 1 m betragen, wenn die
Hochstachslast der hochstbelasteten Achse < 7,5 t
betragt, und < 1,50 m, wenn die Achslast der
hodhstbelasteten Achse 10 t erreicht. Fiir andere
Hochstachslasten je Achse als die hier oben ange-
gebenen werden die erforderlichen Mindestab-
stinde zwischen den Achsen durch lineare Inter-
polation errechnet. Abweichungen bis zu 15 t je
Achse konnen durch Sondergenehmigung ge-
wihrt werden.

Das Gewidit darf in keinem Fall 5 t je Meter Ab-
stand zwischen den Achsen iiberschreiten.

Mit besonderer Dauergenehmigung.

13)
14)
15)

16)

17)

18)

19)
20)

21)

22)
23)

24)

25)

" Abstand zwischen den &uBersten Achsen iiber-

schreiten.

Abweichungen bis zu 5 m kénnen durch beson-
dere Dauergenehmigungen, die gewisse Beschrén-
kungen auferlegen, gewdhrt werden. _ )
Abweichungen bis zu 3,5 m konnen durch beson-
dere Dauergenehmigungen gewdhrt werden.

Der Abstand zwischen den Achsen, die die Dop-
pelachse bilden, muB < 2 m betragen.

Das héchstzulassige Gewicht eines Fahrzeugs oder
Fahrzeugzuges betrdgt 10 t, erhht um 140 kg je
0,1 m Abstand zwischen der ersten und der letz-
ten Achse, wobei die ersten 2 m unberiicksichtigt
bleiben. ~

Die hochstzuldssige Achslast einer Doppelachse
betragt 7,35 t fiir die hochstbelastete Achse, wenn
der Abstand zwischen den beiden Achsen 0,9 m
betridgt. Dieses Gewicht erhoht sich um 350 kg je
0,05 m Abstand iiber 0,9 m hinaus, und zwar bis
zu hochstens 10,5 t, was einem Abstand von 1,35 m
entspricht. )

Das hochstzulassige Gewicht darf in keinem Fall
5 t je Meter Abstand zwischen den &uBersten
Achsen iberschreiten.

Dies gilt fiir vierrddrige Fahrzeuge; fiir Fahrzeuge
mit mehr als 4 Radern nur 9,14 t. Jedes Radpaar
eines Fahrzeugs gilt als ein Rad, es sei denn, der
Abstand . zwischen den Mittelpunkten der Auf-
lageflachen der Rader betrage > 0,45 m.

Dies gilt fiir Fahrzeuge mit mehr als 6 Rédern;
fiir Fahrzeuge mit 6 Rddern 21,34 t. Jedes Rad-
paar eines Fahrzeugs gilt als ein Rad, es sei denn,
der Abstand zwischen den Mittelpunkten der Auf-
lageflachen der Rader betrage > 0,45 m.

Fiir die Doppeldedk-Kraftomnibusse ist die hochste
Hoéhe von 4,6 m, fiir die sonstigen Kraftomnibusse
von 3,2 m zugelassen. Fiir die anderen Fahrzeuge
gibt .es keine Beschrankungen. »

Nur dann, wenn der Abstand zwischen den die
Doppelachse bildenden Achsen < 2 m betragt.
Nur dann, wenn der Druck je cm? der Auflage-
fliche eines Rades hdchstens.6 kg betrdgt. Wird
diese Bedingung nicht erfiillt, so betragt das
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Hochstgewicht bei Fahrzeugen mit 2 Achsen 10 t,

* mit 3 oder mehr Achsen 12 t und bei Sattelkraft-

26)
. 27)
28)

29)
30)

31)
32)

33)
34)
35)

36)

37)

38)°

39)
40)
41)
42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

49)

fahrzeugen 14,5 t.
22 t fur Fahrzeuge mit 4 oder mehr Achsen.

Die hochstzuldssige Achslast der héchstbelasteten,
zu -einer Doppelachse gehorenden Achse darf 10t
nicht iiberschreiten. ‘

Abweichungen kénnen gewéhrt werden; es diir-
fen haben: die 2,2 m breitén Fahrzeuge eine Achs-
last von 4 t je Achse, die 2,25 m breiten Fahr-
zeuge eine Achslast von 5 t je Achse und die
2,35 m breiten Fahrzeuge eine Achslast von 6 t je
Adhse. Diese Abweichungen gelten nur fiir ein be-
sonders bestimmtes StraBennetz. Abweichungen,
die je Achse eine Achslast bis zu 7 t gestatten,
konnen fiir gewisse HauptstraBen gewdhrt wer-
den. Die Doppelachsen, bei denen die sie bilden-
den Achsen einen Abstand von < 2,5 m aufwei-
sen, werden als Einzelachse angesehen.

Die Vorschrift (Radlast hochstens 4 t) gilt fiir
«A"-StraBen (HauptstraBen); auf den ,B”-StraBen
ist je Rad das Hochstgewicht von 2,4 t zugelassen.
Der Wert ist nur fiir die ,A“-StraBen anwendbar.
Fir die ,B“-StraBen verringert sich der Wert auf
2,2 m. :

Der Abstand zwischen den Achsen muB > 3 m

betragen.
Bei Fahrzeugen mit 2 Achsen.

Nur bei einem Radabstand von > 4 m; bei Fahr-
zeugen mit zwei Achsen darf die Achslast der
Vorderachse 7,5 t nicht iiberschreiten.

Wenn der ziehénde Lastwagen 3 Achsen hat, darf
das hddhstzuldssige Gewicht des Zuges 35 t und
sonst 30 t betragen.

Gilt nur fiir Achsen mit zwei Rédern; fiir Achsen
mit mehr als zwei Raddern sind 11,2 t zulassig.
Wenn der Abstand zwischen den beiden Ridern
einer Achse oder den Radern verschiedener Ach-
sen von den Mittelpunkten der Auflagefliache
< 0,45 m betrdgt, gelten die Réider als ein Rad;
wenn sich zwei Achsén in demselben Abstand be-
finden, gelten sie als éine Adhse.

Ein Lastwagen (ohne Anhénger) mit 4 oder mehr
Achsen darf ein Gewicht von 24,4 t haben.
Gilt nur fiir Kraftomnibusse; fiir die sonstigen
Fahrzeuge bestehén keine Beschréankungen.

Fir die Lastwagen mit hochstzuldssigem Gewicht
von < 4t betrdgt die héchstzulassige Breite 2,25 m.

Die hdchstzuldssige Lénge eines Lastwagens be-
trdgt 9,2 m und die eines Anhéngers 6,7 m; Vor-
schriften iiber die Hochstlinge der Zugstange und
der Fahrzeugziige bestehen nicht.

Etwa die Halfte des StraBennetzes ist fiir Achs-
lasten von: 7 oder 8 t freigegeben. Alle Haupt-
straen — mit Ausnahme einiger Teilstrecken —
sind fir Achslasten von 8 t freigegeben.

Etwa 75°% des StraBennetzes sind fiir eine Achs-
last von 10—12 t je Doppelachse freigegeben. Alle
HauptstraBen — mit Ausnahme einiger Teilstrek-
ken — sind fiir eine Achslast von 12 t je Doppel-
achse freigegeben. -

Das hochstzulassige Gewicht der Fahrzeuge oder
Fahrzeugziige .darf 8,5 t nicht iberschreiten, wenn
der Abstand zwischen der ersten und.der letzten
Achse weniger als 2,2 m betrigt. Dieses Gewicht

- kann je 0,2 m zusétzlichem Abstand zwischen den

bezeichneten Achsen um 0,25 t erhoht werden,
wobei die ersten 2,2 m unberiicksichtigt bleiben.
Ferner konnen diese Gewichte in den meisten
Provinzen um soviel Tonnen erhéht ‘werden, als
auf bestimmten StraBen die hochstzuldssige Achs-
last je Doppelachse 8 t iiberschreiten darf.

Ungefdhr 35% des StraBennetzes — mit Aus-
nahme einiger kurzer Teilstrecken sind darin alle
"HauptstraBien enthalten — sind dem Verkehr von
Fahrzeugen mit einer Héchstbreite von 2,5 m frei-

50)

gegeben, ) . -

51) —

52) — :

53) Gilt fiir einen Lastwagen mit Zweiachsanhédnger;
wenn der Anhdnger nur eine Achse hat, betréagt
das hochstzuldssige Gewicht des Zuges 21 t.

54) Auf gewissen StraBen: 2,5 m. A

55) Nur auf .den Hauptstrafien; auf Strafien zweiter
Ordnung: 8 t. :

56) — .

4. Als Nachweis im Sinne von Artikel 1 Nr. 3 gilt z. B.
a) im Giiterfernverkehr: .
Die Eintragung im Fahrtenbuch oder dem Fahrten-
nachweis nach §§ 1 und 2 der Verordnung iiber die
Tarifiiberwachung im' Giiterfernverkehr vom 17
April 1956 (Bundesgesetzbl. I S. 376); :
b) im Werkfernverkehr: -
Die Eintragung im Fahrtennachweisbuch nach § 5
der Verordnung iiber Beférderungs- und Begleit-
papiere, Fahrtennachweisbiicher und die statistische
Erfassung der Beférderungsleistung im Werkfern-
verkehr vom 29. September 1953 (Bundesgesetzbl. I
S. 1464); i .
¢) im Giliternahverkehr und Werknahverkehr:
Auftragsschreiben, Auftragsbestitigung oder Lie-
ferschein.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr-Linder
(VKBL 1961 S. 129)

Nr. 93 Anwendung des § 56 Abs. 1 StVZO

Bonn, den 21. Mirz 1961
— StV 7 — 4048 K/61 —

Nach § 56 Abs. 1 StVZO miissen Kraftfahrzeuge —
ausgenommen die in Absatz 1 Nr. 3 und Absatz 2 ge-
nannten Fahrzeuge — mit einem Innenspiegel und einem
AuBenspiegel oder, falls die Beobachtung der riickwir-
tigen Fahrbahn durch den Innenspiegel nicht oder nur
bei unbeladenem Fahrzeug méglich ist, mit zwei AuBen.
spiegeln ausgeriistet sein.

Danach sind Fahrzeuge, bei denen jede nennenswerte
Beladung die ausreichende Sicht nach riickwarts durch
den Innenspiegel verhindert, wie dies in der Regel bei
Lastkraftwagen zutrifft, mit zwei AuBenspiegeln auszu-
riisten. .

Fahrzeuge, deren Bauart normalerweise auch bei Bela- -
dung die Beobachtung der riickwartigen Fahrbahn durch
einen Innenspiegel gestattet, sind mit einem Innenspiegel
und einem AuBenspiegel auszuriisten (z. B. Persoren-
kraftwagen und Kombinationskraftwagen mit ausreichen-

dem Riickfenster). Wird jedoch durch die Art der Bela-

dung (z. B. sperrige Giiter) oder durch sonstige Umstdnde
(z. B. Mitfiihren eines Anhéngers) bei solchen Fahrzeugen
die Wirksamkeit des Innenspiegels wesentlich beein-
tréchtigt oder aufgehoben, so muB ein weiterer AuBen-
spiegel angebracht werden; andernfalls liegt ein VerstoB

- gegen § 7 Abs. 1 Satz 2 StVO und § 31 Abs. 1 Satz 2 .

StVZO vor.
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
. Dr.Linder
(VKBL 1961 S. 132)
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Nr. 94 § 54 StVZO — Fahrtrichtungsanzeiger; '
' hier: Blinkleuchten an land- oder forst-
wirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen

Bonn, den 21. Mérz 1961
— StV 7 — 4009 J/61 —

Nach § 54 Abs. 4 Nr. 1 StVZO sind an mehrspurigen
Kraftfahrzeugen paarweise angebrachte Blinkleuchten an
der Vorderseite und an der Riickseite erforderlich; die
Blinkleuchten an der Vorderseite diirfen auch am vorde-
ren Teil der beiden Léangsseiten des Fahrzeugs ange-
bracht sein. An Fahrzeugen mit einer Linge von nicht
mehr als 4 m und einer Breite von nicht mehr als 1,60 m
geniigen’ Fahrtrichtungsanzeiger an den beiden Léangs-
seiten. o

‘Wegen des schmalen Vorderteils zahlreicher land- oder
forstwirtschaftlicher Zugmaschinen und auch verschiede-
ner Arbeitsmaschinen erfiillen Blinkleuchten, die an der
Vorderseite oder am vorderen Teil der beiden Ldngsseiten
' dieser Fahrzeuge angebracht sind, ihren Zweck nicht oder
nur unzureichend. Insbesondere wiirde bei Anbringung
der Blinkleuchten an der Vorderseite oder am vorderen
Teil der beiden Ldngsseiten § 54 Abs. 1 StVZO nicht er-
fiillt sein, wonach Fahrtrichtungsanzeiger so angebracht
und beschaffen sein mjissen, dal die Anzeige der beab-
sichtigten Richtungsdnderung unter allen Beleuchtungs-
und- Betriebsverhédltnissen von den in Betracht kommen-
den Verkehrsteilnehmern deutlich wahrgenommen wer-
den kann.

Soweit bei den vorgenannten Fahrzeugen zur Erfiil-
lung der Vorschrift des § 54 Abs. 1 StVZO eine von § 54
Abs. 4 Nr. 1 StVZO abweichende Anbringung der Blink-
leuchten erforderlich ist, bedarf es keiner Ausnahme-
genehmigung auf Grund des § 70 StVZO, weil § 54
Abs. 4 nur im Rahmen des § 54 Abs. 1 StVZO gilt, § 54
Abs. 1 also Vorrang hat, wenn ihm die in § 54 Abs. 4
vorgesehene Losung widerspricht. In diesen Faéllen ist
der Anbringungsort mit den gilinstigsten geometrischen
Sichtwinkeln fiir die Blinkleuchten zu wahlen.

Bei.land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit
verstellbarer Spurweite geniligen Fahrtrichtungsanzeiger
an den beiden Langsseiten (§ 54 Abs. 4 Nr. 1 Satz 3
StVZO), wenn in der Grundstellung (kleil}e Spurweite)
die Breite von 1,60 m nicht iberschritten wird. Beim
Verkehr auf 6ffentlichen StraBen muf die Breite in die-
sen Fillen entsprechend beschrdnkt werden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKBL 1961 S. 133) Dr. Linder

Nr. 95 Vierte Verordnung iiber Ausnahmen von
den Vorschriften der StraSenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

Bonn, den 24. Marz 1961
StV 7 — 4011 Nw/61 —

Nachstehend gebe ich bekannt:

1. Die Vierte Verordnung iiber Ausnahmen von den
Vorsdiriften der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Vierte Ausnahmeverordnung zur StVZO) vom 20.
Mirz 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 229),

2. die Begriindung zu dieser Verordnung.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Linder

\

Vierte Verordnung
iiber Ausnahmen von den Vorschriften der Strafien-
‘ ‘verkehrs-Zulassungs-Ordnung
(Vierte Ausnahmeverordnung zur StVZO)
Vom 20. Mirz 1961

‘Auf Grund des § 6 Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes
wird nach Anhéren der zustdndigen obersten Landes-
-behoérden verordnet: .

/

. §1
(1) Wird ein dreiachsiger Anhdnger, der.vor dem
1. Januar 1958 erstmals in den Verkehr gekommen ist,
hinter einem Lastkraftwagen mitgefiihrt, so darf abwei-

chend von § 32 Abs. 1, § 34 Abs. 3, § 42 Abs. 1 und-

§ 72 Abs. 2 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in
der Fassung vom 6. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl.”1
S. 897)

1. die Zugldnge 20 m,

2. das zuldssige Gesamtgewicht des Zuges 38 t, das des
mitgefithrten Anhéngers aber nicht mehr als 22 t,

3. die Anhingelast mehr als das zuldssige Gesamtgewicht
des Lastkraftwagens

betragen, solange der dreiachsige Anhdnger trotz eines
vor dem 1. April 1961 rechtsverbindlich erteilten entspre-
chenden Auftrags noch nicht durch einen zweiachsigen
Anhidnger ersetzt oder zu einem zweiachsigen Anhédnger
umgebaut werden konnte. Dies gilt jedoch ldngstens bis
zum Ablauf des 31. Mirz 1962, T

(2 Der Fithrer des Zuges hat die Bestdtigung eines
Herstellers oder Hédndlers dariiber, daB der vor dem
1. April 1961 erteilte Auftrag zur Ersatzlieferung oder
zum Umbau erst nach diesem Tage ausgefiihrt werden
kann, mitzufitlhren und zustdndigen Personen auf Ver-
langen zur Priifung auszuhdndigen. .

§ 2

Abweichend von § 42 Abs. 1 und § 72 Abs. 2 StVZO
darf bis zum Ablauf des 31. Mérz 1963 das Verhdltnis der
Anhédngelast zum zuldssigen Gesamtgewicht des ziehen-
den Lastkraftwagens hochstens 1,2 zu 1 betragen, wenn
der Anhdnger nach dem 1. Januar 1958 als Ersatz fiir
einen dreiachsigen Anhédnger erstmals in den Verkehr
gekommen ist und der Anhéngerschein — gegebenenfalls
auch die Anhédngerverzeichnisse — einen entsprechenden
Vermerk der Zulassungsstelle enthalten.

§3

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit Artikel 7 des Gesetzes zur Sicherung
des StraBenverkehrs vom 19. Dezember 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 832) und mit Artikel 9 des Gesetzes iiber
MaBnahmen auf dem Gebiet des Verkehrsrechts und
Verkehrshaftpflichtrechts vom 16. Juli 1957 (Bundes-
gesetzbl. I S. 710) auch im Land Berlin, ’

. § 4
Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft. .

Begriindung
zur Vierten Verordnung iiber Ausnahmen von den
Vorschriften der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Bei Anwendung der Vorschriften des § 72 StVZO iibe:
das Inkrafttreten der §§ 32, 34 und 42 StVZO konnen
dreiachsige Anhénger, die ‘éin zuldssiges Gesamtgewicht
von 24 t haben, ab 1. April 1961 in Lkw-Ziigen in der
Regel nicht mehr verwendet werden; von diesem Tage
ab betrdgt bei Verwendung von Altfahrzeugen

1. die héchstzuldssige Zuglédnge bis zum 1. April 1933
18 m (statt 20 m), :

2. ‘das héchstzuldssige Gesamtgewicht von Fahrzeugen
mit mehr als zwei Achsen 22 t (statt 24 t),

3. das hoéchstzuldssige Gesamtgewicht von. Ziigen 32 t
(statt 40 t),

4 die zuldssige Anhédngelast bei Anhidngern, die vor
dem 1. Januar 1957 erstmals in den Verkehr gekom-
men sind, bis zum 1. April 1963 das 1,2-fache des zu-
lassigen Gesamtgewichits des ziehenden Lastkraft-
wagens.

Eine groBe Anzahl dreiachsiger Anhdnger kann trotz
rechtzeitiger Bestellung wegen bestehender Lieferschwie-
rigkeiten nicht fristgerecht — bis zum 1. April 1961 —
ersetzt oder umgebaut werden. Durch diese Verordnung
wird die Weiterverwendung der dreiachsigen Anhédnger
bis zum Zeitpunkt ihres Ersatzes bzw. bis zum Umbau,
léngstens jedoch bis zum 31. Mdrz 1962 gestattet. AuBler-
dem wird das fir die Anhédngelast geltende Gewichts-

e
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verhiéltnis von 1:1,2 bis zum 1. April 1963 auch fiir Neu-
fahrzeuge zugestanden, soweit es sich um Ersatzfahr-
zeuge fir die nach dem 1. April 1961 nicht mehr zulds-
sigen dreiachsigen Anhénger handelt.

(VKBL. 1961 S. 133)

Nr. 96 Gemeinsame Richtlinien des Bundesmini-
sters fiir Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten und des Bundesministers fiir Ver-
kehr zur Nachbarschaftshilfe
(§ 80 Abs. 2 Giiterkraftverkehrsgesetz)

Bei der ,Giiterbeforderung fiir andere” in der Land-

wirtschaft ist es vielfach schwierig, zu entscheiden, ob -

eine solche Transportleistung

gewerbsmaBiger Giiternahverkehr und erlaubnispflichtig
(§ 80 Abs. 1 GiiKG) oder .

Nachbarschaftshilfe und erlaubnisfrei
(§ 80 Abs. 2 GiiKG)

ist. o v

Erlaubnisfrei ist ,die in land- und forstwirtschaftlichen
Betrieben' iibliche Beférderung von land- und forstwirt-
schaftlichen Bedarfsgiitern oder Erzeugnissen fiir andere
Betriebe dieser Art im Rahmen der Nachbarschaftshilfe”
(§ 80 Abs. 2 GiKG). Dies setzt jedoch voraus, daB die
Leistungen auf Grund nachbarschaftlicher Verbundenheit
erbracht werden. i

Bei der Priifung des Sachverhalts im Einzelfall ist fer-
ner das fiir die Beforderungsleistung gezahlte Entgelt
von Bedeutung.. Im Interesse einer einheitlichen Hand-
habung in der Verwaltuhg wird empfohlen, insoweit nach
folgenden Richtlinien zu verfahren:

1. Wird eine Befoérderung unentgeltlich geleistet, so liegt
keine gewerbsméaBige Fuhrleistung vor; eine Erlaub-
nispflicht ist nach § 80 Abs. 1 GUiKG nicht gegeben.

2. Halt sich das Entgelt im Rahmen der Selbstkosten, so
wird das Vorliegen von Nachbarschaftshilfe ‘bejaht
werden koénnen, Entsprechendes gilt, wenn der befor-
dernde Betrieb die Beférderung lediglich in Erwartung
oder zum Ausgleich gleichartiger Beférderungsleistun-
gen erbringt (z. B. abwechselnde Abfuhr der Milch
oder abwechselnde An- und Abfuhr von und zum
Bahnhof).

Ein Entgelt wird als angemessener Ausgleich der
Selbstkosten anzusehen sein, wenn es sich im Rah-
men der in der Anlage aufgefiihrten Satze halt.

3. Wird ein Entgelt gezahlt, das iiber die Selbstkosten k

hinausgeht, so unterliegt die Fuhrtidtigkeit der Er-
laubnispflicht gemaB § 80 Abs. 1 Giiterkraftverkehrs-
gesetz, da es sich nicht mehr um eine Hilfeleistung
fir den Nachbarn, sondern um eine Betdtigung im
Gewinninteresse handelt.

4. Eine Uberpriifung der Betriebe daraufhin, ob der Rah-
men der Nachbarschaftshilfe im Sinne dieser Richt-
linien eingehalten ist, erscheint insbesondere dann
angezeigt, wenn der Umsatz aus Fuhrleistungen fiir
andere im Kalenderjahr ein Drittel des Gesamtum-
satzes des ganzen Betriebes iibersteigt.

Die Gemeinsamen Richtlinien des Bundesministers fiir
Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten und des Bundes-
ministers flir Verkehr zur Nachbarschaftshilfe vom
8. Mai 1956 (MinBl. S. 151; VkBI S. 302) sowie die An-
derungsmitteilung hierzu vom 10. Februar 1959 (MinBl.
S. 72; VkBL S. 93) treten hiermit auBer Kraft.

Bonn, den 15. Februar 1961.
Der Bundesminister
fiir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten
— III B 2 — 3885 - 17/60 —

Schwarz

Der Bundesminister
fiir Verkehr .
— StV 1 — 221 Va/60 —

Seebohm

Anlage zum Gemeinsamen ErlaB

des BML und BMV betr. Richt-

linien zur Nachbarschaftshilfe

(§ 80 Abs. 2 GiKG)

— StV 1 — 221 Va/60 —
Selbstkosten landwirtschaitlicher Zugmaschinen

und Anhédnger

L .
Selbstkosten je Einsatzstunde eines Schleppers

Schlepper PS 10-14 15-19 20-25 26-30 31-39 40-50

Schlepperkosten DM 1,27 1,76 2,15 270 330 396

‘Wartung n —22 —22 —22 —22 —22 —22
Fahrerlohn e 1,65 165 165 165 1,65 1,65
Schlepper/St. , )
insgesamt DM 3,14 3,63 .4,02 4,57 517 583
II.
Selbstkosten je Einsatzstunde eines Anhiingers
Nutzlast 2t 3t 4t 5t
DM —27 —38 —45' —/52

IIL.

1. Wird der Schlepper von einem Arbeitnehmer des
Schlepperhalters gefahren, so kann der tatsichlich ge-
zahlte Arbeitslohn beriicksichtigt werden. '

2. Ist zur Durchfilhrung der Beférderung ein Bremser
oder Beifahrer erforderlich und wird dieser von dem-
jenigen gestellt, der die Beforderung im Rahmen der
Nachbarschaftshilfe mit seinem Fahrzeug durchfiihrt,
so kann der hierfiir tatsdchlich gezahlte Arbeitslohn
ebenfalls beriicksichtigt  werden.

3. Bei besonders schwierigen Wegeverhiltnissen kénnen
in Ausnahmeféllen bis zu 10 v. H. héhere Sitze an-
erkannt werden. . .

(VKBL 1961 S, 134)

Nr. 97 = Verzeichnis der linglichrunden Kenn-
zeichen

Bonn, den 1. Mirz 1961
StV 2 Nr. 2016 F/61

Das im Verkehrsblatt 1961 S. 23 nach dem Stande vom
1. Oktober 1960 abgedruckte Verzeichnis der linglich-
runden Kraftfahrzeugkennzeichen muB wegen zahlreicher
Anderungen, die sich in der Zwischenzeit ergeben haben,
neu gefaBt werden. Nachstehend wird das Verzeichnis
nach dem Stande vom 1. Januar 1961 bekanntgegeben.

‘Verzeichnis
der linglichrunden Kennzeichen

Alle ldnglichrunden Kraftfahrzeugkennzeichen tragen
zwei untereinander angeordnete Zahlen und vor der
unteren den Buchstaben Z- (= Zoll). Das folgende Ver-
zeichnis ist in der Reihenfolge der oberen dieser beiden
Zahlen aufgestellt. .

Stand: 1. Januar 1961

Obere untere Zahl
Zahl je einfach je zweifach ausgegeben vom
Kraftrad Kraftwagen Hauptzollamt

26 1—30 200 — 1300 Berlin-Packhof
96 1—23 200 — 621 Bielefeld

100 1—15 200 — 458 Flensburg

102 1—7 200 — 222 Itzehoe

103 1—6 200 — 500 Kiel
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Obere untere Zahl , Obere untere Zahl
Zahl je einfach je zweifach ausgegeben vom Zahl je einfach je zweifach ausgegeben vom
Kraftrad Kraftwagen Hauptzollamt Kraftrad Kraftwagen Hauptzollamt
105 1—6 200 — 249 Husum 235 1—36" 200 — 482 Konstanz
110 1—11 200 — 457 Liibeck-West 236 1—5 200 — 209 Lahr
112 1—10 200 — 251 Emden 237 1—31 200 — 1053 Loérrach
113 1—30 200 — 1349 Bremerhaven 238 1—70 200 — 1732 Mannheim
114 1—39 200 — 2776 Hannover 242 1—21 200 — 591 Singen
115 1—16 200 — 401 Hann.-Miinden 243 1—55 200 — 371 ‘Waldshut
116 1—4 200 — 229 Stade 244 1—30 200 — 550 Kehl
117 1—15 200 — 289 Hildesheim 248 1—25 200 — 8729 Darmstadt
118 1—20 200 — 297 Leer 249 1—38 200 — 484 GieBen
119 1—3 200 — 356 Liineburg 250 1—52 200 — 749 Mainz
120 1—20 200 — 304 Nordhorn 254 1—29 200 — 579 Reutlingen
121 1—3 200 — 2079 Osnabriick 309 1—23 200 — 385 Oldenburg
129 1—73 200 — 859 Dortmund 312 1—3 200 — 9999 Braunschweig
131 1—3 200 — 404 Miinster 812 — 200 — 3849 Braunschweig
135 1—12 200 — 225 Borken 317 1—77 200 — 5714 Bremen-Freihafen
136 1—13 200 — 225 Gronau u. Ost
137 1—18 200 — 454 Hagen 318 1—199 200 — 9999 Hamburg-Altona
139 1—25 200 — 1649 Wiesbaden Ericus Jonas
140 1—199 200 — 9999 Frankfurt/Main 818 1—64 200 — 8043 Ericus Jonas
) Gutleutstr. 400 1—64 200 — 459 Aachen-Bismarck-
142 1—30 :200 — 579 Kassel straBBe
151 1—33 200 — 754 Krefeld 402 1—11 200 — 229 Heinsberg
. 152 1—39 200 — 601 Duisburg 403 1—140 200 — 8239 Koln-Mitte
154 1—199 200 — 5419 Diisseldorf 404 - 1-—33 200 — 1388 KéIn-Rheinau
654 1—9 — Diisseldorf 405 1—103 200 — 880 Wuppertal
156 1—10 200 — 259 Emmerich 406 - 1—22 200 — 328 Aachen-Bahnhof-
158 1—38 200 — 249 Kleve- platz
159 1—10 200 — 377 Koblenz 407 1—21 200 — 221 Aachen-
160 1—72 200 — 333 Priim Kronprinzenstrale
161 1—75 200 —299 * ehem. HZA Idar- Erganzungen des Verzeichnisses werden von Zeit zu
: Oberstein Zeit bekanntgegeben. -
©162 1—47 200 — 374 Saarbriicken Der Bundesminister fiir Verkehr
163 1—45 200 — 294 Saarlouis Im Auftrag
165 1—151 200 — 364 Trier i
166 1_23 200 — 277 Geldern (VKBL 1961 S. 134) Dr. Linder
167 1—53 200 — 1139 Essen Nr. 98 § 34 Abs. 4 StVZO — Angabe der Achs-
173 1—80 200 — 1030 Augsburg lasten usw. aufien am Fahrzeug —
174 1—10 200 — 329 Bamberg Bonn, den 13, Mérz 1961
178 1—8 200 — 294 Hof/Saale — StV 7 — 4049 A/61 —
180 1—105 200 — 917 Kaiserlautern Nach § 34 Abs. 4 StVZO miissen bei Lastkraftwagen -
181 1—35 200 — 234 Landau und Sattelzugmaschinen und bei Anhéngern zur Lasten-
183 1—37 200 — 354 Lindau beforderung auBen an der rechten Seite des Fahrzeugs
185 1—21 200 — 381 Mgmmmgen jeweils liber den Réadern -die zuldssigen Achslasten sowie
187 . 1—35 200 — 204 Miinchen-Ost am vorderen Teil der Fahrzeuge das zuldssige Gesamt-
188 1—199 200 — 9999 Miinchen-Schwan- gewicht — bei Sattelanhdngern auch die zuldssige Auf-
thﬁler str. liegelast — angeschrieben sein; die Héhe der -Schrift-
688 1—199 200 — 7800 Miinchen-Schwan- zeichen muB mindestens 49 mm, die Schriftstérke minde-
thalerstr. stens 7 mm betragen. Diese Angaben sollen den Fahr-
788 1—199 - Miinchen-Schwan- zeughaltern, den Fihrern und Verladern die Einhaltung
thalerstr, der Gewichtsvorschriften erleichtern; sie dienen auBer-
189 1—358 200 — 2739 Nirnberg dem Erhebungen der StraBenbauverwaltungen zur Fest-
190 1—68 200 — 613 Passau stellung der Verkehrsbelastung der StraBen. Nach § 72
192 1—10 200 — 349 Regensburg Abs. 2 StVZO gilt § 34 Abs. 4 StVZO ab 1. April 1961.
193 1—60 200 — 507 Bad Reichenhall Zu di Vorschriften be e ich:
194 1—97 200 — 399 Rosenheim __Zu diesen Vorschriiten bemerxe Ich: )
195 1—10 200 — 319 Schweinfurt 1. Fir die S}:Ixrlftzelchen ist eine bestimmte Farbe nicht
197 1—8 . 200 — 264 Weiden vorge"schneben; F§hrzeughersteller pnd Fahrzeughal-
198 1—18 200 — 599 Wiirzburg ter konnen daher je na_f:h dem Anstrich des Fahrzeugs
221 1—3 200 — 237 Schwibisch-Hall die geeignete Farbe wahlen.
222 1—8 200 — 324 Rottweil 2. Die Angaben miissen nicht unmittelbar am Fahrzeug
224 1—70 200 — 359 Friedrichshafen angeschrieben sein; es diirfen auch Schilder angebracht
225 1—40 200 — 534 Heilbronn werden, die die vorgeschriebenen Angaben enthalten.
226 1—199 200 — 9999 Stuttgart-West 3. Zuldssig ist die Angabe der Gewichte in Tonnen oder
u. Ost in Kilogramm. Um dié Zahl der Schriftzeichen mog-
726 1—351 200 — 9999 Stuttgart-West lichst gering zu. halten, wird es. sich empfehlen, die
u. Ost Gewidhte nicht in Kilogramm, sondern in Tonnen an-
228 1— 200 — 9999 Stuggtart-West zugeben (z. B. 3,5 t statt 3500 kg).
u. Us 4. Eine Abrundung der Gewichte ist nicht vorgesehen.
728 - 200 — 9999 ituétsgtart-West Darf ein Fahrzeug z. B. ein Gesamtgewicht vc?n 7,34 t
: haben, so muB dieser Wert angeschrieben werden.
328 - 200 — 3698 Stuttgart-West Betridgt das Gewicht z. B. 16,0 t, so kann ,16 t* ge-
27 1—t0  200—809  UlwD schrieben werden.
230 115 200 — 639 Bargeg/%r;adue n 5. Zur Erfiillung der Vorschrift geniigt es, wenn jeweils
232 t—106 200 — 771 Freib nur die in Betracht kommenden Werte (z. B. 3,5 t)
-1ourg angeschrieben werden, weil sich aus den Werten
233 1—40 200 — 999 Heldelber g selbst in. Verbindung mit den Stellen, an denen die
234 1—44 200 — 1114 Karlsruhe Angaben angebracht sind, ergibt, ob es sich um die
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Angabe der zuldssigen: Achslast, .des zuldssigen Ge-
samtgewichts oder der zulasmgen Aufliegelast (bei

Sattelanhdngern) handelt. Werden die Worte ,Achs- -

last”, ,zuldssiges Gesamtgewicht” oder ,,zulass;ge
Aufhegelast" (ausgeschrieben oder abgekiirzt) hinzu-
gefiigt, -so diirfen hierfiir Schriftzeichen verwendet
werden, deren Hoéhe weniger als 49 mm und deren
Schriftstdrke weniger als 7 mm betrégt

6. Mir ist mltgetellt worden, daB} die Anbnngunq der
Schriftzeichen in der vorgeschriebenen GréBe zum Teil
Schwierigkeiten bereitet. Deshalb soll gelegentlich an-
derer Anderungen der StVZO in § 34 Abs. 4 bestimmt
werden, daB in diesen Fillen Schriftzeichen mit gerin-
geren Abmessungen verwendet werden diirfen, jedoch
soll die Hoéhe der Schriftzeichen 20 mm nicht unter-
schreiten. Ich habe keine Bedenken wenn schon jetzt
entsprechend verfahren wird.

Der Bundesminister fiir Verkehr

--Im Auftrag

(VKBL 1961 S. 135) Dr.Linder

Nr. 99 Verordnung Nr. 6/61 iiber die Festsetzung
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der

Binnenschiffahrt vom 28. Februar 1961
(FC Nr 4/61 FraehtenausschuB Bremen)

- Bonn, den 2. Mirz 1961
B 243/2034 B/61 I

Nachstehend wird die Verordnung Nr. 6/61 vom 28. Fe-
bruar 1961 nachrichtlich bekanntgegeben Die- Verordnung
ist im Bundesanzeiger Nr. 48 vom 9. Mirz 1961 verkiin-
det worden.
C ‘Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

- Dr. Grau.

o Verordnung Nr. 6/61
uber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrslelstungen
der Binnenschiffahrt -

“Vom '28. Februar, 1961

Auf Grund des § 29 Abs, 1 des. Gesetzes uber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr . vom 1., Oktober 1953
(Bundesgesetzbl I S. 1453) wird verordnet:

§1

(1) Nach Genehmigung gemiB § 28 des Gesetzes iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden ‘die vom
FrachténausschuB Bremen — FC Nr. 4/61 — beschlossenen
Entgelte. fir Verkehrslexstungen der Binnenschiffahrt
rechtsverbindlich festgesetzt, und Zwar:,

1. Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-
kehr zwischen Héfen der Weser, ihrer Quell- und
Nebenflusse sowie im ‘Wechselverkehr von Weser-
plitzen nach anderen Stromgebleten, .

2, Talschlepplohne fiir die Mittelweser, _

3. Bergschlepplohne fiir die Mittelweser, - |

4. Frachten fiir Importkohle
von Bremen )
nach Hifen am Mlttellandkanal

5. Frachten fiir Importkohle
von Bremen, Brake und Nordenham
nach Kanalhéfen,

6. Frachten fiir Kalk- und Schuttstelne .

..von Minden

. nach Bremen, .

7. Frachten fiir Stéine
von Minden
nach Bremen, :

8. Frachten fiir Steine
von Platzen an der Oberweser
nach Plédtzen an der, Mittelweser, -

9. Frachten fiir Kupfer und Kupferabfdlle
von Bremen :

) mnach- Hannover, .
.10, Frachten fiir Zellulose
“von Bremen. -
nach Plitzen am Mlttellandkanal

.11. Frachten fir Stammholz
von- Bremen
nach Plitzen an der’ Weser,
© 12. Frachten fiir Schnittholz
von Bremen/Brake
nach Pldtzen des Kanal- und Rhemstromgebletes,
13. Frachten fiir Getreide
von Bremen/Unterweserhifen
nach Pldtzen an der Weser und am Mlttellandkanal
14. Frachten fiir Zucker :
von Bremen/Unterweserhidfen
nach Pldtzen an der Weser und am Mlttellandkanal
15. Frachten fiir gesackte und verpackte Giiter
im Unterweserlokalverkehr,
16. Frachten fiir Giiter aller Art
von Bremen
nach .Platzen an der Oberweser,
17. Frachten fiir Giiter aller Art
von Bremen/Unterweserhafen
nach Berlin,
18. Frachten fiir Schwergut
.von Bremen -
_ nach Pldtzen am Mittellandkanal,
19. Frachten fiir Giiter aller Art
' von Bremen ’
nach Platzen an der Mlttelweser,
20. Frachten fiir "Giiter aller Art
von Pldtzen an der Oberweser
. nach Bremen, -
21. Frachten fiir Giiter aller Art
von Pldtzen ‘an der Mittelweser
. nach Bremen. ’
(2) Der Wortldut der Beschliisse ist im FTB — Frachten-

Massengut --

und Tarifanzeiger der anenschlffahrt —_ Nr 7 vom
18. Februar 1961 veréffentlicht %),
§2

‘Wer.. vorsatzhch oder- fahrlass1g gegen dtese Verord-
nung - versto8t, begeht eine Zuwiderhandlung . im :Sinne
des § 1 Nr. 9 des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 vom
9. Juli: 1954 (Bundesgesetzbl. I S. 175), zuletzt gedndert
durch, Gesetz vom 21.. Dezember 1958 (Bundesgesetzbl. I
S. 949). (

§3

'Diese Verordnung gilt nach. § 14 des Dritten Uberlex-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den gewerb-
hchen Binnenschiffsvérkehr auch im Land Berlin.

§4.
" (1) Die in § 1 genannten Entgelte treten mit erkung
vom 1. Februar 1961 in Kraft.

(2) Die Strafbestxmmung tritt-am Tage nach der Ver-
kundung dieser Verordnung in Kraft.

(3) Mit. Wirkung vom .1. Februar 1961 treten auBer
Kraft die von dem FrachtenausschuB Bremen. und den
von’ ihm ermdchtigten Unterausschiissen beschlossenen,
durch nachstehende Verordungen rechtsverbindlich fest-
gesetzten Entgelte - fiir ‘Verkehrsleistungen der anen-
schiffahrt, und zwar:

1. Liegegeld fiir Blnnensdnffe
— FTB Reg.Nr. C 101/1 —
Nummer 3 der Bekanntmachung im Verkehrsblatt
Heft 6 vom 31. Mdrz 1952, Seite 92;
2. Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten i Ver-
" kehr zwischen Hifen der Weser, 1hrer Quell— ‘und
Nebenfliisse
— FTB Reg.Nr. C 300/ 2 —-

A]lgememe Bestimmungen zu den Fraditen im Ver-
kehr ab Bremen/Unterweserhédfen nach Platzen des
Kanal- und Rhemstromgebxetes

: — FTB Reg.Nr. C 306/3 —
Buchstabe a) und b) der Verordnung FC Nr. 1/53
vom 28. November 1953 (Bundesanzeiger Nr. 231
vom 1, Dezember 1953); . )

3. Kleinwasserzuschlige im . Verkehr. von. Bremen/
Unterweserhdfen nach Rhein-, Main- und Neckar-
hifen. fir gesackte und verpadde Giiter .

— FTB Reg. Nr. C 316/1 —,
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Kleinwasserzuschlage im Verkehr ‘von Bremen/
Unterweserhifen nach Rhein-, Main- und Necdkar-
hafen fiir gesackte und verpackte Giiter
— Erganzung — -

— FTB Reg. Nr. C zu 316/1 —

Buchstabe b) und c) der Verordnung FC Nr. 2/54
vom 9. Mirz 1954 (Verkehrsblatt Heft 6 vom 31.
Mairz 1954, Seite 129);

. Zuschldge zu den Frachten im Verkehr ab Bremen/
Unterweserhdfen nach Plitzen des Kanal- und
Rheinstromgebietes
— Ergédnzung zu den Allgemeinen Bestimmungen —

' —FTB Reg. Nr. C zu 306/3 —,

Zuschlige zu den Frachten im Verkehr zwischen
Hifen der Weser, ihrer Quell- und Nebenflisse
— Ergénzung zu den Allgemeinen Bestimmungen —
— FTB Reg. Nr. C zu 300/2 —
Zuschlige zu den Frachten im Verkehr ab Bremen/
Unterweserhifen nach Plitzen des Kanal- und Rhein-
stromgebietes
— Ergénzung zu den Allgemeinen Bestimmungen —
* — FTB Reg.Nr. C'zu 306/3 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II Buchstabe a), d) und e) der
Verordnung FC Nr. 3/54 vom 2. Juni 1954 (Bundes-
anzeiger Nr. 108 vom 9. Juni 1954);

. Zuschldge zu den Frachten fir Sand und Kies von
Mittelweserhdafen nach Bremen/Unterweserhdfen
— Kleinwasserzuschlige — ’

: — FTB Reg.Nr. C 503/9 —,
Abgrenzung der den Frachten zu Grunde liegenden
Leistungen im Verkehr zwischen Hafen der Weser,

-ihrer Quell- und Nebenfliisse : -

— Erganzung zu den Allgemeinen Bestimmungen —
- FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —,
Abgrenzung der den Frachten zu Grunde liegenden
Leistungen im Verkehr ab Bremen/Unterweserhdfen
nach Platzen des Kanal- und Rheinstromgebietes
— Ergénzung zu den Allgemeinen Bestimmungen —
— FTB Reg.Nr.. C zu 306/3 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II Buchstabe a), b) und ¢) der
Verordnung FC Nr. 4/54 vom 8. Juli 1954 (Bundes-
anzeiger Nr. 131 vom 13. Juli 1954); :

. Befrachtungsprovision in der Kleinschiffahrt

— FTB Reg.Nr. C 342/1 —
§ 1 Absatz 1 Nummer 30 der Verordnung FC Nr. 3/55
vom 28. Mirz 1955 (Bundesanzeiger Nr. 67 vom
6. April 1955);

. Allgemeine Bestimmungen zu den ‘Frachten im Ver-
‘kehr zwischen Héfen der Weser, ihrer Quell- und
Nebenfliisse
— Neufassung der Nummer 11 —

, — FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —,
Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-
kehr von Bremen/Unterweserhédfen nach Haéfen im
Kanal- und Rheinstromgebiet
— Neufassung der Nummer 10 —

— FTB Reg. Nr. C zu 306/3 —

§ 1 Absatz 1 Ziffer I Buchstabe b) und c) der Ver-
ordnung FC Nr. 8/55 vom 7. Oktober 1955 (Bundes-
anzeiger Nr. 202 vom 19. Oktober 1955);

8. Aligemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-
kehr zwischen Héfen der Weser, ihrer Quell- und
Nebenfliisse . .

— Neufassung der Ziffer 10 (Kleinwasserzuschlage) —

— FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer III Buchstabe d) der Verordnung

FC Nr. 9/55 vom. 21. Dezember 1955 (Bundesanzei-
ger Nr. 251 vom 29. Dezember 1955);

. Frachten fiir Sand und Kies .
von Rinteln nach Baustelle Langwedel (Mittelweser)

. .— FTB Reg.Nr. C 503/10 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II der Verordnung FC Nr. 1/56
vom 27. Januar ‘1956 (Bundesanzeiger Nr. 23 vom

2. Februar 1956);

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Liegegeld fiir Binnenschiffe
— Zuschlag von 50 % —
— FTB Reg.Nr. C zu 101/f —
§ 1 der Verordnung vom 31. Januar 1956 (Bundes-
anzeiger Nr. 23 vom 2. Februar 1956);
Frachten fiir Sand und Kies
von Pldtzen an der Mittelweser
nach Baustellen bei Langwedel
— FTB Reg. Nr. C 503/11 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II der Verordnung FC Nr. 2/56
vom 27. Februar 1956 (Bundesanzeiger Nr. 45 vom
3. Madrz 1956);
Organisationsgebithren — Nr. 12 der Allgemeinen
Bestimmungen zu den Frachten im Verkehr ab.
Bremen/Unterweserhdafen nach Héfen .im Kanal- und
Rheinstromgebiet —
— FTB Reg. Nr. C 306/3 —,
Organisationsgebiihren — Nr. 13 der Allgemeinen
Bestimmungen zu den Frachten im Verkehr zwi-
schen Hifen der Weser, ihrer Quell- und Neben-
flisse — -
. -— FTB Reg.Nr. C zu 3002 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer I Nummer 1 und 2 der Verord-
nung FC Nr. 4/56 vom 11. Juni 1956 (Bundesanzei-
ger Nr. 114 vom 15. Juni 1956);
Frachtzuschlage — Nr. 4 der Allgemeinen Bestim-
mungen zu den Frachten im Verkehr ab Bremen/
Unterweserhdafen nach Plétzen des Kanal- und
Rheinstromgebietes —
— FTB Reg.Nr. C zu 306/3 —,
Frachtzuschlige — Nr. 4 der Allgemeinen Bestim-
mungen zu den Frachten im Verkehr zwischen Ha-
fen der Weser, ihrer Quell- und Nebenflisse —

‘ . — FTB Reg.Nr. C zu 3002 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer I Nummer 1 und 2 der Verord-
nung FC Nr. 7/56 vom 8. September 1956 (Bundes-
anzeiger Nr. 179 vom 14. September 1956);

Frachtzuschldage fiir das Bereithalten des Schiffes
zum Laden oder Loschen auBerhalb der Zeit von

.6 bis 22 Uhr — Nr. 2 der Allgemeinen Bestimmun-

gen zu den Frachten im Verkehr zwischen Hafen -
der Weser, ihrer Quell- und Nebenflisse —

_ — FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —,

Frachtzuschlage fir das Bereithalten des Schiffes
zum Laden oder Loschen aufierhalb der Zeit von
6 bis 22 Uhr — Nr. 2 der Allgemeinen Bestimmun-
gen zu den Frachten im Verkehr ab Bremen/Unter-
weserhdfen nach Platzen des Kanal- und Rhein-
stromgebietes —
- ‘ — FTB Reg.Nr. C zu 306/3 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II und Ziffer III Buchstabe a)
der Verordnung FC Nr. 4/57 vom 5. Februar 1957
(Bundesanzeiger Nr. 30 vom 13. Februar 1957);

Frachten fiir Schwergut — Massengut — (auBer
Importkohle)
von Bremen
nach Platzen des Mittellandkanals 6stlich Minden
- — FTB Reg. Nr. C 812/4 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer I der Verordnung FC Nr. 5/57
vom 20. Marz 1957 (Bundesanzeiger Nr. 59 vom
26. Marz 1957);
Frachtberechnung nach Platzen, die in einer Frach-
tentabelle nicht aufgefiihrt sind — Ergdnzung zu
Nr. 1 der Allgemeinen Bestimmungen zu den Frach-
ten im Verkehr zwischen Héfen der Weser, ihrer
Quell- und Nebenfliisse — ) .
— FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —,
Frachtberechnung nach Plitzen, die in einer Frach-
tentabelle nicht aufgefiihrt sind — Ergdnzung zu
Nr. 1 der Allgemeinen Bestimmungen zu den Frach-
ten im Verkehr ab Bremen/Unterweserhédfen nach
Platzen des Kanal- und Rheinstromgebietes —
— FTB Reg. Nr. C 306/3 —
§ 1 Absatz 1 Buchstabe a) und b) der Verordnung
FC Nr. 6/57 vom 26. Marz' 1957 . (Bundesanzeiger
Nr. 65 vom 3. April 1957);

.
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17.

Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-
kehr zwischen Hafen der Weser, ihrer Quell- und

‘Nebenflisse — Anderung der Nummer 10 (Klein-

18.

19.

20.

wasserzuschldge) —
— FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —,
Frachten fiir Kohle
von Minden . -
nach Liebenau/Nienburg
— FTB Reg.Nr. C 403/1 —,
Frachten fiir Stammholz
von Bremen
nach Pldtzen an der Weser .
— FTB Reg. Nr. C 702/2 —,
Frachten fiir Zucker
von Bremen/Unterweserhifen
nach Pldtzen an der Weser und am Mittellandkanal
— FTB Reg.Nr. C 732/1 —,
Frachten fiir Getreide .
von Bremen/Unterweserhifen
nach Pldtzen an der Weser und am Mittellandkanal
— FTB Reg.Nr. C 712/1 —,
Frachten fiir Transporte weserbergwérts von Bremen
— FTB Reg. Nr. C 812/1 und
: C zu 812/4 —,
Frachten fiir Transporte wesertalwérts nach Bremen
N — FTB Reg.Nr. C 813/1 —
§ 1 Absatz 1 Nummer 1, 2, 8, 10, 11, 13 und 14 der
Verordnung FC Nr. 2/58 vom 2. Februar 1958 (Bun-
desanzeiger Nr. 28 vom 11. Februar 1958);
Frachten fiir Importkohle
von Bremen
nach Kanalpldtzen westlich Minden
— FTB Reg.Nr. C 406/t —,
Frachten fiir Schiittsteine
von der Oberweser
nach Baustellen der Mittelweser
. — FTB Reg.Nr. C 523/1 —,
Frachten fiir Kupfer, Kupferabfille
von Bremen
nach Hannover
— FTB Reg.Nr. C 592/1 —,
Frachten fiir Schnittholz
von Bremen/Brake ,
nach Plitzen des Kanal- und Rheinstromgebieles
, — FTB Reg. Nr. C 706/1 —,
Frachten fiir Zellulose
von Bremen
nach Plitzen des Kanal- und Rheinstromgebietes
. — FTB Reg.Nr. C 702/1 —,
Frachten fiir gesackte und verpackte Giiter
im Unterweserlokalverkehr
— FTB Reg.Nr. C 811/1 —,
Frachten fiir Giiter der Klassen I—VI
von Bremen/Unterweserhifen
nach Berlin
‘ — FTB Reg.Nr. C 812/2 —
§ 1 Absatz 1 Nummer 2, 4, 5, 8, 10, 18 und 19 der
Verordnung FC Nr. 3/58 vom 13. Februar 1958 (Bun-
desanzeiger Nr. 36 vom 21. Februar 1958);
Frachten fiir Schiittsteine
von Platzen an der Oberweser
nach Landesbergen
— FTB Reg.Nr. C zu 523/1 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II der Verordnung FC Nr. 4/58
vom 15. Aprit 1958 (Bundesanzeiger Nr. 76 vom
22. April '1958); .
Frachten fiir Kalk- und Schiittsteine
von Minden
nach ‘Bremen
— FTB Reg.Nr. C 513/4 —,
Frachten fiir Steine
von Minden
nach Bremen
. — FTB Regq.Nr. C 513/5 —

1

§ 1 Absatz 1 Ziffer III Nummer 1 und 2 der Ver-.
ordnung FC Nr. 4/59 vom 22. September 1959 (Bun-
desanzeiger Nr. 185 vom 26. September 1959);

. Frachten fiir Zucker o .

von Bremen/Unterweserhifen

nach Braunschweig

2

—

— FTB Reg.Nr. C zu 732/1 —
§ 1 Absatz 1 Ziffer II der Verordnung FC Nr. 2/60
vom 21, Méarz 1960 (Bundesanzeiger Nr. 60 vom
26. Mirz 1960);

22. Frachten fiir Importkohle

von Bremen/Brake und Nordenham

nach Bohmte

— FTB Reg.Nr. C 406/2 —

§ 1 Absatz 1 Ziffer IV Nummer 2 der Verordnung

FC Nr. 5/60 vom 17. August 1960 (Bundesanzeiger

Nr. 162 vom 24. August 1960);

Frachten fiir Importkohle

von Bremen

nach Wolfsburg/Fallersleben

Braunschweig

Beddingen

Hildesheim

Misburg

Hannover-Linden )
— FTB Reg.Nr. C 406/3 —

§ 1 Absatz 1 der Verordnung Nr. 20/60 vom 25. No-

vember 1960 (Bundesanzeiger Nr. 234 vom 3. De-

zember 1960); '

Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-

kehr zwischen Héfen der Weser, ihrer Quell- und

Nebenfliisse

— Ergdnzung der Nummer 6 (Kokszuschlige) —

— FTB Reg.Nr. C zu 300/2 —,

Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-

kehr ab Bremen/Unterweserhifen nach Plitzen des

Kanal- und Rheinstromgebietes

— Ergédnzung der Nummer 6 (Kokszuschldage) —

— FTB Reg. Nr. C zu 306/3 —

§ 1 Absatz 1 Ziffer II Nummer 1 und 2 der Ver-

ordnung FC Nr..1/61 vom 13. Januar 1961 (Bundes-

anzeiger Nr. 15 vom 21. Januar 1961).

Bonn, den 28. Februar 1961

Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung
Dr. Seietmann

23.

24.

(VKBL 1961 §. 134)

Nr. 100 Verordnung Nr. 7/61 iiber die Festsetzung
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 7. Miirz 1961
(FA Nr. 4/61 FrachtenausschuB fiir den Rhein)
(FD Nr. 4/61 FrachtenausschuB Hamburg)

Bonn, den 9. Mirz 1961
B 241/2067 D/61

Nachstehend wird die Verordnung Nr. /61 vom 7. Mirz
1661 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Verordnung 1st
im Bundesanzeiger Nr. 52 vom 15. Marz 1961 verkiindet
worden. )

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Grau

. - Verordnung Nr. 7/61
fiber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrs-
leistungen der Binnenschiffahrt
Vom 7. Mirz 1961
Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953
(Bundesg(—getzbl. I S. 1453) wird verordnet:

§1 .
(1) Nach Genehmigung gemdl § 28 des Gesetzes iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden rechts-
verbindlich festgesetzt:
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1. die vom FrachtenausschuB fiir den Rhein — FA Nr. 4/
61 — beschlossenen Entgelte fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt, und zwar:

1. Frachten fiir Bimskies
von Pliatzen zwischen Brohl und Vallendar
Koblenz/Metternich
nach Bergrheinfeld,

2. Fradten fiir Salz
von Borth
nach Koéln-Deutz;

II. die vom BezirksausschuB Unterelbe des Frachten-
ausschusses Hamburg — FD Nr. 4/61 — beschlossenen
Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt,
und zwar:

1. Frachten fiir Kies und Kiesel
von Platzen am Nord-Ostsee-Kanal
nach Plitzen an der Unterelbe und nach Hamburg,

2. Frachtzuschlige laut Allgemeinen Bestimmungen
fiir Transporte aus dem Bereich des Bezirksaus-
‘'schusses Unterelbe
— Anderung der Ziffer 2 (Eisklausel) — und
— Anderung Ziffer 3 Buchstabe g) (Fracht-
zuschldge) —, )

3. Frachten fiir ,Sdlwergetreide, Lebensmittel
schwere Futtermittel im Bereich der Unterelbe
nach Burg (Dithm.) und nach St. Margarethen.

“ (2) Der Wortlaut der Beschliisse ist im FTB— Frachten-
und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — wie folgt ver-
offentlicht: .
Zu Absatz 1 Ziffer II Nummer 1, 2 und 3

' .im FTB Nr. 6 vom 11. Februar 1961,

zu Absatz 1 Ziffer I Nummer 1 und 2
i im FTB Nr. 7 vom 18. Februar 1961*).

und

§ 2

. Wer vorsitzlich  oder fahrldssig gegen diese Verord-
nung verstoBt, begeht eine Zuwiderhandlung im Sinne
des § 1 Nr. 9 des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 vom
9. Juli 1954 (Bundesgesetzbl. I S. 175), zuletzt gedndert
durch Gesetz vom 21. Dezember 1958 (Bundesgeseizbl. I
S. '949). )

§3

"Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 1) in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin,

. §4
-{1) Die-in § 1 genannten Entgelte treten in Kraft:

Zu Absaz 1 Ziffer I Nummer 1 und 2
mit Wirkung vom 1. Dezember 1960,

zu Absatz 1 Ziffer II Nummer 1, 2 und 3
mit Wirkung vom 1. Januar 1961,
(2) Die Strafbestimmung tritt am Tage nach der Ver-
kilndung dieser Verordnung in Kraft.

(3) Es treten auBer Kraft:
a) mit Wirkung vom 1. Januar 1961

. die vom BezirksausschuB Unterelbe des Frach-
tenausschusses Hamburg beschlossenen, durch § 1 Ab-
satz 1 Ziffer III Nummer 2 Buchstabe c) der Verordnung
FD Nr. 2/56 vom 24. September 1956 (Bundesanzeiger
Nr. 188 vom 27. September 1956) rechtsverbindlich fest-
gesetzten Frachten

fir Schwergetreide, Lebensmittel und schwere
Futtermittel im Bereich der Unterelbe
nach Burg (Dithm.) und nach St. Margarethen

— FTB Reg.Nr. D .800/5 —;
b) mit Wirkung vom 1. Dezember 1960

die vom FrachtenausschuB fiir den Rhein' be-
schlossenen, durch § 1 Absatz 1 Ziffer I Nummer 52 der
Verordnung FA Nr. 1/58 vom 2. Februar 1958 (Bundes-

Bonn, den 7. Marz 1961

anzeiger Nr. 27 vom 8. Februar 1958) rechtsverbindlich
festgesetzten Frachten .

fir Salz

von Borth

nach Kéln-Deutz

— FTB Reg.Nr. A 633/14 —.

Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung
Dr. Seiermann
(VkBL 1961 S. 138)
Nr. 101 Verordnung iiber die Sicherheitsanforde-
rungen an Schubverbdnde im Elbstrom-
gebiet (Bundesanzeiger Nr. 46 vom
7. Midrz 1961)

Auf Grund des § 12 a der Binnenschiffs-Untersuchungs-
ordnung (BSchUO) vom 18. Juli 1956 (Bundesgesetzbl. II
S. 796), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
22. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. II S. 2453), wird ver-
ordnet:

§1

Diese Verordnung- gilt auf den Bundeswasserstrafen

Elbe und Elbe-Libeck-Kanal.
: § 2

Als Schubverband gilt jede Zusammenstellung eines
Schubschiffes mit einem oder mehreren Schubleichtern,
die mit dem Schubschiff und untereinander durch Kupp-
lungen verbunden sind, wobei sich mindestens einer dieser
Leichter vor dem Schubschiff befinden muB.

Als Schubschiff gilt ein Fahrzeug mit eigener Trieb-
kraft, das nach seiner Bauart oder Ausriistung dazu
bestimmt ist, andere Fahrzeuge zu schieben und in einem
Schubverband verwendet wird.

Als Schubleichter gelten Fahrzeuge ohne eigene Trieb-
kraft, die in einem Schubverband verwendet werden und
hierfiir nach ihrer Bauart und Einrichtung bestimmt sind.

§3
Die Bestimmungen des II. Teils der BSchUO und die
Bestimmungen der Verordnung iliber den Freibqrd der
Binnenschiffe auf SeeschiffahrtstraBen vom 18. % 1956
(Bundesgesetzbl. II S. 768), gedndert durch die Verord-
nung vom 26. 11. 1956 (Bundesgesetzbl. II S. 1088),
gelten auch fiir Schubschiffe .und Schubleichter, sofern
nachstehend nicht etwas anderes bestimmt ist.
Fir Schubleichter gelten nicht die Vorschriften der
§§ 14, 46, 47 und 48 BSchUO.
Die Bestimmungen des III. Teils der BSchUO gelten
weder fiir Schubschiffe noch fiir Schubleichter.

§ 4
Uber diese Verordnung hinaus miissen die Schub-
verbdnde und ihre einzelnen Einheiten den Bedingun-
gen geniigen, die die Untersuchungsbehdérde im Einzel-
falle fesfsetzt.

§5 :
Schubverbiande miissen vor der Inbetriebnahme durch
die Untersuchungsbehorde auf ihre Fahrtauglichkeit

untersucht .und zum Verkehr zugelassen werden, Die
Untersuchungsbehérde bestimmt, welche Zusammenstel-
lungen des Schubverbandes ihr fiir die Erteilung der
beantragten Zulassung vorzufiihren sind. .

§6
Die Untersuchungsbehérde vermerkt in dem fir ein
Schubschiff ausgestellten Schiffszeugnis die zugelassenen
Zusammenstellungen und fiir jede dieser Zusammen-
stellungen
a) die Strecken, auf denen der Schubverband fahren darf,

b) die Fahrtrichtung, in der der Schubverband fahren darf,

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann von dem Binnenschiffahrts-Verlag G. m. b, H,,
vorm. Rhein-Verlag, Duisburg-Ruhrort, DammstraBe 15/17, be-
zogen werden. Die Kosten der Einzelnummer richten sich nach
dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die nur ge-
schlossen zum Preise von 0,25 DM je Blatt DIN A 5 abgegeben
wird.
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c) das Schema und die Abmessungen der Verbindungen
zwischen den Fahrzeugen,

d) alle sonstigen Bedingu'ngen, denen der Schubverband
entsprechen muf,

e) die Mindestbemannung des Schubverbandes.

. Das Schiffszeugnis jeden Schubschiffes und jeden Schub-
leichters muB sich an Bord des Fahrzeugs befinden.

§7

Fiur die Teilnahme von Mitgliedern der Schiffsunter-
suchungskommissionen an Versuchsfahrten von Schub-
verbdnden wird eine Gebithr von 8— DM fiir jedes
beteiligte Mitglied und fiir jede angefangene Stunde
erhoben.

Diese Verordnung tritt am 10. Méarz 1961 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 9. Marz 1963, sofern sie nicht
vorher aufgehoben wird.

Hamburg, den 23. Februar 1961
— 922 — B 230/61 —
Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Hamburg
M. Krause

(VkBL. 1961 S. 139)

Nr. 102 Aufbietung verlorengegangener Elbschifi-
ferzeugnisse

Hamburg, den 24. Februar 1961
— 93.4 — B 248/61. -

Folgende Elbschifferzeugnisse sind durch Kriegseinwir-
kung vernichtet worden - bzw. verlorengegangen und
werden hiermit fiir ungiiltig erklart:

Emil Wendland, geb. 11. 7. 1906 in Neuglietzen
Kreis Konigsberg. Zeugnis mit eigener Triebkraft von
Melnik bis Hamburg, ausgestellt 1927 in Pélitz Kreis
Stettin. ‘ :
~ Willy Wittchen, geb. 11. 8. 1909 in Lahmo Kreis
Guben. Zeugnis ohne eigene Triebkraft von Magdeburg
bis Hamburg, ausgestellt am 12. 3. 1935 in Crossen/Oder.

Hermann Bardowicks, geb. 28, 2. 1915 ih Wittorf
‘Kreis Harburg. I. Ausfertigung Nr. 691, Zeugnis mit eige-
ner Triebkraft von Hitzacker bis Hamburg, jedoch be-
schriankt auf MS ,Kathe*, ausgestellt am 17, 4, 1952 in
FHamburg.

Adolf Hellmann, geb. 13. 12, 1905 in Laskowitz Kreis
Oblau. Zeugnis mit eigener Triebkraft von Dresden bis
FHamburg, ausgestellt 1941 in Breslau.

Walter Giillmeister, geb. 1. 5. 1902 in Schénbeck/
Eibe. Zeugnis mit eigener Triebkrafi von Prag bis Ham-
burg, ausgestellt 1929 in Magdeburg.

Anton Swieza, geb.15.8.1911 in Odertal O/S. Zeug-
nis mit eigener Triebkraft von Aussig bis Hamburg, aus-
gestellt 1936 in Breslau. ‘
. . Wilhelm Sasse, geb. 23, 6. 1903 in Schnackenburg/

Elbe. Zeugnis mit eigener Triebkraft von Prag bis Ham-
burg, ausgestellt 1929 in Torgau.

Ferdinand Schulze, geb. 10. 8 1898 in Gorleben
Kreis Dannenberg/E. Zeugnis ohne eigene Triebkraft von
Melnik ‘bis Hamburg, ausgestellt am 30. 5. 1927 in
Magdeburg.

Herbert Blankenberg, geb. 1. 1. 1911 in Marien-
thal Kreis. Templin., Zeugnis mit eigener Triebkraft von
Pirna bis Hamburg, ausgestellt am 16. 2, 1935 in Stettin.

Gerhard Borchert, geb. 18. 6. 1933 in Rechlin Kreis
Waren, L Ausfertigungs Nr. 1428, Zeugnis mit eigener
Triebkraft von Magdeburg bis Hamburg, ausgestellt am
1. 3. 1958 in Hamburg.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hamburg
M. Krause

(VkBIL. 1961 S. 140)

Nr. 103 Bekanntmachung fiir die Schiffahrt auf der
Weser iiber das Anlegen und Festmachen
von Schiffen oberhalb der Bremer Weser-
schleuse o

Auf Grund des §116 Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung vom 19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. II
S. 1135) wird angeordnet:

§1

Das oberhalb des oberen Schleusenvorhafens der

Bremer Weserschleuse am linken Ufer stehende Boll-

werk und die oberhalb arnschlieBende Dalbenreihe diirfen

zum Anlegen und Festmachen nur von zu Tal fahrenden

Fahrzeugen und Schleppziigen benutzt werden, die

geschleust werden wollen, jedoch wegen Sperrung des

Schleusenvorhafens halten miissen.

§ 2 .
Diese Anordnung tritt am 1. April 1961 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 31. Mirz 1963.

Bremen, den 28. Februar 1961
Tgb.-Nr. 3159/61 B
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Bremen
(VKBL 1961 S. 140) Dr-Ing. Walther’
Nr. 104 Ungﬁltigkeitserklﬁrung eines  Schiffer-
patents ‘
Hannover, den 2. Marz 1961
— 71 H 42 88 — .

Das von der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover
am 23. April 1958 dem Schiffer Gerhard Borchert,
geb. 18. Juli 1933 in Rechlin, erteilte Schifferpatent Nr. 947
ist verlorengegangen und wird hiermit fiir ungiiltig
erklart.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover

(VKBL. 1961 S. 140) Schumacher

Nr. 105 Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt
iiber besondere Regeln in der Nihe der
deutsch - franzosisch - schweizerischen
Grenze '

Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —

(Bundésgesetzbl. II S.-1411)- wird angeordnet:

§1
Abweichend von § 110 RheinSchPVO gelten folgende
besondere Regeln in der N&he der deutsch-franzésisch-
schweizerischen Landesgrenze:

1. Wird am rechten Ufer bei km 169,45 und km 170,00
zur Warnung der Schiffahrt gelbes Blinklicht gezeigt,
so bedeutet dies, daB Fahrzeuge aus den Hafenbecken
des Rheinhafens Basel-Kleinhiiningen ausfahren.

2. Wird an den unter Nummer 1 erwédhnten Stellen
griines Licht gezeigt,-so bedeutet dies, daB keine Aus-
fahrten stattfinden. )

3. Wiéhrend Fahrzeuge aus dem Hafen ausfahren, ist
das Einfahren in den Hafen verboten.

§2 .

Diese Anordnung tritt am 1. April 1961 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 31, Marz 1963. :
Duisburg, den 10. Mirz 1961

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg
o KnieB
Mainz, den 10. Marz 1961
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
‘ Mainz
In Vertretung
) Feldmann
Freiburg, den 10, Marz 1961
S Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg

(VkBL. 1961 S. 140) Dr.-Ing. Schneider
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Nr 106" Bekanntmachung fiir- die Rheinschiffahrt
- itber die Fahrt zu Berg durch dle Binger-
-Loch-Strecke :
Auf Grund des § 102 Nr. 3 der Rhelnschlffahrtpohzep
vérordnung vom 24. Dezember 1954 — RheinSchPVO —
(Bundesgesetzbl. II S. 1411) wird angeordnet:

§1
_Abweichend von. § 130 Nr. 2:Satz 1 RheinSchPVO diir-
fen in der Zeit von einer. Stunde nach Sonnenuntergang
bis eine Stunde vor Sonnenaufgang zu Versuchszwecken
auf dem Rhein verkehrende StoBziige bei der Fahrt zu
Berg mit Erlaubnis der zustdndigen Behérde das Neue
Fahrwasser benutzen.

§2
Diese Anordnung tritt am 1. April 1961 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 31. Médrz 1963. .

Duxsburg, den 10. Mérz 1961
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg
" KnieB
Mainz, den 10. Marz 1961
" Wasser- und Sduffahrtsdlrektlon
Mainz .
In Vertretung
Feldmann
Frelburg, den 10. Marz 1961
. Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg
Dr.-Ing. Schneider

(VkBl 1961 S. 141)

Nr. 107 ~ Bekanntmachung fiir die Schiffahrt iiber
die Aufhebung einer schiffahrtpolizeilichen

Anordnung

Auf Grund des § 116 Nr.3- der Blnnensmlffahrtstraﬂen-
Ordnung vom .19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. II
$. 1135) wird angeordnet:

.81 .

Die sduffahrtpohzexhdle Anordnung +Bekanntmachung
fiir die Schiffahrt auf dem Main-iiber die Anderung von
Richtpegeln* vom 28. Aprll 1960 - (Verkehrsbl, S. 196)
w1rd aufgehoben.

' .82

Diese Anordnung tritt am 1. April 1961 in. Kraft
Wurzburg, den 13. Marz 1961

H Nr. 852/61

Wasser- und Sdnffahrtsdlrektlon
Wirzburg

In Vertretung
Otteneder

(VKBL, 1961 S. 141)

Nr. 108 Verordnung iiber eine Erweiterung der
Verbotszonen fiir .das Ablassen von Ol
vor der kanadischen Atlantikkiiste

Hamburg, den 7. Mérz 1961
See 2/212 — 6/61

Nachstehend wird die Verordnung tiber eine Erweite-
rung der Verbotszonen fiir das Ablassen von Ul vor der
kanadischen Atlantikkiiste bekanntgegeben. Die Verord-
nung ist im Bundesgesetzblatt Teil II S. 73 vom 22. Fe-
bruar 1961 verkundet worden.

o

- Der Bundesminister fiir Verkghr
Im Auftrag

Dr. Schubert

‘ Verordnung
iiber eine Erweiterung der Verbotszonen fiir das
Ablassen von Ol vor der kanadischen Atlantikkiiste
Vom 15. Februar 1961

Auf Grund des Artikels 3 Nr. 6 des Gesetzes liber das
Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der Ver-
schmutzung der See durch Ol, 1954, vom 21. Mirz 1956
(Bundesgesetzbl. II S. 379) wird verordnet:

§1

Vor der kanadischen Atlantikkiiste wird das Seegebiet,
in dem nach Artikel III Absatz 1 und 2 des Inteinatio-
nalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Verschmut-
zung der See durch Ol, 1954, in Verbindung mit An-
hang A Absatz 1 und 2 des Ubereinkommens das Ab-
lassen von Ol und 6lhaltigen Gemischen verboten ist,
ven 50 Seeme1len auf 100 Seemeilen erweitert.

§ 2
Dlese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl, I
S. 1) in Verbindung mit Artikel 7 des Gesetzes iiber das
Internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der Ver-
schmutzung der See durch Ol,-1954, auch im Land Berlin.
. §3
Diese Verordnung tritt am 25. Februar 1961 in Kraft.
Bonn, den 15. 2. 1961
Der Bundesminister fiir Verkehr
Dr.-Ing.. Seebohm

(VKBL 1961 S. 1’41)

Nr.I 109 Bekanntmachung iiber die Anerkennung
ausldndischer Bau- und Priifvorschriften

vom 26. Januar 1961
Bonn, den 24. Februar 1961
L 5 — 527 — 2083 L/60 II -

. Nachstehend wird die Bekanntmachung iiber die An-
erkennung ausldndischer Bau- und Priifvorschriften vom
26. Januar 1961 (Bundesanzeiger Nr. 23 vom 2. Februar
1961) nachrichtlich veréffentlicht.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Stelle
Bekanntmachung

- iiber die Anerkennung ausléin(iischer
Bau- und Priifvorschriiten

) Vom 26. Januar 1961
Nach Artikel 1 Abs. 2 der Verordnung iiber die Priifung

“ von Luftfahrtgerdt vom 24. Oktober 1955 (Bundesgesetzbl. I

S. 690) gebe ich amtlich bekannt:

_In meiner Bekanntmachung vom 31. August 1957 iiber
die Anerkennung ausldndischer Bau- und Priifvorschriften
(Bundesanzeiger Nr. 170 vom 5. September 1957) habe ich
bestimmte, vom Civil Aeronautics Board der USA erlas-
sene und im Federal Register unter Titel 14 veroffent-
lichte Civil Air Regulations in der am 1. Januar 1957
geltenden Fassung anerkannt. Diese Anerkennung erwei-
tere ich hiermit bis auf weiteres auf die vom Civil Aero-
nautics Board oder seiner Nadﬂolgebehorde, der Federal
Aviation Agency, seither und in Zukunft erlassenen und
im Federal Register unter Titel 14 veroffentlichten Ande-
rungen (Amendments) dieser Civil Air Regulations. Fir
die zum Nachweis der Verkehrssicherheit notwendige
Priifung von Luftfahrtgerat, das in der Bundesrepublik
hergestellt wird, sind die in meiner Bekanntmachung vom
31. August 1957 genannten amerikanischen Civil Air
Regulations ab sofort bis auf weiteres in ihrer in den
USA jeweils geltenden Fassung anzuwenden.

Bonn, den 26. Januar 1961 .

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Darsow
(VKBL 1961 S. 141) :
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Nr. 110 Gesefz zu dem Abkommen vom 12. August
1959 zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Republik Island iiber den
Luftverkehr

Bonn, den 3. Mirz 1961
— L1 — 127—42 — 1023 Vm/61 --

Das Gesetz ist im Bundesgesetzblatt 1960, Teil II, auf
" Seite 1525 verkiindet und am 4. Juni 1960 in Kraft getreten.
Das Abkommen, in dem bezeichneten Bundesgesetzblatt
auf den Seiten 1526 ff verdffentlicht, ist am 5. Januar 1961
in Kraft getreten (Bundesgesetzblatt 1961, Teil 1I Seite 3).
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Darsow

(VKBL 1961 S. 142)

Nr. 111 Allgemeiner . Runderla StraBenbau Nr.
1/1961 Sachgebiet 5, Briidkenbau
Bonn, den 1. Februar 1961
’ StB 3 — Jbn — 2008 Vms 61
An die

obersten StraBenbaubehérden der Ldnder
—- mit Nebenabdrucken fiir die Mittelbehérden,
StraBenbaudmter und Autobahndmter —

Betr.: Verwendung ven Betonformstihlen

Anl.: Bestimmungen iiber die Verwendung von Beton-
stdhlen in Briicken und sonstigen Bauwerken mit
nicht vorwiegend ruhender Belastung

Nach den geltenden Bestimmungen ist die Verwendung
von Betonstdhlen mit profilierter Oberfliche, den sog.
Betonformstédhlen, bei Bauwerken mit nicht vorwiegend
ruhender Belastung als statische Bewehrung nicht zuge-
lassen. Der Grund hierfiir liegt in der geringeren Dauer-
festigkeit profilierter Stdhle. Da Betonfomstihle anderer-
sédits aber eine wesentlich giinstigere Haftfestigkeit auf-
weisen als glatte Rundstihle und damit das Auftreten
breiterer Risse verhindern, ist bei der Neubearbeitung
der DIN 1045 in Aussicht genommen, solche Stihle

grundsétzlich auch fiir Konstruktionsteile mit nicht vor-

wiegend ruhender Belastung zuzulassen, wobei die zu-
léssige Schwingbreite fiir die einzelnen Stahlsorten auf

Grund smtlicher Versuche unter Beriicksichtigung eines’

angemessenen Sicherheitsfaktors festgelegt werden soll.
Unter Schwingbreite wird die Differenz zwischen den
aus den Hauptlasten herrithrenden Grenzspannungen
O max und 6 min verstanden. Bei ibrer Ermittlung sind
die jeweils ungiinstigsten Laststellungen maBgebend. Die
dem Betrage nach groéBere Grenzspannung wird als
Maximum (Oberspannung), die dem Betrage nach klei-
nere als Minimum (Unterspannung) bezeichnet, ’

Fir ' Torstdhle und Hi-Bond-Stdhle sind solche
Versuche bereits -durchgefiihrt. Ich habe deshalb keine
Bedenken, bis zur Einfiihrung der neubearbeiteten DIN
1045, beide Stahlsorten nach den in der Anlage beige-
fiigten Bestimmungen fiir Verwendung an Kunstbauten
im Zuge von BundesfernstraBen auch fiir nicht vorwie-
gend ruhend belastete Konstruktionsteile zuzulassen.

Die Genehmigung zur Verwendung weiterer Beton-
formstdhle behalte ich mir vor.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Koester

Bestimmungen iiber die Verwendung von Betonstihlen
in Briicken und somnstigen Bauwerken
mit nicht vorwiegend ruhender Belastung

Herausgegeben vom Bundesministerium fiir Verkehr
und

von der Hauptverwaltung der Deutschen Bun&esbahn.
Eingefiihrt fiir den Geschaftsbereich

der Abteilung StraBenbau durch Allgemeinen RunderlaB .
StraBenbau Nr. 1/1961 vom 1. 2. 1961
— StB 3 — Jbn. — 2008 Vms 61 —

der ABteiIung Wasserbau durch RunderlaB W 1 — 6018
Va 61 vom 1. 2. 1961

cer Deutschen Bundesbahn durch Verfiigung ﬂer HVB
48. 481 Jbb 29 vom 1. 2. 1961

1. Bestimmungen aus den zur Zeit gelienden Normen
und Vorschrifien

1. 1 Rundstdhle

L. 11 Betonstdhle der Gruppen I und Ila sind ohne Ein-
schrdnkung zugelassen (DIN 1045, § 5, Ziffer 6a).

1. 12 Betonstdhle der Gruppen IIb, III und IV bediirfen
einer allgemeinen baupolizeilichen Zulassung (DIN
1045, § 5, Ziffer 6a). )

Formstihle

1. 21 Betonformstdhle der Gruppen I bis IV bediirfen
- einer allgemeinen baupolizeilichen Zulassung_(DIN
1045, § 5, Ziffer 6a; ferner ,Betonrippenstahl, Vor-
ldufige Richtlinien fiir Zulassung und Anwendung
von Stdben mit Nenndurchmessern bis zu

26 mm*). *) )

1. 22 Betonformstdhle der Gruppen Ila, IIla und IVa
(naturhart) diirfen nur fiir Bauteile mit vorwiegend
ruhender Belastung verwendet werden (,Beton-
rippenstahl, Vorldufige Richtlinien fiir Zulassung
und Anwendung von Stiben mit Nenndurch-
messern bis zu 26 mm"*). *)

1. 23 Betonformstdhle der Gruppen IIb, IIIb und IVb
- (kaltverformt) diirfen im Briickenbau als statische
Bewehrung nicht verwendet werden (DIN 1075,
Abschnitt 8, 11),

Demnach diirfen in Briicken und anderen Bauwerken
mit nicht vorwiegend ruhender Belastung Betonform-
stahle der Gruppen II bis IV nur als nichtstatische Be-
wehrung eingebaut werden.

2. Ausnahmebestimmungen bis zur Einfithrung der neu-
bearbeiteten Normen

/

2. 1 Auf Grund entsprechender Dauerfestigkeitspriifun-
gen werden in Abweichung von den Normen und
Zulassungsbescheiden auch als statische Bewehrung
in Briicken und sonstigen Bauwerken mit nicht
vorwiegend ruhender Belastung die anschlieBend
aufgefiihrten Stdhle zugelassen. Eine SchweiBung
dieser Stdhle ist nicht erlaubt. .

2. 11 Rippen-Torstahl, kaltverformt (Sonderbetonstahl
IIIb), mit Nenndurchmesser 6 bis 26 mm, bei dem
zwischen den schraubenférmig verlaufenden Lings-
rippen sichelférmige Schragrippen aufgewalzt sind.

> Zulassungsinhaber: Betonstahl-Gemeinschaft Deut-
scher Hiittenwerke, Rheinhausen; Zulassungsbe-
scheid: Minister fiir Wiederaufbau des Landes
Nordrhein-Westfalen vom 6, 5. 1959 — Az, II A 4
— 2420 Nr. 1410/59 mit Ergidnzungsbescheid vom
2.2, 1960 — Az II A 4 — 2420 Nr. 84/60; Gel-
tungsdauer bis 30. 4. 1962. Etwaige kiinftige Er-
gdnzungen sind zu beachten,

2. 12 Hi-Bond-Stahl A, ein naturharter, schrigge-
rippter Betonformstahl (Gruppe IIla) mit Nenn-
durchmessern von 8 bis 26 mm. Bei diesem- Stahl -
sind zwischen zwei parallel zur Stabachse verlau-
fenden Léngsrippen ' sichelférmige Schrégrippen
aufgewalzt. Zulassungsinhaber: Artewek Handels-
gesellschaft fiir Berg- und Hiittenerzeugnisse
m.b.H., Koln, Subbelrather Strafie 13; Zulassungs-
bescheid: Minister fiir Wiederaufbau des Landes
Nordrhein-Westfalen vom 10. 12. 1959 — Az. IT A 4
— 2420 Nr. 3042/59 — mit Ergénzungsbescheid
vom 1. 9. 1960 — Az II A 4 — 2.420 Nr. 2266/60 —;
Geltungsdauer bis 31, 12, '1964. Etwaige kiinftige
Ergénzungen sind zu beachten.

*) Herausgegeben vom.Deutschen AusschuB fiir Stahlbeton im
Deutschen NormenausschuB. .

e
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Die zulidssigen Spannungen fiir die unter 2. 11 und

2. 12 genannten Betonstédhle sind

2. 21 fiir Briicken die in DIN 1075, Tafel 7, fiir Beton-

' stahl-III angegebenen Werte,

2. 22 fiir die schlaffe Bewehrung vorgespannter Trag-
werke die in DIN 4227, Tafel VI, fiir Betonstahl III
angegebenen Werte,

23 fiir sonstige Stahlbetonteile die in DIN 1045,
Tafel V, angegebenen Werte fiir Betonstahl III,
wobei von den in den FuBnoten angegebenen
Spannungserhéhungen kein . Gebrauch gemacht
werden darf.

2. 24 Die Schwingbreite durch Hauptlasten darf bei

Betonformstidhlen in der Geraden hochstens

1400 kg/cm? und in der Krimmung bei Abbiegun-

gen hochstens 1000 kg/cm? sein. Fir die zulassigen

Spannungen gilt demnach folgende Beziehung

2. 2

Y]

in der Geraden

_ 1400 hochste zul. Spannung nach 2. 21 bis
Ozul = T”°% =2 23 und
in Krimmungen und Abbiegungen
_ 1ooo < hochste zul. Spannung nach 2. 21 bis
G6zul = 7T, =9 23
I min O
Darin ist ¥ =~ 75

Diese Bestimmung ist bei nichttragenden Teilen
(z. B. nachtraglich aufbetonierten Kappen mit Leit-
schwellen auf StraBenbriicken) sowie bei Unter-
bauten von Briicken nicht anzuwenden.

Fiir Biigel ist Betonrundstahl I zu verwenden,
wenn die Einhaltung der bei Verwendung der
Stihle nach 2. 11 und 2. 12 vorgeschriebenen klein-
sten Krimmungsdurchmesser konstruktive Schwie-
rigkeiten ‘bereitet.

Die Zulassungsbescheide sind zu beachten, soweit
sie nicht durch vorstehende Bestimmungen ersetzt
sind.

“(VkBL. 1961 S. 142)

Nr. 112 Widmung, Abstufung und Einziehung im
' Zuge der Bundesstrafie Nr. 49, Abschnitt
- Trier—Koblenz; . .
hier: Ortsumgehung Wittlich
) Mainz, den 7. Februar 1961
Vk IV—188/14/01—3805/60

- Die siidlich der Stadt Wittlich, Landkreis Wittlich, Re-
gierungsbezirk Trier, gebaute Umgehungsstraie ein-
schlieBlich der Verbindungsarme zur LandstraBe I. Ord-
nung 4 erhdlt mit Wirkung vom 1. April 1960 die Eigen-
schaft einer BundesstraBe und wird Bestandteil der
BundesstraBe 49 (§ 2 des Bundesfernstralengesetzes vom
6. August 1953, Bundesgesetzblatt I, Seite 903).

Die gewidmete Strecke beginnt bei km 35,955 der Bun-
desstraBe 49 siidwestlich Wittlich mit km 0,000 (neu) und
endet bei km 1,085 der BundesstraBe 49 ostlich Wittlich
mit km 3,175 (neu). .

Die bisherige Teilstrecke der BundesstraBe 49 von
km 35,955 bis km 38,209 und von km 0,000 bis km 1,085
verliert mit Ablauf des 31. Marz 1960 die Eigenschaft
einer BundesstraBe (§ 2 des Bundesfernstrafiengesetzes
vom 6. August 1953, Bundesgesetzblatt I, Seite 903) und
wird auf Grund des Ubernahmevertrages vom 10./16. Mérz
1960 wie nachstehend der Stadt Wittlich iiberlassen:

von km 35,955 bis km 37,332 als GemeindestraBe

von km 37,332 bis km 37,834 als Teilstrecke der Land-
straBe II. Ordnung 16
von km 37,834 bis km 38,129 als Teilstrecke der Land-
strafe I. Ordnung 4
von km 38,129 bis km 38,209 als Teilstrecke der Land-
straBe I. Ordnung 61
von km 0,000 bis km 1,025 als GemeindestraBe.

Die StraBenverzeichnisse der LandstraBen I. Ordnung
und der LandstraBen II..Ordnung sind entsprechend zu
erganzen. )

Die bisherige Teilstrecke der BundesstraBe 49 von
km 1,025 bis km 1,085 wird eingezogen (§ 2 des Bundes-
fernstraBengesetzes vom 6. August 1953, Bundesgesetz-
blatt I, Seite 903) und wird auf Grund des Ubernahme-
vertrages vom 10./16. Marz 1960 der Stadt Wittlich zur
Einrichtung einer Griinanlage iiberlassen.

Gegen diese Anordnung kann innerhalb eines Monats
nach dieser Bekanntgabe im Stdatsanzeiger fiir Rheinland-
Pfalz oder nach der Bekanntgabe im Verkehrsblatt (Amts- -
blatt des Bundesministers fiir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland) Klage bei dem Verwaltungsgericht Koblenz
in Koblenz, Regierungsstrae 7, schriftlich oder zur Nie-
derschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle er-
hoben werden.

Die Klage ist gegen das Land Rheinland-Pfalz, vertre-
ten durch das Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr,
Mainz, zu richten. Sie muB den Klédger, den Beklagten
und .den Streitgegenstand bezeichnen und soll einen be-
stimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung dienen-
den Tatsachen und Beweismittel sollen angegeben wer-
den. Diese Anordnung soll in Urschrift oder in Abschrift
beigefiigt werden.

Wird die Klage schriftlich erhoben, so sollen Klage-
schrift und Anlagen in so vielen Stiicken eingereicht
werden, daB jedem Beteiligten eine Ausfertigung, durch
Anwiélte vertretenen Beteiligten 2 Ausfertigungen zuge-
stellt werden kann.

B Rheinland-Pfalz
Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrage
Schnecke
: Regierungsbaudirektor
(VkBIL, 1961 S. 143) )

Nr. 113 Auistufung von GemeindestraBen der Orts-
durchfahrt Husum im Zuge der Bundes-
strafle Nr. 5
Kiel, den 17. Februar 1961
— LS 1021 — S 7203/61 —

Die in der Ortschaft Husum liegenden GemeindestraBen
Stadtweg, Nordhusumer StraBe, NordbahnhofstraBe, Deich-
straBe und HafenstraBe erhalten mit Wirkung vom 1. 1.
1961 die Eigenschaft einer Bundesstrafe (§ 2 des Bundes-
fernstraBengesetzes vom 6. 8. 1953 (BGBL I, S. 903) und
werden als 2. Fahrbahn fiir den Richtungsverkehr Be-
standteil der BundesstraBe Nr. 5. Die gewidmete Strecke

" beginnt abzweigend im Norden mit km 0,000 = km114,795

der BundesstraBe Nr. 5 und endet im Siiden mit km 1,700
= km 113,750 der BundesstraBe Nr. 5 bei detr Einmiindung
in die Schiffbriicke, Lange = 1,700 km.
_ Gegen diesen Verwaltungsakt kann gemd8 § 68 ff VwGO
innerhalb eines Monats nach Verdffentlichung im Ver-
kehrsblatt und im Amtlichen Anzeiger — Beilage im
Amtsblatt fiir Schleswig-Holstein — beim Schleswig-
Holsteinischen Verwaltungsgericht, Schleswig, Gottorf-
straBe 2, schriftlich oder zur Niederschrift der Geschafts-
stelle Klage erhoben werden. )
Landesamt fiir StraBenbau
Schleswig-Holstein
In Vertretung
‘ Wicht
(VKBI, 1961 S. 143)

Nr. 114  Widmung, Abstufung und Einziehung von
Teilstrecken der Bundesstrafie Nr. 206,
Abschnitt Liibeck—Bad Segeberg bei
Strukdorf

Kiel, den 17. Februar 1961
— LS 1021 — S 3031/1 —

_ Die im Zuge der B 206 zur Kurvenbegradigung in Struk-
dorf neu gebaute StraBe erhdlt mit Wirkung vom 1. 4. 1960
die Eigenschaft einer BundesstraBe (§ 2 des Bundesfern-
straBengesetzes vom 6. 8. 1953, Bundesgesetzbl. I, S. 903)
und wird Bestandteil der BundesstraBe Nr. 206.
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Die gewidmete erste Teilstrecke beginnt bei km 10,750
(neu) gleich km 11,130 (alt) und endet bei km 10,940 (neu).

Die gewidmete zweite Teilstrecke beginnt bei km 11,530
(reu) und endet bei km 13,500 (neu). )

Die bisherige BundesstraBenstrecke von km 12,080 (alt)
bis km 13,157 (alt) verliert mit Wirkung vom 31. 3. 1960
die Eigenschaft einer BundesstraBe und wird auf Grund
des Ubernahmevertrages vom 31. 10. 1960/3. 11. 1960 der
Gemeinde Strukdorf als Gemeindeweg iberlassen.

Gegen diesen Verwaltungsakt kann geméaB § 68 ff VwGO
innerhalb eines Monats nach Veréffentlichung im Ver-
kehrsblatt und im. Amtlichen Anzeiger — Beilage im
Amtsblatt fiir Schleswig-Holstein — beim Schleswig-
Holsteinischen Verwaltungsgericht, Schleswig, Gottorf-
straBe 2, schriftlich oder zur Niederschrift der Geschifts-
stelle Klage erhoben werden. '

Landesamt fiir StraBenbau
Schleswig-Holstein

Kloss
(VKBL 1961 S. 143)

Nr. 115 Widmung, Aufstufung, Abstufung und
Einziehung von Teilstrecken der Bundes-
strafie Nr. 15 in den Gemeinden Eibach,
Hofkirchen und Taufkirchen, Landkreis
Erding, Regierungsbezirk Obe:bayern

Miinchen, den 28. Februar 1961
— IV D1 h — 9511 n 4/Obb

Die in den Gemeinden Eibach, Hofkirchen und Tauf-
kirchen (Vils), Landkreis Erding, Regierungsbezirk Ober-
bayern, neu gebaute StraBe erhdlt mit Wirkung vom
1. Mérz 1961 die Eigenschaft einer Bundesstrafe (§ 2
Abs. 1 des BundesfernstraBengesetzes vom 6. August 1953
— BGBIL I S. 903) und wird Bestandteil der Bundes-
straBe 15. Die gewidmete StraBe beginnt bei km 31,750
neu = km 33,374 der StaatsstraBe (Landstrafe I. Ord-
nung) 2084 bei Scheideck und endet bei km 26,886 (neu-
und alt) siidlich Taufkirchen (Vils).

Die bisherigen, durch Neubau ersetzten Teilstrecken
der BundesstraBe 15 verlieren mit Ablauf des 28. Fe-
bruar 1961 die Eigenschaft einer Bundesstrale und werden

a) abgestuft zu GemeindeverbindungsstraBen
zwischen km 30,724 und km 30,704 bei Jaibing sowie
zwischen km 28,200 und km 27,631 bei Kienraching.
Die Teilstrecken werden auf Grund des Ubernahme-
vertrages vom 21. 8. 1959/9. 3. 1960 der Gemeinde
Eibach tiberlassen; :

zwischen km 28,990 und km 28,284 bei Babing.
Neuer Trdger der StraBenbaulast ist die Gemeinde
Hofkirchen;
zwischen km 27,631 und km 27,263 bei Vils. Die Teil-
strecke wird auf Grund des Ubernahmevertrages
vom 19. 8. 1959/9. 3. 1960 der Gemeinde Taufkirchen
(Vils) tberlassen.
b). eingezogen
zwischen km 32,132 und km 31,784, km 31,583 und
. km 31,444,
km 31,284 und km 31,116, km 30,796 und
km 30,724,
km 30,704 und km 30,654, km 30,346 und
km 30,005,

km 29,237 und km 29,114, km 29,084 und
km 28,990,

km 28,275 und km 28,200, km 27,263 und
- km 26,886.

Die StaatsstraBe (Landstrafie I. Ordnung) 2084 in der
Gemeinde Eibach, Landkreis Erding, Regierungsbezirk
Oberbayern, wird mit Wirkung vom 1. Marz 1961 zur
BundesstraBe .aufgestuft und wird Bestandteil der Bundes-
straBe 15. Die aufgestufte StraBe beginnt bei km 31,750
(neu = km 33,374 der Staatsstrafie 2084) und endet bei
km 31,808 (neu = 33,316 alt = 33,316 der StaatsstraBe
2084) bei Scheideck. .

-
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Gegen. diese EntschlieBung kann innerhalb eines Mo-
nats nach ihrer Bekanntgabe Anfechtungsklage bei dem
Bayerischen Verwaltungsgericht in Miinchen schriftlich
oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschifts-
stelle dieses Gerichts erhoben werden. Die Klage muB
den Kldger, den Beklagten (Freistaat Bayern oder die
Oberste Baubehoérde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern) und den Streitgegenstand bezeichnen und soil
einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung
dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen angegeben,
die angefochtene Verfiigung soll in Urschrift oder in Ab-
scurift - beigefiigt werden.. Der Klage und allen Schrift-
sédtzen sollen Abschriften fiir die iibrigen Beteiligten bei-
gefligt werden. - -

- Oberste Baubehérde
im Bayer. Staatsministerium des-Innern
In Vertretung
Rothlein
Ministerialdirigent
(VkBIL. 1961 S. 144)

Nr. 116 Aufstufung der Koblenzer StraBe als zwei-
ter AnschluBarm der Bundesstrafie Nr. 275

an die BundesstraBe Nr. 260 in Bad
Schwalbach, Untertaunuskreis, Reg.-Bez.
Wiesbaden

‘Wiesbaden, deh 1. Marz 1961
VdS5— Az.: 63a 30 ‘

Die in der Ortslage Bad Schwalbach, Untertaunuskreis,
Regierungsbezirk Wiesbaden, gelegene gemeindeeigene
Koblenzer StraBe erhdlt mit Wirkung vom 1. 1. 1961 die
Eigenschaft einer BundesstraBe. ’

_ Die aufzustufende GemeindestraBe beginnt bei km 0,008

(= km 15,175 der B 260) und endet bei km 0,193

(= km 0,210 alt der B 275) = 185 m
(3 2 Absatz 1 des BundesfernstraBengesetzes vom 6. 8.
1953 — Bundesgesetzbl. I Seite 903 —). -

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen die vorstehende Entscheidung kann. innerhalb
eines Monats nach Bekanntgabe Anfechtungsklage beim
Verwaltungsgericht in Wiesbaden erhoben werden. Die
Klage ist beim Gericht schriftlich zu erheben. Sie kann
auch zur Niederschrift - des Urkundsbeamten der Ge-
schéftsstelle erhoben werden. Die Klage muB den Klager,
den Beklagten und den Streitgegenstand bezeichnen, Sie
soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriin-
dung dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen an-
gegeben werden. :

Der Hessische Minister
fiir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dienstbach
Ministerialrat

(VkBL. 1961 S. 144)

Stellenausschreibung
’ Kraftfahrt-Bundesamt in Flensburg

6 Stellen fiir Registerfiihrer

im Verkehrszentralregister
(Regierungsobersekretire, Planstellen der Bes.-Gruppe A 7)
zu besetzen. ; .

Voraussetzungen: : -

Priifung fiir den mittleren Justizdienst, méglichst Kennt-
nisse auf dem Gebiet des Strafregisterwesens, geistige
‘Wendigkeit, sowie Fahigkeit, selbstdndig zu arbeiten und
kleine Arbeitsgruppen anzuleiten.

Bewerbungen mit handgeschriebenem Lebenslauf, Uber-
sicht iiber den Ausbildungs- und beruflichen Werdegang,
beglaubigten Zeugnisabschriften und Lichtbild sind bis-
zum 20. April 1961 einzureichen an das ’ )

Kraftfahrt-Bundesamt, L
Flensburg, Swinemiinder StraBe 28,

(VKBL 1961 S. 144)




